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Forord

Ett hallbart transportsystem ar avgorande for manniskors mojligheter att bo och
leva i hela lanet, for naringslivets konkurrenskraft och for att sikra kompetensfor-
sOrjningen.

Lanstransportplanens vision om ett hallbart transportsystem for ett livskraftigt
Vastmanland genomsyrar hela vart arbete med utvecklingen av lanets transportin-
frastruktur och gar hand i hand med den 6vergripande visionen om ett livskraftigt
Vastmanland.

Genom att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel, skapa goda forutsattningar att
resa med gang och cykel samt att arbeta for 6kade frakter via Malarhamnarna
skapar vi ett hallbart transportsystem for ett livskraftigt Vastmanland.

Vastmanland ar ett ledande exportlan och vi ar varldsledande inom ny teknik dar 13-
nets foretag bidrar till en global gréon omstallning. Konkurrensen ar tuff och lanet
maste fortsatta att utvecklas for att fortsitta ha en hog attraktions- och konkurrens-
kraft. Har ar ett vdl fungerande transportsystem en viktig forutsattning.

Lanstransportplanen 2022-2033 praglas av ett trafikslagsovergripande tankesatt
dar Region Vastmanland tar ansvar for att skapa ett vl fungerande transportsystem
genom ett innehall som skapar férutsattningar att genomfora infrastruktursats-
ningar i hela lanet. Inom ramen for lanstransportplanen férdelas 992 miljoner. Sats-
ningar sker bade i det stora och i det lilla. Bergslagspendeln, riksvig 66, nya cykelva-
gar och bidrag till det enskilda vignatet ar ndgra exempel.

Denise Norstrom

Regionstyrelsens ordforande
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Bilaga 1

Hallbarhetsbedomning for lanstransportplan Vastmanland 2022-2033, strategisk miljo-
beddmning och social konsekvensbedémning
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Sammanfattning

Region Vistmanland har fatt regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till tra-
fikslagsovergripande lanstransportplan for regional transportinfrastruktur for peri-
oden 2022-2033. Tilldelad preliminar ram for planperioden ar 992 miljoner kronor.
Lanstransportplanen utgor tillsammans med den nationella transportinfrastruktur-
planen den ekonomiska planeringen for den statliga infrastrukturen i lanet. Lans-
transportplanen ska bidra till att de transportpolitiska malen och klimatmalen nés.

Lanstransportplanen anger den strategiska inriktningen for lanets transportinfra-
struktur for kommande tolvarsperiod. Lanstransportplanen ar ocksé ett medel for
att uppna malen i den regionala utvecklingsstrategin for Vastmanlands lan. For att fa
kraft i infrastrukturarbetet har en egen vision for lanstransportplanen formulerats:
Ett hadllbart transportsystem for ett livskraftig Vdstmanland. For att uppna visionen
har fyra malomraden identifierats:

o Ett hallbart och sidkert transportsystem

o En tillganglig studie- och arbetsmarknad

e Ettval fungerande transportsystem for manniskor och gods
e En positiv regional tillvaxt och 6kat bostadsbyggande

For att framja en hallbar regional utveckling ar det av stor vikt att starka kollektiv-
trafikens konkurrenskraft och attraktivitet. Genom att fa fler att vilja kollektivtrafik
kan klimatpaverkan minska och tillgdngligheten 6ka. For att frdmja ett mer hallbart
resande behover det dven ges battre forutsattningar att cykla i Vastmanlands lan.
Detta genom att forbéattra tillgangligheten och 6ka trafiksdkerheten for de oskyd-
dade trafikanterna. Satsningar pa kollektivtrafik och cykel bidrar till ett mer jam-
stallt samhélle da kvinnor i hogre grad dn méan nyttjar dessa transportsatt. Likasa
barn och ungas tillgdnglighet 6kar genom utdkad kollektivtrafik och infrastruktur
for gang och cykel. Arbetet med ett hallbart och sdkert transportsystem kraver
ocksa investeringar i trafiksdkerhetshojande atgiarder pa det regionala viagnatet.

Lanstransportplanen fordelar 992 miljoner kronor och omfattar framst investe-
ringar i det regionala vagnatet. [ det regionala vagnatet ingar samtliga statliga vagar
i Vastmanlands lan forutom de nationella stamvagarna E18, E20, riksvdag 56 och
riksvég 70. Dessa ingar i det nationella stamvagnétet varfor investeringar for dessa i
stallet gors via den nationella planen.

Lanstransportplanens medel ar fordelade pa sju atgdrdsomraden och ett planerings-
utrymme i en atgardsplan. Atgirdsplanen redovisas i sin helhet i tabell 1. I figur 1
kan utldsas att atgairdsomradena Namnsatta dtgdrder (atgarder >50 miljoner kro-
nor), Trafiksdkerhetsdtgdrder, Cykeldtgdrder och Kollektivtrafikdtgdrder vardera
star for cirka en femtedel av planramen. Samfinansiering med regioner och nationell
plan, Atgdrdsvalsstudier och utredningar, Enskilda vigar samt Planeringsutrymmet
star for resterande 18 procent. Den enskilt storsta atgarden i planen ar satsningen
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pa Bergslagspendeln som syftar till att skapa forutsattningar for ett 6kat kollektivt
resande och en battre tillgdnglighet till en stérre arbetsmarknad.

Enskilda vigar Planeringsutrymme

3,0% 4,0%
A . Namnsatta
Atga rS:rveac:i\Si;uilfr och atgarder (>50mkr)
) 4*yg 17,9%
’ (o)
Trafiksdkerhets
atgarder
20,7% Samfinansiering

med regioner och
nationell plan
8,6%

Kollektivtrafikatgarder
19,8%
Cykelatgarder
23,6%

Figur 1. Férdelning av medel i procent per dtgdrdsomrdde

Inriktningen i lanstransportplanen ger forutsattningar for att kunna uppna visionen
om ett hallbart transportsystem. Atgarderna bedoms ge en positiv regional tillvaxt
och ar tydligt kopplade mot relevanta mal och planer for Vastmanlands ldn. Genom
att genomfora prioriteringarna i lanstransportplanen kommer Region Vastmanland
att gd mot Ett hdllbart transportsystem fér ett livskraftigt Vistmanland.
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Tabell 1. Atgirdsplan 2022-2033 for Vistmanlands ldn.

Summa
(mkr) | Andel | Del- |Ar1-3 | Ar4a-6 | Ar7-12
2022- | av plan- | summa | (2022- | (2025—- | (2028-
Atgirdsomraden 2033 ram (mkr) | 2024) | 2027) | 2033)
Namnsatta atgarder (>50mkr) 178 17,9%
Effektivare trafikering pd Bergslagspendeln 75 75
Riksvéig 66 Bdckbymotet-Norrleden 50 9 41
Riksvig 66/68 Oti-Fagersta 53 10 43
Samfinansiering med regioner och nationell plan 85 8,6%
Riksvdg 66 Oti-Idnsgréins Dalarna 30 30
GC-vdg Sala-Heby riksvéig 56 40 40
Viésterds Vdstra 15 15
Kollektivtrafikatgarder 196 19,8%
Statlig infrastruktur (pott) 75
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 36 9 9 18
Statlig medfinansiering resecentrum 55 40 15
Atgérd: Héllplatser linjer 21 och 24 30 18 12
Cykelatgarder 234 23,6%
Statlig infrastruktur (pott) 100
Statlig medfinansiering cykel 60 15 15 30
Atgdrd: GC-vig Ekbacken/Enhagen - Tid6-Lindé 20 20
Atgdrd: GC-vig Hallstahammar-Lyckhem vig 252 9 9
Atgdrd: GC-vég Ransta-Kumla kyrkby vég 723 20 20
Atgérd: GC-vig Vésterds-Tortuna vig 692 25 3 22
Trafiksdkerhetsatgarder 205 20,7%
Statlig infrastruktur (pott) 120
Statlig medfinansiering trafiksékerhet 60 15 15 30
Atgdrd: Korsningsdtgdrd Gunnilbokorset vig 233/250 25 25
Atgirdsvalsstudier och utredningar 24 2,4% 24 6 6 12
Enskilda vagar 30 3,0% 30 7,5 7,5 15
Planeringsutrymme 40 4,0% 40
Summa 992 100% 992
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1. Inledning och forutsattningar

Vastmanlands lans geografiska lage i Stockholm-Malarregionen med narheten till
Arlanda och en vél utbyggd kollektivtrafik ger god tillgdnglighet inom och mellan 13-
nen i regionen. Mojligheterna att bo i hela Vastmanland beror till stor del pa hur in-
frastruktur och allmdnna kommunikationer ger invanaren férutsattningar att styra
over sin vardag. Tillganglighet till malpunkter sa som arbete, skola och barnomsorg
ar viktiga komponenter vid valet av bostadsort.

Samtliga trafikslag och transportsatt behdver fungera tillsammans och i kombinat-
ion med tillgang till digital funktionalitet. Nya l6sningar och metoder behovs for att
bidra till 6verflyttning av transporter fran vag till jirnvag och sjofart och for att ut-
veckla intermodala transportlosningar som underlattar for samtliga trafikslag att
samverka med varandra.

En val fungerande infrastruktur ar en grundférutsattning for ett samhalles mojlighet
till tillvaxt och utveckling. Transporterna ar avgoérande for ndringslivets konkur-
renskraft och kompetensférsérjning samt manniskors majligheter att resa till ar-
bete, utbildning, service och rekreation. En val utvecklad infrastruktur skapar ocksa
goda mojlighet for investeringar i form av nya bostdder och verksamheter i lanet.
Bostadsbyggande, naringsliv, sysselsattning och klimat ar utpekade prioriterade
samhallsutmaningar for transportinfrastrukturen dar regionernas roll ar viktig for
ett hallbart resande och en 6kad tillgidnglighet.

1.1. Bakgrund

Region Vastmanland har som en del av det regionala utvecklingsansvaret for Vast-
manlands lan uppdraget av regeringen att regelbundet upprétta en lanstransport-
plan for regional transportinfrastruktur, fortsatt kallad Idnstransportplan.

Trafikverket har pa motsvarande satt uppdraget att uppréatta en nationell transport-
infrastrukturplan, som fortsatt kallas for nationell plan. Trafikverket har dven upp-
draget att verkstalla besluten i bade ldnstransportplanen och den nationella planen.

Syftet med lanstransportplanen ar att samlat beskriva hur medlen fér transportin-
frastrukturen ska anvandas for att frimja en positiv regional utveckling i lanet och
hur medlen ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska malen. Fordelning av
medel under planperioden visar linets prioriteringar for en hallbar regional tillvaxt.
De regionala ramarna ska anvandas for utveckling av lanets transportinfrastruktur.
Samtidigt forutsatts att prioriteringen av atgarder sker utifran ett lanséverskri-
dande och nationellt perspektiv.

Lanstransportplanens medel kan nyttjas for investeringar i det regionala viagnatet
som omfattar alla statliga riksvigar och lansvagar inom lanet forutom de nationella
stamvdagarna. Nationella stamvagar i lanet ar E18, E20, riksvag 56 och riksvag 70.
Det regionala viagnatet innefattar dven delar av cykelvagnatet samt kollektivtrafik-
anlaggningar. Utover statliga vagar finns ett omfattande kommunalt och enskilt vag-
nat, dar investeringar delvis kan finansieras via lanstransportplanen genom statlig
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medfinansiering. Lanstransportplanens investeringar kan dven omfatta samfinan-
siering av nationella atgarder, sdsom jarnvagsinfrastruktur.

Enligt férordningen (1997:263) om ldnstransportplaner for regional transportinfra-
struktur dr det mojligt att avsatta medel fran lanstransportplanen for bidrag till
icke-statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for regionen. Detta ar
dock ej aktuellt for lanets flygplatser, da dessa ligger inom 2 timmars restid med kol-
lektivtrafik fran Arlanda. Darmed ar det interregionala transportbehovet tillgodo-
sett enligt beslut i riksdagen i enlighet med regeringens proposition Moderna trans-
porter (prop. 2005/06:160).

Lanstransportplanerna ska vara trafikslagsovergripande och ska i enlighet med férord-
ning (1997:263) om lanstransportplaner for regional transportinfrastruktur avse tolv
ars planering och omfatta:

1. Investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet.

2. Atgarder i sddana anliaggningar med mera for vilka statlig medfinansiering kan bevil-
jas enligt 2 § férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar med mera.

3. Atgarder som kan péverka transportefterfragan och val av transportsatt samt atgar-
der som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

4. Atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det region-
ala transportsystemet som bor redovisas i planen.

5. Bidrag for icke-statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for regionen.

10
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1.2.  Lanstransportplanens vision och malomraden

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) ar ett viktigt styrdokument fér Vastman-
lands ldn och lanstransportplanen ar ett medel for att uppna malen i strategin. Vis-
ionen i RUS ar Ett livskraftigt Vdstmanland genom hdllbar utveckling, vilket ska upp-
nas genom arbete inom malomradena Ett vidlmdende Vistmanland, Ett tillgdngligt
Vistmanland och Ett nyskapande Véistmanland genom hdllbar tillvixt. Lanstransport-
planen berdr samtliga malomraden men sarskilt malomradet Ett tillgdngligt Viist-
manland.

Utifran den regionala utvecklingsstrategin har lanstransportplanen till uppgift att
bredda, fordjupa och konkretisera infrastrukturomradet. For att fa kraft i infrastruk-
turarbetet har darfor en egen vision for lanstransportplanen formulerats:

Ett hallbart transportsystem for ett livskraftigt Vastmanland

Visionen uppnas genom arbete inom fyra malomraden som identifierats for lans-
transportplanen. Dessa malomraden svarar mot de nationella krav som stélls och bi-
drar ocksa till en hallbar utveckling och digital omstéllning. De fyra malomraden
som identifierats presenteras nedan och beskrivs utforligt i kapitel 3.

e Ett hallbart och sikert transportsystem
e Entillgdnglig studie- och arbetsmarknad
e Ettval fungerande transportsystem for manniskor och gods

e En positiv regional tillvaxt och dkat bostadsbyggande

11
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1.3.  Mal, planer och samarbeten som paverkar lanstransportpla-
nen

Lanstransportplanen handlar om Vastmanlands 1an men forhéller sig aven till om-
kringliggande lan, landet som helhet, Europa och 6vriga varlden. Lanstransportpla-
nen ingar i en struktur av styr- och policydokument i flera nivaer, fran de globala
hallbarhetsmalen till program och strategier till kommunal niva. Nedan listas de vik-
tigaste som lanstransportplanen har att forhalla sig till.

INTERNATIONELLA OCH NATIONELLA MAL OCH DIREKTIV

Agenda 2030 i = I O
FN:s hallbarhetsmal och Agenda 2030 A4l s ILLL @'

ska leda vagen mot att utrota fattig- g tciees [ g susorsn l 10 s
dom, férverkliga de ménskliga rattig- ™ =)

heterna for alla, uppna jamstélldhet

och egenmakt fér alla kvinnor och 103 IS, Y 14 G D ST Y 16 U e 5‘"{.
e = o« -
flickor samt sakerstalla ett varaktigt <D r ; >, @ >

skydd for planeten och dess naturre-

surser. De globala malen ar integrerade, odelbara och balanserar de tre dimension-
erna av hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den miljémassiga. De
17 globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 utgor ramen for det regionala utveckl-
ingsarbetet. Vissa av dem beror darmed lanstransportplanen.

Klimatmal

EU:s dvergripande klimatmal ar att hindra den globala uppvarmningen fran att 6ka.
Enligt klimatmalen maste de globala utslappen av vaxthusgaser minska med at-
minstone 50 procent till 2050 jamfort med 1990 och vara néra noll ar 2100 for att
temperaturokningen ska kunna hallas under tva grader. Den 4 november 2016
tradde det globala klimatavtalet fran Paris i kraft med malen att hélla den globala
uppvarmningen under 2 grader, men helst under 1,5 grader i jamforelse med tiden
innan industrialiseringen startade.

Pa nationell niva ar Sveriges mal att inte ha nagra nettoutslapp av viaxthusgaser sen-
ast ar 2045. Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges totala vaxthusgasut-
slapp och som etappmal for ar 2030 ska utslapp frén inrikes transporter, exklusive
flyg, minska med 70 procent jamfort med utslappsnivan ar 2010. Lanstransportpla-
nens viktigaste bidrag till att nd uppsatta klimatmal handlar framfor allt om att moj-
liggora ett mer transporteffektivt samhille.

Miljobalken

Enligt miljobalkens sjaitte kapitel anses en lanstransportplan medféra betydande
miljopaverkan. For att fraimja en hallbar utveckling ska darfor alltid en miljokonse-
kvensbeskrivning tas fram dar miljoeffekter identifieras, beskrivs och bedéms.
Denna presenteras i kapitel 9 och aterfinns i sin helhet i bilaga 1.
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Barnkonventionen

Den forsta januari 2020 borjade FN:s konvention om barnets rattigheter galla som
svensk lag. Barnkonventionen innehaller bestimmelser om barnens manskliga rat-
tigheter. Det innebdr att barnets basta ska beaktas vid alla beslut och handlingar
som ror barn. Det finns 54 artiklar i barnkonventionen varav fyra radknas som
grundprinciper.

e Alla barn har samma rattigheter och lika varde

e Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn
e Alla barn har ratt till liv och utveckling
e Alla barn har ratt att utrycka sin mening och fa den respekterad

Grundprinciperna ar viagledande och sammanfattar barnkonventionen som helhet.
For okad tillganglighet och trafiksdkerhet for barn och unga maste barnperspektivet
alltid beaktas i planeringen av infrastruktur.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstdlla en samhallse-
konomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. De atgarder som prioriteras i lanstransportplanen ska vara
samhallsekonomiskt effektiva, bidra till begransad klimatpaverkan och bidra till op-
timal anvdndning av transportsystemet.

Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmdl och hdn-
synsmdl.

¢ Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvin-
nors respektive mans transportbehov.

e Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa.

Regeringen anser att det dr angeldget att anvanda ett trafikslagsovergripande syn-
satt for att battre uppfylla de transportpolitiska malen.

Transeuropeiska natverket for transporter TEN-T

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande trans-
portnit inom EU och angransande lander. Syftet med TEN-T &r att skapa ett trans-
portsystem som hianger samman for att mojliggora effektiva transporter med hog
kvalitet. Malen for arbetet med TEN-T ligger val i linje med de svenska transportpo-
litiska malen. TEN-T natet omfattar infrastrukturen for alla trafikslag - vag, jarnvag,
flyg, sjofart inklusive inre vattenvagar samt multimodala kopplingar mellan olika
trafikslag. Malet med TEN-T &r att uppna:

13



Lanstransportplan 2022-2033 .

Region
Vastmanland

e Ett sammanhallet, gransoverskridande transportnat utan flaskhalsar
e En effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad
e Ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem

Nétet utgdrs av en struktur pa tva nivaer for EU:s transportvagar, i form av ett 6ver-
gripande nit och ett stomnit. Det 6vergripande nétet bestar av ett multimodalt nit
med relativt hog tathet. Stomnatet bestar av de delar av det 6vergripande natet som
ar strategiskt viktigast for transportflodena bade inom Europa och globalt sett.

Stomnatet ska enligt malen ha en viss standard ar 2030 och det 6vergripande natet
ska ha en viss standard ar 2050. Region Vastmanland verkar for att erforderlig infra-
struktur far ratt prioritet, bade inom lanet och till vara angransande ldan, men aven i
det storre perspektivet med kopplingar nationellt och internationellt.

[ december 2021 presenterade EU-kommissionen ett forslag till ny TEN-T forord-
ning. Ett forslag till forandring som paverkar Vastmanlands lan ar att Vasteras pe-
kas ut som en urban nod. Urbana noder har krav pa att utveckla urbana mobilitets-
planer for hallbar rorlighet i stider i syfte att frimja nettonollutslapp och for att 6ka
och forbattra anvandandet av kollektivtrafiken samt infrastruktur for gang och cy-
kel. Den nya férordningen berdknas att ersatta den nuvarande férordningen under

ar 2024.
@stmanlands infrastruktur i TEN-T stomnat: \
e E20

e Godsstraket genom Bergslagen

Vastmanlands infrastruktur i TEN-T 6vergripande nat:
e EI18
e Malarfarleden
e Malarhamnarna (Vasteras och Koping)

o J
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Figur 2. TEN-T ndtet i Vdstmanland. Kdlla: EU Mobility and Transport.

Connecting Europe Facility (CEF)

[ Europa finns det nio prioriterade transportkorridorer som specificeras i CEF-for-
ordningen. CEF ar ocksa det huvudsakliga finansieringsverktyget for TEN-T

natet. Ett av malen med CEF-forordningen ar att mojliggora investeringar av gemen-
samt intresse inom ramen for TEN-T. Region Vastmanland berors framfor allt av
Scandinavian-Mediterranean korridoren (ScanMed). Region Vastmanland arbetar
for att en utvidgning av ScanMed-korridoren ska omfatta strackan Oslo-Stockholm.

STORREGIONALA SAMARBETEN

Malardalsradet - En battre sits

Stockholm-Malarregionen vaxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling
och konkurrenskraft. Malardalsradets En Battre Sits-process ar det transportpoli-
tiska samarbetet mellan de sju lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Sormland, Ostergétland och Gotland. En Bittre Sits verkar for att ritt nationella in-
frastruktursatsningar ska goras for att regionen och resten av landet kan fortsatta
utvecklas.
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Inom ramen for En Battre Sits har politiker fran alla riksdagspartier enats och tagit
beslut om gemensamma prioriterade funktioner i transportinfrastrukturen i Stock-
holm-Malarregionen. Detta har formulerats i Framtidens resor - Storregional system-
analys fér Stockholm-Mdlarregionen 2020, som ar en vidareutveckling av tidigare
systemanalyser. Systemanalysen fokuserar pa brister i forhallande till prioriterad
funktionalitet och pekar pa behov av atgarder. De 6vergripande storregionala malen
fokuserar framst pa tillgdnglighet och har preciserats inom omradena internationell
konkurrenskraft, Idngsiktigt hdllbar utveckling, transporteffektivitet och regional ut-
veckling genom arbetsmarknadsférstoring. Dessutom har ldnen enats om en storreg-
ional godsstrategi som inbegriper bildandet av ett storregionalt godstransportrad.

cemensamma prioriterade funktioner inom En Battre Sits:
e Tillgdngligheten i de storregionala straken in mot Stockholm maste forbattras
e Tillgdngligheten i de regionala tvarforbindelserna maste forbattras

e Utveckla en kvalitativ, kapacitetsstark storregional kollektivtrafik

e (Okad andel gods pa jarnvag och med sjofart

e Internationell tillganglighet och konkurrenskraft genom Arlanda, TEN-T och

Ostersjotrafiken
e Stabila och langsiktiga forutsattningar for Gotlands transporter

o J

Ostra Mellansverige (OMS)

Vastmanlands 1an samverkar kring storregionala fragor tillsammans med region-
erna Gavleborg, Stockholm, Sérmland, Uppsala, Orebro och Ostergétland. Samver-
kan syftar till att skapa en stiarkt hallbar konkurrenskraft genom effektiv resurs- och
markanvdandning samt genom samverkan i en storregional struktur som framjar den
funktionella sammankopplingen i 6stra Mellansverige. OMS 2050 &r ett gemensamt
underlag for storregional samhallsplanering och vigledande for regioner och kom-
muner. Syftet dr att samordna storregional planering i 6stra Mellansverige.

Oslo-Stockholm 2.55 AB

I dag tar en tagresa mellan Oslo och Stockholm drygt fem timmar och darfor véljer
majoriteten av resendrerna flyget. Varje ar flyger 1,4 miljoner manniskor mellan Ar-
landa och Gardermoen, men bara 200 000 véljer taget. Med forbattringar av befintlig
infrastruktur och nagra nya lankar ar det mojligt att géra en resa med tag pa samma
tid som flyget. Straket ar ett av Sveriges befolkningsrikaste med 3,4 miljoner méanni-
skor. I grunden handlar det att skapa battre forutsattningar for regionférstoring och
tillvaxt. Overflyttningen fran flyg till tdg har dven stora potentiella klimatnyttor.

Oslo-Stockholm 2.55 AB ar ett bolag som dgs av Region Varmland, Region Vastman-
land, Region Orebro lin, Karlstads kommun, Visteras stad och Orebro kommun. Bo-
lagets syfte ar att paskynda utbyggnaden av béttre tagtrafik mellan Oslo och Stock-
holm samt pa delstrackorna dar emellan.
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REGIONALA STRATEGIER, PROGRAM OCH SAMARBETEN

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin pekar ut riktningen for hur lanet gemensamt ska
utvecklas pa ett hallbart satt. Den fungerar som en plattform for alla, saval for fore-
ningar, kulturinstitutioner, civilsamhallet och organisationer som naringsliv, kom-
muner, ldrosaten, ldnsstyrelsen och Region Vastmanland. Syftet med strategin ar att
fortsatta utveckla Vastmanlands lan till en konkurrenskraftig och attraktiv plats for
alla. En plats dar man vill bo, leva och verka, etablera foretag eller besoka.

Regional gang- och cykelstrategi

Den regionala gang- och cykelstrategin fér Vastmanlands ldn beslutades hosten
2017. Syftet med strategin att fa till stand ett sammanhallet arbete inom lanet for att
ta tillvara den potential och majligheter som gang och cykel medfor bade for trans-
port och rekreation. Med en val utvecklad gang- och cykelinfrastruktur och dess
kopplingar till kollektivtrafik, finns goda férutsattningar for att 6ka de hallbara
transporterna. Gang- och cykeltrafik ska tillsammans med kollektivtrafik vara ett
naturligt satt att ta sig till arbete, skola och fritidsaktiviteter samt mojliggora rekre-
ation och framja turism for alla, saval invanare som besokare. Strategin har tre iden-
tifierade omraden for prioritering som ska bidra till ett 6kat hallbart resande: Hela-
resan-perspektiv, arbetspendling och barns sdkra skolvdgar. Under ar 2022 kommer
ett arbete paborjas for att fram en ny regional cykelstrategi.

Vastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver mal och behov for lanets kollektivtrafik
med riktning mot och bortom ar 2030. Programmet antogs i september ar 2021. I
programmet anges mal for kollektivtrafiken i Vastmanland med utgangspunkt i den
regionala utvecklingsstrategin. Det 6vergripande malet ar att kollektivtrafikens
marknadsandel ska 6ka for att ar 2030 uppna 30 procent av det motoriserande re-
sandet. For trafikforsorjningsprogrammet har tre centrala malomraden identifie-
rats: Smart kollektivtrafik, anvindbar kollektivtrafik och attraktiv kollektivtrafik.

Nya Véasteras Flygplats AB

Sedan april 2022 ar Region Vastmanland tillsammans med Vasteras stad delagare i
Nya Vasteras Flygplats AB. Bolagets huvudsakliga verksamhet bestar i att driva, for-
valta och utveckla flygplatsverksamhet vid regionflygplatsen i Vasteras. Vasteras
flygplats ar en viktig infrastrukturanlaggning, som behovs for viktiga samhallsfunkt-
ioner som exempelvis ambulansflyg.
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2. Processer for planering, genomforande
och uppfdljning

De utmaningar lanet star infér inom transportinfrastrukturomradet kan inte 16sas
av en enskild aktor eller organisation. Samverkan och dialog dr hogst avgérande och
redan idag finns manga etablerade nédtverk och samarbeten, bade inom och utanfor
lanet. Tillsammans behdver alla aktérer bidra med kunskap och kompetens och det
ar viktigt att alla tar ett ansvar for genomforandet av ldnstransportplanen. Nedan
beskrivs processen for framtagandet och genomforandet av det arbete som sker
inom ramen for lanstransportplanen.

2.1.  Planeringssystemet
Inriktningsplanering

Inriktningsplaneringen bestar i att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ta fram
ett inriktningsunderlag infor kommande planeringsperiod. Underlaget som Trafik-
verket redovisade 30 oktober 2020 utgor grunden for infrastrukturpropositionen,
som regeringen tar fram och som riksdagen fattar beslut om. [ april 2021 presente-
rade regeringen den infrastrukturproposition som féreslar ekonomiska ramar for
den kommande nationella planen och lanstransportplanerna.

Atgérdsplanering

Efter riksdagens beslut om propositionen fick Trafikverket och regionerna i juni
2021 ett regeringsuppdrag i form av ett direktiv, att ta fram nationell plan respek-
tive lanstransportplaner. Direktivet innehaller krav pa hur framtagandet av lans-
transportplanen ska genomforas och hur planférslaget ska redovisas samt prelimi-
ndra ramar for planerna. Framtagandet av dessa planer kallas for atgardsplanering
och ska redovisas till regeringen 30 april 2022. Darefter faststalls planerna av rege-
ringen. De transportpolitiska malen och de etappmal som regeringen har beslutat
om ska vara utgangspunkt for analyser och atgardsforslag. Atgardsplaneringen ar
ett viktigt instrument for att nd dessa uppsatta mal.

2.2. Genomforande

Genomforandet av lanstransportplanen ar till stor del en fraga om samarbete. Dér-
for ar det av stor vikt att Region Viastmanland och vara samarbetsparter har kun-
skap om varandras processer. Kommunerna upprattar delar av det underlag som ut-
gor grunden for ldnstransportplanens planering och prioritering. Kommunerna har
genom sina underlag till Region Vastmanland prioriterat de brister som de anser
vara viktigast ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv. Genom ndra samverkan och
gemensamma investeringar i lanet kan efterstravad effekt nas.

Nar lanstransportplanen ar faststilld av Regionfullmaktige reglerar planen insat-
serna och atgiarderna i den regionala infrastrukturen. Den regionala utvecklingsfor-
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valtningen har ansvaret att driva verkstillandet av den beslutade lanstransportpla-
nen. I arbetet sker en regelbunden dialog och samverkan med Trafikverket, Kollek-
tivtrafikférvaltningen och lanets kommuner.

Samtidigt som Region Viastmanland ansvarar for framtagandet och prioriteringarna
i lanstransportplanen ansvarar Trafikverket for sjdlva planeringen och genomféran-
det av atgarderna. Prioriteringarna som Region Vastmanland fattar beslut om beho-
ver darfor ske i dialog med Trafikverket.

Genomforandeplan

Genomférandeplanen ar en konkretisering av lanstransportplanen och visar hur av-
satta medel ska anvindas for att uppna visionen om ett hdllbart transportsystem fér
ett livskraftigt Vistmanland. Planen omfattar den regionala infrastrukturen samt
den infrastruktur som ar aktuell for statlig medfinansiering. Revidering gors varje ar
och sker i samverkan med Trafikverkets arliga verksamhetsplanering. Genomféran-
deplanen beslutas arligen av regionstyrelsen.

Uppfdljning

Lanstransportplanens fyra malomraden anger vilket resultat som efterstravas pa
langre sikt utifran arbetet med lanstransportplanen och dess dtgarder. Den arliga
uppféljningen av lanstransportplanen bestar av tva delar, dels en uppfdljning utifran
malomradena och dess tillhérande delmal, dels en direkt uppféljning utifran en sam-
manstallning av vilka atgarder som genomforts. Delmalen ar valda sa att de ger ett
matt som speglar viktiga forhallanden i infrastruktursystemet och de langsiktiga ef-
fekter som efterstriavas. Delmalen och de indikatorer som anvéinds presenteras i ka-
pitel 3. Indikatorerna mats uppdelat pa kon dar sa ar majligt.

2.3.  Fran planering till byggande

For att effektivt utveckla transportinfrastrukturen i Vastmanland behovs en ordnad
planeringsprocess dar flera aktorer samverkar. Arbetet med en atgard startar i och
med att en brist i transportsystemet identifieras. Det ar kommunerna i lanet som sit-
ter pa mest kunskap om hur vél infrastrukturen fungerar darfoér identifieras ocksa
de flesta bristerna just via kommunerna. Detta sker i samlad form infér ny planpe-
riod, men sker ocksa kontinuerligt under planperioden varefter nya brister identi-
fieras. Aven Trafikverket, ndringsliv och andra aktdrer kan identifiera brister och
meddela dessa till Region Vastmanland.

Atgardsvalsstudier

Infrastrukturen i Vastmanland innehaller ett stort antal brister. En brist kan till ex-
empel vara att det finns en problematik kring trafiksdkerhet, tillganglighet eller upp-
levd otrygghet. Nar en brist har beslutats att prioriteras ar huvudprincipen att bris-
ten ska utredas utifran fyrstegsprincipen. Ofta genomfors detta genom en atgards-
valsstudie (AVS) dar berérda aktorer och intressenter forutsiattningslost analyserar
en brist i transportsystemet. Losningar identifieras inom fyrstegsprincipens alla fyra
steg och utgor grunden for beslut av atgarder Ansvar for genomfoérande och finan-
siering av rekommenderade atgarder i en atgardsvalsstudie kan aligga flera aktorer,
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beroende pa vilken typ av atgiard som rekommenderas. Atgirdsvalsstudier kan dar-
med sigas vara ett verktyg for att tillimpa fyrstegsprincipen. Aven barn och unga
paverkas av hur trafikmiljéer ar planerade, utformade och hur de anvands. Darfor ar
barn och ungas perspektiv en viktig del i planeringen av infrastruktur. Andra
aspekter att sdkerstélla ar framkomlighet for civilforsvar, utryckningsfordon, jord-
bruksmaskiner och 6vrigt naringsliv.

Att genomfdra en atgirdsvalsstudie ar en forutsattning for att vil genomarbetade
planeringsunderlag med atgardsforslag i enlighet med fyrstegsprincipen ska finns
framme i ritt tid. Atgirdsvalsstudien svarar pa fragan varfor ett vig- eller jarnvigs-
projekt behovs.

/ Fyrstegsprincipen \

e Steg1-Tank om - Atgirder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt

e Steg 2 - Optimera - Atgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande
av den befintliga infrastrukturen

e Steg 3 - Bygga om - Atgirder som innebér begransade ombyggnads-
atgarder

e Steg 4 - Bygga nytt - Atgirder som innebér nyinvesteringar och stérre

\ ombyggnadsatgarder /

Samlad effektbeddémning

Ett viktigt underlag vid prioritering av atgirder ar en samlad effektbedomning (SEB)
som tas fram i samband med atgardsvalsstudien. [ denna beskrivs vilka effekter och
kostnader en foreslagen atgard skulle fa om den genomfors. Den foreslagna atgar-
den beskrivs ur tre oviktade beslutsperspektiv: vilka effekter som har varderats och
bedomts, hur de transpolitiska malen paverkas samt hur nyttorna fordelar sig pa
olika grupper. En samlad effektbedomning kommer inte fram till om atgirden ska
genomforas eller inte, men utgor ett stod for fortsatt planering och beslut.

Stallningstagande

Efter avslutad atgardsvalsstudie tar Trafikverket fram ett stillningstagande for ut-
redningen, i dialog med berorda parter, for val av atgarder som ar rekommenderade
att ga vidare med utifran genomférbarhet och bedémd effekt. Darefter beslutar Reg-
ion Vastmanland om vilka atgarder som ska genomforas, i de fall det handlar om at-
garder som finansieras med medel fran lanstransportplanen.
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Planlaggning

I de fall fysiska atgiarder ska genomforas kan dessa krava att en vag- eller jarnvags-
plan tas fram, detta hanteras i sa fall i en lagstadgad planlaggningsprocess. [ plan-
laggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Mindre at-
garder pa befintlig vag eller jarnvag som dr okomplicerade och inte medfér mer dn
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen kan utforas utan formell fysisk plan-
laggning. Samrad ar av stor betydelse under hela planldggningen och innebér att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer
eller berord allmanhet for att fa synpunkter och kunskap.

Planeringstider

Planeringstiderna for infrastrukturatgarder ar ofta langa pa grund av den omfat-
tande planeringsprocess som pabdrjas nar en brist har identifierats, fran atgards-
valsstudie till dess att bristen ar omhandertagen. Planeringstiden kan variera bero-
ende pad utrymme av medel i lanstransportplanen samt beroende pa om en vag- eller
jarnvagsplan behover tas fram. Ytterligare en aspekt som kan paverka ar Trafikver-
kets mojlighet att genomfora atgarden.

Den langa och omfattande planeringsprocessen gor att tiden fram till fardig atgard
kan stricka sig in i nistkommande planperiod. For att sdkra en effektiv takt pa ge-
nomforande av lanstransportplanen ar det av storsta vikt att ha atgarder i gdng som
inkluderar alla planeringens faser, fran planlaggningsprocess till produktion.

Beslut av atgérd

De atgarder som identifieras via atgardsvalsstudier, och som faller inom ramen for
investeringar inom lanstransportplanen, behover sedan viagas mot uppsatta mal.
Alla atgarder ryms inte att finansieras inom lanstransportplanen och prioriteringar
behover darfér goras. Overstiger tgirden 50 miljoner kronor maste den bli en s&
kallad namngiven dtgcdrd och ska finnas utpekad i linstransportplanen. Atgirder un-
der 50 miljoner kronor kan beslutas i den arliga genomforandeplanen. Sddana atgar-
der kan vara trimningsatgarder vilket ar atgarder som bidrar till att anvindningen
av det befintliga transportsystemet blir mer hallbar genom att forbattra effektivitet,
sakerhet och miljo.

Projektering och byggskede

Nar en atgard ar beslutad att genomforas tar projekteringen vid. En bygghandling
tas fram som innehaller tekniska beskrivningar och ritningar som entreprenaden
bygger efter och som sdkerstaller att gdngse lagar och regler foljs. Dessa regelverk
aktualiseras regelbundet for att anpassas till nya férutsattningar som exempelvis
klimatanpassningar, trafiksdkerhet, barnperspektivet samt framkomlighet for ut-
ryckningsfordon.
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3. Ett hallbart transportsystem for ett livs-
kraftigt Vastmanland

Utifran den regionala utvecklingsstrategin har lanstransportplanen till uppgift att
bredda, fordjupa och konkretisera infrastrukturomradet. For att fa kraft i infrastruk-
turarbetet har, som tidigare namnts, darfor en egen vision for ldnstransportplanen
formulerats. "Ett hallbart transportsystem for ett livskraftigt Vastmanland”. Fyra
malomraden med baring pa lanstransportplanen har ocksa identifierats utifran den
regionala utvecklingsstrategin. Dessa malomraden beskrivs nedan tillsammans med
hur Region Vastmanland vill att ett framtida Vastmanland ska se ut.

3.1. Malomrade: Ett hallbart och sakert transportsystem

[ Vastmanlands lan ska det finnas goda mdj- [
ligheter att valja hallbara transportsatt. Kol-
lektivtrafiken har stor betydelse for att bi-
dra till en langsiktigt hallbar utveckling och
minskad klimatpaverkan och maélet ar att
kollektivtrafiken ska forbattras i hela lanet e Minskat antal omkomna och svart

med bra kopplingar till pendlarparkeringar skadade i trafiken

samt till gdng- och cykelinfrastrukturen. \ J

~

Delmal:

e Minska transportsystemets miljo-
paverkan

Det finns idag manga identifierade brister

dar infrastrukturen inte uppfyller sin tankta funktion. Dessa behover atgardas for
att skapa goda forutsattningar for tillvaxt. Forandrade trafikfloden i systemet kan
innebdra att utformningar och 16sningar inte langre kan anses trafiksdkra. For att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt behdver kritiska punkter atgardas.

Satsningen pa cykelatgarder 6kar mojligheten att anvanda cykel for resor, men ger
dven en forutsattning att pa ett enkelt, tryggt och sikert satt kunna ta sig till hall-
platser och resecentrum for att kunna ta del av kollektivtrafiken. Den bidrar ocksa
till att 6ka barns mojligheter att pa ett tryggt och sdkert satt anvanda transportsy-
stemet for att ta sig till sina malpunkter. Transportsystemet har stor potential att
stimulera dagligt aktivt resande genom gang och cykel, som medfor positiva halsoef-
fekter och forebygger ohalsa.

~

Indikatorer:
e Transportsektorns utslapp av vaxthusgaser

e Antal omkomna och svart skadade i trafiken

\. J
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3.2. Malomrade: En tillgdnglig studie- och arbetsmarknad

Vastmanlands ldn ger genom sin narhet till (
bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och
Uppsala ldnets invanare goda méjligheter att na
en allt stérre arbetsmarknad utan att behova
flytta. Arbetspendling forekommer i hela Vast-

~

Delmal:

e Battre forutsattningar for
arbets- och studiependling

manland med malpunkter inom ldnet sa val e Forbattrat utbud av kollektiv-
som utanfor lanets granser. For att attrahera trafik i l3net
arbetskraft till lanet med ratt kompetens och \ j

for att mojliggoéra utvecklingen av mer integre-
rade arbetsmarknadsregioner, dr fungerande in-
frastruktur for arbetspendling centralt och manga ganger avgoérande. Det dr dven
viktigt att transportsystemet ar tillgangligt for kommersiell och offentlig service.

Den 6kande rorligheten genom pendling leder till framvaxt av mer sammanhang-
ande tatorter med mer differentierad naringsstruktur och utbud av jobb, utbildning
och service. Den landsbygd och de orter som inte binds samman av goda transport-
mojligheter har risken att fa ett snavare utbud av jobb, utbildning, service, kultur
och fritidsaktiviteter. Har har kollektivtrafiken en sarskild uppgift att skapa forut-
sattningar for att lanka samman hela ldnet och mojliggora ett 6kat resande.

For lanets nationella och internationella tillganglighet ar jarnvagen en forutsattning.
Genom Vastmanland stracker sig flera jarnvagsstrak som Malarbanan, Bergslags-
pendeln, Dalabanan, Sala-Oxelésund, Svealandsbanan och godsstraket genom Bergs-
lagen. For att mota trafikeringsbehoven saval regionalt som storregionalt kravs in-
vesteringar for att 6ka hastighet saval som kapacitet pa jarnvagen.

4 )

Indikatorer:

e Antal utbudskilometer med kollektivtrafik per invanare

e Antal pastigningar i kollektivtrafiken per invanare

\ /
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3.3. Malomrade: Ett val fungerande transportsystem for
manniskor och gods

Transportsystemets utformning, funktion och an- / \
vandning ska medverka till att ge alla en grundlag- Delmal:

gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvédndbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, alltsa att lik-

o Oka frakterna via
Malarhamnarna

vardigt svara mot kvinnors respektive mans trans- e Oka kollektivtrafikens
portbehov. Genom ratt utformad infrastruktur och marknadsandel
tillganglighet till stodsystem for reseinformation

Okar transportsystemets anvandbarhet aven for per- \ /
soner med funktionsnedséattning.

En vl utbyggd infrastruktur mojliggor ett 6kat utbud av kollektivtrafik pa vag och
jarnvag. Vil utbyggd infrastruktur for kollektivtrafik och fungerande trafiksystem,
som binder samman olika trafikslag skapar ett langsiktigt hallbart resande i hela l&-
net.

[ ett alltmer uppkopplat samhélle stills nya krav pa en annan form av tillganglighet
och i takt med att nya innovationer kommer ut pa marknaden behéver transportsy-
stemet kunna anpassas till detta. Det kan exempelvis handla om trafikinformation,
nya mobilitetstjanster, losningar nar det giller signalprioriteringar i kollektivtrafi-
ken eller att i storre utstrackning dstadkomma distansarbete och resfria moten.

Lanets hamnar i Vasteras och Képing ar viktiga knutpunkter i godstransportsyste-
met och malet ar att frakterna via Mélaren ska 6ka. Genom Malarfarleden och Malar-
hamnarna nar sjofarten langt in i landet i den befolkningstitaste delen av Sverige.
Detta leder till att behovet av landtransporter kan hallas nere, vilket gynnar miljon
och trafiksikerheten. Aven behovet av jirnvigstransporter mellan Stockholmsom-
radet och Vastra Malardalen kan héllas nere, vilket ger mer utrymme for persontra-
fiken pa det hart belastade jarnvagsnatet i Malardalen.

Indikatorer:
e Mangden hanterat gods i Mdlarhamnarna

e Kollektivtrafikens marknadsandel
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3.4. Malomrade: En positiv regional tillvaxt och 6kat bostadsbyg-
gande

Infrastrukturen ar en grundldggande forutsattning
for tillvaxt i 1anets alla delar. Invanarnas maéjlig- (

heter att leva, bo, arbeta och driva foretag styrs Delmal:
mycket av hur infrastruktur, transporter, kollektiv-
trafik, gang- och cykeltrafik ar utformade och hur
de svarar mot de behov som finns. Det utgor samti- e (Oka andelen sysselsatta
digt forutsattningar for hur jamstallt och tillgang-
ligt lanet ar for alla invanare, oavsett kon, ur-
sprung, alder eller personer med funktionsnedsatt- \ )
ning. Darfor ar det viktigt att transportsystemet

planeras med beaktande av 6vrig samhallsplanering

for att fa en fungerande bostadsmarknad i hela lanet samt att skapa forutsattningar

for ett konkurrenskraftigt naringsliv som ar beroende av fungerande transporter.

~

e Oka bostadsbyggandet

e God ekonomisk utveckling

Arbetskrafts- och kompetensforsorjning ar en viktig komponent for bade naringsliv
och offentlig sektor. For att klara behovet av arbetskraft behdver lanets kommuner
vara en integrerad del av en storre arbetsmarknad vilken knyts samman av en tra-
fikslagsovergripande infrastruktur. Infrastrukturen behéver vara robust och tillfér-
litlig for att sa val person- som godstransporter ska fungera. Investeringar i infra-
struktur ger forutsattningar for en fortsatt hallbar ekonomisk tillvaxt i hela lanet.

(Indikatorer: \

e Antalet nybyggda bostader i lanets kommuner

o Andel bostadder i kollektivtrafiknara lage
e Andel sysselsatta 20—64 ar

e Bruttoregionalprodukten, BRP per invanare
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4. Nulagesanalys

[ kapitlet analyseras nuldget i lanet och till viss del i riket, vilket presenteras i kartor,
diagram och text. Syftet ar att nulaget tillsammans med det 6nskade laget i forega-
ende kapitel ska tydliggora utmaningarna lanet star infér och visa pa férandringarna
som maste goras for att uppna malen. Analysen utgor ocksa ett viktigt planeringsun-
derlag som ligger till grund for prioriteringar som gors i lanstransportplanen. Ka-
pitlet inleds med korta fakta om Vastmanlands lan.

Att analysera utvecklingen av transportinfrastrukturen och tillgangligheten i Vast-
manlands lan ar komplext. Region Vastmanland avser paborja en fordjupad analys
inom ramen for Trafikverkets arbete med regionala trafikstrategier. Ett sadant ar-
bete forvantas tydliggora utvecklingen av infrastrukturen i Vastmanlands lan pa
langre sikt.

4.1. Om Vastmanlands lan

Vistmanland &r en del av Milarregionen och Ostra Mellansverige och ir ett av de
minsta lanen i riket sett till ytan. I lanets tio kommuner bodde i slutet av ar 2021
knappt 279 000 invanare. Ett till ytan litet lin kombinerat med en relativt stor be-
folkning innebar att befolkningstitheten ar sjatte hogst i riket med 54,5 invanare
per kvadratkilometer.

Tabell 2. Kommuner i Vistmanlands ldn, landareal, folkmdngd och befolkningstdthet 2022.

Kdlla: SCB
Omrade Landareal, km2 Folkmangd Invanare/km2
Arboga 325 14 100 43,3
Fagersta 269 13 319 49,5
Hallstahammar 170 16 608 98,0
Kungsor 203 8 787 434
Kbping 604 26 133 43,2
Norberg 418 5714 13,7
Sala 1167 22 998 19,7
Skinnskatteberg 659 4371 6,6
Surahammar 344 10 099 29,4
Vasteras 958 156 838 163,7
Vastmanlands lan 5117 278 967 54,5
Riket 407 284 10 452 326 25,7

Nastan 88 procent av befolkningen bor i ndgon av lanets 44 tatorter, dar Vasteras ar
den tydliga regionala kdrnan i form av Sveriges sjitte storsta tatort. Knappt 129 000
invanare var bosatta i Vasteras tatort ar 2021, vilket motsvarar nastan halften av la-
nets befolkning. I jaimforelse med andra lidn i Ostra Mellansverige bor en stor andel
av lanets befolkning i en tatort. Den storsta delen av befolkningen bor i ldnets sédra
delar langs E18 och Malarbanan.
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Arbetsmarknad

Linets nirhet till bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och Uppsala ger linets
invanare goda mojligheter att na en allt storre arbetsmarknad. Geografiskt storre ar-
betsmarknader till f6ljd av regionforstoring leder till att kommun- och lansgranser
far mindre betydelse i manniskors liv. Vistmanlands 1an rdknas sedan ar 2020 som
en lokal arbetsmarknad (LA) av Statistiska centralbyrdn. Aven Tillvixtverkets indel-
ning i funktionella analysregioner (FA) ser hela ldnet som en arbetsmarknad.

Totalt hade narmare 122 500 personer sin arbetsplats i lanet ar 2020 och av dessa
bodde 90 procent i Vastmanland, ca 110 000 personer. Var tionde sysselsatt pendlar
alltsa till 1anet, merparten fran de lokala arbetsmarknaderna Stockholm, Eskilstuna
eller Orebro. Andelen ir ndgot hogre bland de sysselsatta som bor i Vistmanland
dar 14 procent arbetar pa ndgon annan lokal arbetsmarknad, varav drygt hélften i
Stockholm.

Andelen sysselsatta i dldern 20-64 ar var 78 procent ar 2020, vilket ar i nivd med
riksgenomsnittet. Jamfért med dret innan var det en nedgang med en procentenhet,
bade i lanet och riket. Bland kvinnor var andelen sysselsatta 76,5 procent och bland
man 79,5 procent ar 2020. Andelen sjonk med en procentenhet respektive for bada
koénen.

Tabell 3. Andel sysselsatta i dldern 20-64 dr efter kén i Vistmanlands kommuner och riket.

Kdlla: SCB.
2020
Kvinnor a Totalt Kvinnor Man

Arboga 76,7 81,1 79 76,2 80,8 | 78,6
Fagersta 74,1 786 | 77 72,6 77 74,9
Hallstahammar | 76,4 82,7 | 80 76,8 81,8 | 79,4
Kungsor 74,7 80 77 74,1 80,3 |77,3
Koping 76,2 80,9 |79 75,5 79,5 | 77,5
Norberg 77,7 80,5 |79 76,7 76,7 | 76,7
Sala 79,4 83 81 78,2 82,3 | 80,3
Skinnskatte- 76,2 79 78 74 76,6 | 753
berg

Surahammar 79,6 83,1 81 78 82 80,1
Vasteras 78,1 80,1 79 76,9 789 | 77,9
Vastmanlands | 77,6 80,6 |79 76,5 79,5 | 78,1
lan

Riket 78,4 80,1 79 77,5 79,1 78,3
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Bruttoregionprodukt

Det dr genom férmagan att arbeta integrerat med hallbarhetsfragor och genom att
naringslivet, civilsamhallet och offentlig sektor dr aktiva som vi kan dstadkomma en
hallbar tillvaxt for hela lanet. Insatser for starkt energiférsorjning, infrastruktur och
kompetensforsorjning ar ocksa centrala for att skapa goda forutsattningar. Genom
att nyttja kunskaper, teknik och genom att féretag viljer att verka i lanet och manni-
skor valjer att arbeta har okar tillvaxten och vara gemensamma resurser.

Den ekonomiska tillviaxten kan bland annat f6ljas genom BRP per capita, som i Vast-
manland var 374 000 kr ar 2020, vilket var en nedgang jamfért med foregdende ar. |
sig inte ovantat givet de férhdllanden som radde med pandemin, dven i riket gick
BNP per capita ner under ar 2020. Utvecklingen i lanet var dock ndgot sdmre an
riksgenomsnittet.

BRP per invanare
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400
300
200

100

2000 2005 2010 2015 2020

Riket Vastmanlands lan

Figur 3. Bruttoregionprodukt per invdnare, [6pande priser, tusen kr, Vistmanland och riket.
Kdlla: SCB.
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4.2. Befolkningsutveckling

Enligt SCB:s senaste befolkningsframskrivning beraknas det bo knappt 300 000 per-
soner i lanet ar 2040. Det dr en 6kning med 8 procent eller 22 000 personer fran ar
2020. Det dr nagot mindre dn den historiska 6kningen. Mellan 2000 och 2020 6kade
befolkningen med nastan 34 000 personer i lanet, vilket motsvarar en 6kning pa 12
procent. Den historiska befolkningsékningen har framst berott pa att fler har in-
vandrat dn utvandrat fran lanet. Sa vintas det vara dven framdver men i lagre takt,
vilket forklarar den nagot lugnare befolkningsékningen till ar 2040.

Fram till ar 2040 vantas de flesta kommunerna i lanet ha 6kat i befolkning. Storst
okning vantas i Vasteras med cirka 12 procent fram till ar 2040. Befolkningen for-
vantas minska i Skinnskatteberg och Norberg. Befolkningen blir ocksa dldre med
storst forvantad 6kning mellan 80 och 90 dr, men dven i dldrarna kring 50 ar véntas
befolkningen 6ka mycket.

Tabell 4. Férvintad befolkningsutveckling i Vistmanlands ldn 2021-2040. Kdlla: SCB.

Forandring Forandring
Kommun antal procent
Arboga 14 020 14 205 185 1%
Fagersta 13 226 13 360 134 1%
Hallstahammar 16 476 17 489 1013 6%
Kungsor 8715 8 768 53 1%
Kdping 26 121 26 434 313 1%
Norberg 5 599 5282 317000 6%
Sala 22 993 24179 1186 5%
Skinnskatteberg 4 320 4 256 -64 -1%
Surahammar 10 074 10127 53 1%
Vasteras 156 837 175 080 18 243 12%
Vastmanland 278 381 299 180 20 799 7%

4.3. Bostadsmarknad

De senaste decennierna har antalet hushall i Sverige 6kat mer dn antalet tillkom-
mande bostider, vilket har lett till ett underskott pa bostider. Det innebar att utbu-
det av bostdder dr mindre dn behovet och efterfragan. I lansstyrelsens bostadsmark-
nadsanalys for Vastmanland 2021 bedémer endast tva av lanets tio kommuner att
det rader balans pa bostadsmarknaden i den egna kommunen. Atta av lanets kom-
muner anger att det rader underskott, vilket kan innebdra svarigheter att flytta till
och inom kommunen.

For att helt bygga bort behovet av bostader i Sverige beraknar Boverket att det be-
hover tillkomma runt 60 000 lagenheter per ar 2021-2030 i Sverige och cirka 1 500
per ar i Vastmanlands ldn. Bostadsbyggandet har varit hogt senaste aren och vi
maste ga tillbaka till boérjan av 1990-talet for att hitta en period med lika omfattande
byggnation som i nuldget. Dock har byggandet inte natt upp till nivderna pa 1 500
bostdder per ar i Vastmanlands 1an som Boverket bedomer maste byggas for att
bygga bort bostadsbristen. Andelen smahus av nybyggnationen motsvarar ca 25
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procent de senaste fem aren. Antalet forvintade paborjade bostader ar 2021 och ar
2022 overstiger dock 1 500. Men det ar inte ovanligt att byggstarter forsenas, vilket
kan innebira att bedémningarna ar nagot 6verskattade.

Antal fardigstalllda lagenheter efter hustyp,
Vastmanland
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Totalt e F|erbostadshus Smahus

Figur 4. Nybyggda bostdder i Vistmanland efter hustyp 2010-2020. Kdlla: SCB.
Nya bostdder i anslutning till bra kollektivtrafiklagen

En viktig aspekt dr i vilken utstrackning de nya bostdder som byggs ligger i ndrheten
av hallplatser for kollektivtrafik. I statistiken brukar avstandet fran hallplats till bo-
stad uttryckas antingen som inom 400, 500, 1 000 eller 2 000 meter. For att klassas
som basta lage ska alltsd bostaden ha max 400 meter till en hallplats som har minst
en avgang i timmen under storre delen av dagen pa vardagar.

[ Vastmanland lag ar 2019 drygt 71 procent av alla bostader i ett sddant lage att de
boende som mest hade 400 meter till en vl trafikerad hallplats. Motsvarande andel
i riket var 79 procent. Andelen bland de nyproducerade bostiderna ar pa en lik-
nande niva och fluktuerar av naturliga skil mer, da det avser betydligt farre objekt
4an det samlade bostadsbestandet. Ar 2019 var andelen knappt 62 procent i Vist-
manland och aret dessférinnan var andelen nistan 80 procent.
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Andel bostader inom 400 m fran en trafikerad hallplats
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Figur 5. Bostdder i kollektivtrafikndra ldge (inom 400 meter frdn trafikerad hdllplats) 2014~
2019. Kdlla: SCB.

4.4, Socioekonomiska skillnader

Det finns undersdkningar som visar att trafiksakerheten ar ojamnt férdelad mellan
olika grupper och geografiska omraden i samhaéllet och att det finns en forhojd
olycksrisk hos grupper med samre socioekonomiska forutsattningar. Socialt utsatta
grupper paverkas aven i storre utstrackning negativt av transportinfrastrukturens
baksidor som exempelvis buller, dalig luft och barriareffekter. De drar &ven mindre
nytta av tillgdnglighetsforbattringar. Delaktigheten i samhallet &r ocksa mindre i
grupper med socioekonomiska utmaningar, vilket kan innebéra att viktiga syn-
punkter gar forlorade.

For en battre social hdllbarhet och ett mer jamlikt transportsystem ar det darfor
nodvandigt med kunskap om de socioekonomiska skillnaderna i lanet. For att visua-
lisera detta har en karta med ett socioekonomiskt index tagits fram som visar pa nu-
laget i Vastmanlands lan. Indexet ar en sammanvégning av tre faktorer: andel med
langvarigt ekonomiskt bistdnd, andel med gymnasieexamen och andel forvirvsarbe-
tande. Ett 1agt varde innebar svagare socioekonomiska forutsattningar i jamforelse
med ovriga delar av lanet.
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Figur 6. Socioekonomiskt index i Vdstmanlands ldn, statistik fran 2019. Killa: SCB regiondata-

basen, egna bearbetningar.

Kartan 6ver socioekonomiskt index kan studeras i forhallande till planerade infra-
strukturatgarder for en bild 6ver hur atgarderna fordelar sig mellan olika typer av
omraden. Kartan kan ocksa vara ett underlag for prioritering av atgarder, vilket kan
behovas for att sdkerstélla att investeringar fordelar sig jamlikt mellan omraden
med olika socioekonomiska forutsattningar.
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4.5.  Trafikverkets basprognoser och trafikfloden

Befolkningsforandringarna har ocksa paverkan pa trafikflodena i regionen. For en
uppfattning om hur trafikflodena kommer att utvecklas fram till ar 2040 redovisas
Trafikverkets prognoser for person- och godstrafiken, dar befolkningsutvecklingen
tas i beaktande. Prognoser ar alltid forknippade med osdkerheter eftersom forut-
sattningar och antaganden férandras och hur verkligheten kommer att se ut beror
pa hur vi valjer att paverka utvecklingen. Prognoserna redovisas i form av trans-
portarbete! pa nationell niva men vagtrafiken finns dven pa lansniva.

Persontrafik

Fram till ar 2040 férvantas persontrafiken i riket 6ka med 28 procent, vilket ar en
arlig tillvaxt pa 1,1 procent, jamfort med 1,2 procent i Vastmanlands lan. Persontra-
fikresandet med tag prognosticeras 6ka mest av trafikslagen, med éver 50 procent
fram till ar 2040. Det dr ungefar samma takt som den historiska 6kningen. Resandet
med bil- och busstrafik féorvantas 6ka med 20-30 procent medan resor med inrikes
flyg antas ligga kvar pa 2017 ars niva.

Prognos over persontrafikens utveckling 2017-2040
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Figur 7. Prognos éver persontrafiken utveckling efter trafikslag 2017-2040. Kdlla: Trafikverket

! Transportarbetet beskriver aktivitet i transportsystemet och bestar av mattet personkilo-
meter for persontransporter och tonkilometer for godstransporter. En personkilometer in-
nebar en forflyttning av en person en kilometer och en tonkilometer innebar en forflyttning
av ett ton gods en kilometer.
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I nuldget sker en stor del av viagtransporterna i de befolkningsmassigt tatare sodra
delarna av linet. Sarskilt lings E18 och i Visteras dr &rsdygnstrafiken hog. Aven
mellan Sala-Vasterds samt Sala-Heby mot Uppsala ar det mycket vagtrafik. Vagnatet
mellan ldnets sodra delar och Eskilstuna ar ocksa relativt hogt belastat.

Godstransporter

Transportarbetet for godstransporter antas 6ka med 51 procent i Sverige till ar
2040, vilket ar en arlig tillvaxt pa 1,8 procent. Godstrafiken antas alltsa 6ka mer dn
persontrafiken. Sjofarten ar trafikslaget som bedéms 6ka mest med 2,2 procent per
ar, vilket ar en 6kning med 64 procent fram till &r 2040. Okningstakten for vdg och
jarnvag ar ungefar 1,6 procent per ar. Det motsvarar en 6kning pa 46 procent for
vagtrafik och 42 procent for jarnvag fram till ar 2040.

Aven for tung trafik p& vig ar det r 2020 hog belastning i linets sodra delar och pa
E18, men arsdygnstrafiken for gods ar mer jamnt fordelad 6ver lanet an for den to-
tala vagtrafiken. I jAmforelse med den totala vagtrafiken ar det dock relativt hog tra-
fikering av tung trafik mellan Norberg-Fagersta-Skinnskatteberg, samt fran och till
omkringliggande kommuner i andra lin. Aven fran Sala upp mot Dalarna ar trafikflo-
dena for tung trafik relativt hoga.

Prognos over godstrafikens utveckling 2017-2040
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Figur 8. Prognos fér godstrafikens utveckling dr 2017-2040 efter fdrdmedel. Kdlla: Trafikver-
ket.
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Forandrade trafikfloden

Okade trafikfloden stiller storre krav pa transportsystemet for att det ska uppfylla
sin funktion. Det finns dven stora utmaningar att hantera ett 6kat resande tillsam-
mans med uppsatta klimatmal. Styrmedel genom skatter och avgifter féor anviandan-
det av transportsystemet och tillgianglighet till effektiva kollektiva transportmedel
kan paverka framtidens resandestrommar. Battre tillgang till bredband och 6kad di-
gital kompetens ar dven viktigt for att minska behovet av resor. Forutom satsningar
i infrastrukturen och bra trafikeringsupplagg behover insatser kring beteendefor-
andring genomforas, for att bryta de strukturer som har byggts upp under lang tid.

Att forandra vanor och beteenden pa stor skala ar vanligtvis svart och tar lang tid.
Pandemin som brot ut ar 2020 har dock véldigt snabbt forandrat vara beteenden,
sarskilt hur vi reser. Hur dessa forandrade beteenden utvecklas i framtiden ar dock
svart att sia om. Mycket tyder dock pa att strukturomvandlingen med 6kad digitali-
sering har paskyndats, vilket kan leda till ett minskat behov av personresor.
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4.6. Pendling

For att mojliggéra utvecklingen av mer integrerade arbetsmarknader, ar fungerande
infrastruktur for arbetspendling centralt. En process av regionforstoring har pagatt
under en ldngre tid, det vill sdga att manniskor reser langre mellan bostad och ar-
bete. Regionforstoringen har drivits pa av utvecklingen i transportsystemet som i
sin tur har lett till minskade restider. Kollektivtrafiken har en sarskild uppgift att
skapa forutsattningar for regionforstoring da kollektivtrafikatgarder kan ge positiva
effekter pa pendling, tillganglighet och minskade restidskvoter mellan kollektivtra-
fik och biltrafik. Okat kollektivtrafikresande bidrar dessutom till minskad klimatp4-
verkan och en langsiktigt hallbar utveckling. Aven digitaliseringen och 6kade mojlig-
heter till distansarbete har paverkan pé storleken av lokala arbetsmarknader. Okade
mdjligheter till distansarbete for vissa yrkesgrupper skulle kunna leda till 6kad ac-
ceptans for langre pendlingsavstand pa premissen att resan inte behéver genomfo-
ras lika ofta.

Pendlingen till och fran Vastmanlands ldan har 6kat trendméssigt sedan ar 2008 och
utpendlingen ar storre an inpendlingen samtliga ar. Ar 2020 hade Vistmanlands lian
ett negativt pendlingsnetto pa knappt 5 400 personer. 12 500 personer pendlade in
till Vastmanland fran nagot annat Iin medan antalet utpendlare var 17 900 perso-
ner. Det dr sedan tidigare kant att kvinnor pendlar i lagre utstrackning och kortare
strackor dn man. Mellan aren 2015 och 2020 har antalet utpendlare fran lanet 6kat
med 18 procent medan inpendlingen 6kat med 6 procent. Bland man har inpend-
lingen 6kat med 3 procent och bland kvinnor med 12 procent. Siffrorna ar mer lika
for utpendlingen, en 6kning med 19 procent for man och med 15 procent for kvin-
nor mellan 2015 och 2020.

In- och utpendling till och fran Vastmanland
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Figur 9. In- och utpendling i Vistmanlands Idn. Kdlla: SCB.
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En dominerande del av pendlingen inom ldnet gar till eller fran Vasteras som ar det
tydliga centrumet. Pendlingsstrommarna skiljer sig mycket i storlek mellan ldnets
befolkningstita sydvastra delar och de mer glesbefolkade delarna i nordvast. Det
storsta pendlingsflodet gar fran Vasteras till Stockholm, vilket hdnger samman med
relativt korta restider pa Malarbanan och det stora arbetsmarknadsutbudet i Stock-
holm. Nar det galler pendling fran Vasteras till Stockholm star man for en patagligt
stor andel (63 procent). Det pagar dven betydande storregionalt pendlingsutbyte
mellan Vasteras och Eskilstuna samt Visteras och Enkdping. Inom lanet ar det mest
pendlare mellan Vasteras och Hallstahammar. Mellan K6ping och narliggande kom-
muner sker ocksa ett relativt stort pendlingsutbyte dven om det i absoluta tal inte

utgdér samma volymer som i Vasteras.

ARBETSPENDLING 2018 VASTMANLANDS LAN
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Figur 10. Arbetspendling i Vdstmanlands ldn 2018. Kdlla: Mdlardalsradet.
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4.7. Kollektivtrafik

Enligt Region Viastmanlands medborgarenkat 2019 upplever 74 procent att de har
valfungerande nara kollektivtrafik dar de bor. Det finns dock skillnader mellan kom-
munerna dar de boende i Vasteras och Hallstahammar i storre utstrackning upple-
ver ganska bra eller mycket bra tillgang till kollektivtrafik &n andra kommuner i 13-
net. Upplevd tillgang till kollektivtrafik skiljer sig ocksa mellan olika boendeorter,
dar personer som bor i titorter upplever bra tillgang till kollektivtrafik jamfoért med
de som bor utanfor tatort. Det finns inga stdrre skillnader mellan mén och kvinnor,
aven om undersokningar visar att kvinnor reser med kollektivtrafik i storre ut-
strackning dn man.

Andel som upplever valfungerande nara
kollektivtrafik dar de bor

Vasteras
Hallstahammar
Sala

Fagersta
Surahammar
Képing
Kungsor
Norberg
Arboga

Skinnskatteberg

Vastmanland

0

xX

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Mycket eller ganska bra

Figur 11. Andel som upplever vilfungerande ndra kollektivtrafik ddr de bor fordelat pd kom-
mun och boendeort. Vistmanlands ldn 2019. Kdlla: Hur dr det att leva och bo i Vistmanland
2019, Region Vistmanland och Lénsstyrelsen i Vistmanland.

Kollektivtrafikens marknadsandel i Vistmanlands 1an har varierat mellan aren men
minskade till foljd av pandemin. Fran 16 procent 2019 till 9 procent 2021. Malet i
Trafikforsoérjningsprogrammet ar att 2030 ska kollektivtrafikens marknadsandelar
Oka fran dagens niva till runt 30 procent. Resandet ar starkt koncentrerat till Vas-
terds stad. Hur resandet med Kkollektivtrafiken kommer att aterhdmta sig ar fortfa-
rande svart att svara pa. Av de som reser med kollektivtrafik anger dock 73 procent
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att de troligen kommer att resa pa samma sitt som de gjorde innan pandemin me-
dan 11 procent troligen inte kommer aterga till tidigare resvanor, enligt en nationell
undersdkning fran Svensk kollektivtrafik.

Kollektivtrafikens marknadsandel

20

VAN =

O N B OO ©

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

e\/dstmanlands lan Riket exkl. Stockholms lan

Figur 12. Marknadsandel - andel kollektivtrafikresor av samtliga resor. Kdlla: Kollektivtrafik-
barometern, Svensk kollektivtrafik

Det finns manga faktorer som kan vara avgorande for att 6ka resandet med kollek-
tivtrafiken i lanet. Omkring 40 procent anger att de skulle eller troligen skulle resa
mer kollektivt om:

o Tryggheten dkade

e Turtdtheten dkade

e Restiden férkortades

o Tillgangligheten forbattrades

Det indikerar att det finns goda mojligheter att 6ka kollektivtrafikresandet och ga
mot malet i Trafikférsérjningsprogrammet med atgiarder inom ramen for lanstrans-
portplanen. Okad andel kollektivtrafik gynnar tillgingligheten fér framfér allt unga,
aldre, personer med funktionsnedsattning samt socioekonomiskt svaga grupper, vil-
ket gynnar jamlikhet. Det dr dven en viktig del i 6verflyttningen fran personbilsre-
sande till mer hallbara transporter.
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4.8. Trafiksdkerhet

Antalet dodade och svart skadade personer i vagtrafikolyckor har trendmassigt
minskat i Vastmanlands lan sedan ar 2003, trots variationer mellan aren. Fler man
dn kvinnor bade dor och skadas svart i trafiken, vilket beror pa olika trafikbeteen-
den och sdkerhetsstank mellan konen. | Vastmanlands lan ar omkring 60 procent av
de dédade och svart skadade i vagtrafiken mian. Risken att omkomma i vagtrafiken
ar storst for de som ar 75 ar och dldre, foljt av unga vuxna mellan 18 och 24 ar.

Antal dodade och svart skadade personer i
vagtrafikolyckor
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Figur 13. Antal dédade och svdrt skadade personer i vigtrafikolyckor i Vistmanland. Kdlla:
Transportstyrelsen.

Det finns stora regionala skillnader i olycksstatistiken och antal omkomna varierar
mycket 6ver aren, sarskilt i 1an med mindre befolkning. [ Vastmanlands ldn har i ge-
nomsnitt 2,7 personer per 100 000 invanare omkommit i trafiken under de senaste
tio aren. Det r i nivd med genomsnittet i riket.

Studier visar att befolkningstithet dr gynnsamt for trafiksdkerheten. Det kan bero
pa att 1an med hog befolkningstiathet har mindre personbilstrafik och mer kollektiv-
trafik som kan tinkas ha paverkan pa trafiksidkerheten. Befolkningstithet kan dven
korrelera med andra faktorer med betydelse for trafiksdkerheten, till exempel vag-
kvalitet, polistdthet, utbildningsniva och olika attityder i trafiken.
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4.9. Utslapp av vaxthusgaser

I Vastmanlands lan ar 2019 slappte transportsektorn ut 6ver 430 000 ton CO2-ekvi-
valenter per ar. Utslappen fran transporter har minskat nistan varje ar sedan ar
2010 men mindre dn den totala minskningen av utslapp, vilket innebér att trans-
portsektorns andel av vaxthusgasutslappen har dkat. Transportsektorn utgor 34
procent av de totala viaxthusgasutslidppen i lanet ar 2019, det ar ungefar samma an-
del som i riket. Av transportsektorns utsldpp kommer 64 procent av personbilar och
31 procent av latta och tunga lastbilar.

Transportsektorns utslapp i forhallande till
malniva
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Figur 14. Transportsektorns i Vdstmanlands utsldpp i férhdllande till nationell malniva.
Killa: Nationella emissionsdatabasen, SMHI.

Enligt etappmalet for klimat ska vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom
luftfart, minska med 70 procent ar 2030 jamfort med ar 2010. Det innebar att ut-
slappen i Vastmanlands lan behover ligga pa ungefar 170 000 ton CO2-ekvivalenter
ar 2030 jamfort med ungefar 550 000 ton fran ar 2010. For att uppna malet maste
det till en kraftig forandring. Hur utslappen utvecklas beror bland annat pa resebe-
teenden, hur trafikflodena utvecklas och den tekniska utvecklingen.

Klimatmal och andra miljomal driver pa utvecklingen mot en fossilfri fordonsflotta
och elektrifieringen ar en forutsattning for att nd etappmalet for klimatet, men alla
fornybara drivmedel behdvs. Andelen elbilar, el- och laddhybrider har 6kat mycket
senaste tva aren och stod for 45 procent av samtliga nyregistrerade personbilar ar
2021. Laddbara bilar star dock endast for fyra procent av det totala antalet person-
bilar i lanet. Gas- och etanolbilar motsvarade fem procent av samtliga personbilar ar
2021. Trenden ar dock tydlig och andelen laddbara bilar kommer snabbt att 6ka. Det
stora antalet bilar gor dock att det tar tid att fordndra strukturen. Bensin- och die-
selbilar ar fortfarande populdra och stod for 53 procent av antalet nyregistrerade
personbilar ar 2021, men andelen minskar arligen.
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4.10. Malarsjofart

Vasteras hamn ar Nordens storsta insjohamn och ingar tillsammans med Képings
hamn i Malarhamnar AB. Sedan ar 2010 har den totala godshanteringen i Mdlarham-
narna legat pa omkring 2,6 miljoner ton gods per ar, och omkring 65 procent av god-
set hanteras i Visteras. Majoriteten av godset bestar av fast bulk. Over hélften av det
transporterade godset ar importerade varor och 25 procent kommer fran andra de-
lar av Sverige. Knappt 20 procent av den totala godshanteringen avser gods som
skeppas ut fran Malarhamnarna och v detta gods ar det tre fjardedelar som gar utri-
kes.

Gods over kaj i Malarhamnarna 2021

Container och
flak; 8%

Flytande bulk;
27%

Fast bulk; 65%

Figur 15. Gods éver kaj i Mdlarhamnarna 2021, férdelning efter typ. Kdlla: Mdlarhamnar.

Att frakta gods via sjofart leder till att behovet av landtransporter kan hallas nere,
vilket gynnar miljon och trafiksdkerheten. For att 6ka frakterna via Malaren kravs
omfattande arbeten for att moéjliggéra att hamnarna ska kunna ta emot ldngre och
bredare fartyg. Malarprojektet dr en omfattande sjofartssatsning som Trafikverket
driver tillsammans med Sjofartsverket for att 6ka sdkerheten och framkomligheten i
farlederna genom Mailaren och Sodertilje kanal. Detta ar viktiga atgarder for Vast-
manlands lan eftersom dkade frakter pa Malaren gynnar miljon och trafiksaker-
heten.
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4.11. Barighet

Béarighet beskriver hur tunga fordonen far vara for att trafikera en bro eller vag. Ba-
righetsklassen (BK) avgor vilka fordonsvikter som ér tilldtna. Enskilda védgar ar inte
klassificerade utan regleras med lokala bestimmelser. Trafikverket klassar det all-
manna vagnatet i fyra olika klasser, dar BK4 ar en senare tillkommen klass som in-
nebar den hogsta klassningen och dven den klass som Trafikverket stravar efter att
uppgradera strategiskt viktiga vagar till. De vagar som har eller planeras att uppgra-
deras till BK4 ar de vagar som beddms vara strategiskt viktiga fér tyngre transpor-
ter. En stor del av det strategiska viagnatet i Vastmanlands lan har 6ppnat fér BK4,
till exempel riksvag 66, riksvag 68 och riksvag 56. Strackor som ar planerade att
Kklassas upp till BK4 i Vastmanland 1an kommande ar ar till exempel vdag 693 och vag
555. Trafikverkets nuvarande uppdrag med barighet stracker sig till ar 2029.

e BK1 - Max 64 tons bruttovikt*

e BK2 - Max 51,4 tons bruttovikt*

e BK3 - Max 37,5 tons bruttovikt*

e BK4 - Max 74 tons bruttovikt med oférandrade krav pa axeltryck jamfort med BK1*

\ * Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre. )

= BK4 med villkor - Forslag

[ = Bica med villkor - Gallande
BK4A - Forslag

= RK4 - Gillande

= BK3-Forslag

bowms EK3 - Gillande

— BK2 - Forslag

-— - Ok Géllande

Figur 16. Bdrighetsklassning region Vistmanland. Kdlla: Trafikverket.
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5. Transportstrak

Nedan redogors for de viktigaste transportstraken i Vastmanlands lan. Deras funkt-
ion samt deras brister. Straken dr uppdelade som nationella respektive regionala be-
roende pa vilken plan som ansvarar for finansiering av investeringar, nationell plan
eller lanstransportplan. Statliga jarnvagar har dock alltid Trafikverket ansvaret for.

Brister och behov som beskrivs for transportstrdken har inkommit pa olika satt
sasom via kommundialoger, Trafikverket, privata aktorer, genomforda utredningar
eller storregionala samarbeten. I detta kapitel ndmns ett urval av det totala antalet
brister. Alla identifierade brister utgor dock en grund for arbetet for en forbattrad
infrastruktur i Vastmanlands lan.

R1

Ré A N3

- N=nationella strak
-mme [-regionala strak

N N1 E18och Malarbanan
| s : N2 E20och Svealandsbanan
o o ' : N3 Riksvéag 56 (Rata linjen) & jarnvagsstraket Sala-Flen-Oxelosund
Figur 17. Viktiga transportstrdk i Vdstmanlands ldn. N4 Riksvag 70, Riksvég 72 och Dalabanan

R1 Riksvég 68 och Godsstraket genom Bergslagen
R2 Riksvag 86 och Bergslagspendeln

R3 Riksvég 69

R4 Vag 250

RS Vag 252

R6 Vag 233
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NATIONELLA STRAK

Atgirder pa de nationella striken planeras och finansieras via den nationella planen
som Trafikverket ansvarar for. Region Vastmanlands arbete kring dessa strak hand-
lar framfor allt om paverkansarbete, ofta inom storregionala samarbeten, for att fa
dessa att bli prioriterade och diarmed genomforda. Hogt prioriterade atgarder kan
dven samfinansieras via lanstransportplanen.

N1 E18 och Méalarbanan

N2 E20och Svealandsbanan
N3 Riksvag 56 (R&ta linjen) & jarnvéagsstréket Sala-Flen-Oxeldsund
N4  Riksvag 70, Riksvag 72 och Dalabanan

Figur 18. Nationella strdk i Vdastmanlands Idn.
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5.1. Norra Malarstraket

Straket omfattar Mélarbanan och E18 och ar det hogst prioriterade straket i lanet.
Det binder ihop tva huvudstider, Stockholm och Oslo, och knyter samtidigt ihop
starka mellanmarknader. Straket som helhet ar ocksa viktigt for den regionala och
storregionala arbetspendlingen.

Malarbanan

Malarbanan ar en viktig lank for 1anet men dven i ett storregionalt perspektiv som
ett strak dar kompetensforsorjning, sysselsittning och internationell tillgdnglighet
ar centralt. Milarbanan férbinder Stockholm med Visteras och Orebro och mellan-
liggande orter langs banan. Persontrafiken dominerar pa dessa 20 mil och gods-
transporter finns framst pa strackan Vasteras-Arboga-Frovi. Mellan Stockholms cen-
tral och Balsta trafikeras banan dven av pendeltag vilket orsakar restidsforluster for
fjarrtag och regionaltag. Detta problem kommer att minska nar utbyggnaden till fyr-
spar mellan Tomteboda och Kallhéll genomfdrts ar 2032. Tva strackor aterstar for
att uppna minst dubbelspar mellan Orebro och Stockholm. Dessa strickor ar Ar-
boga-Hovsta (Orebro) samt Kolbick-Valskog vilka &r av stor betydelse fér Milarba-
nans kapacitet och ddrmed hogt prioriterade av Region Viastmanland.

Hela Mélarbanan inklusive Vasteras resecentrum och bangard behdver na en stan-
dard som medger korta restider med hog turtithet frin savil Stockholm som Ore-
bro. Lanets malséttning ar att dr 2030 genom direkttdg komma ned till en restid pa
omkring 40 minuter mellan Stockholm och Vasteras.

For jarnvagsstraket Oslo-Stockholm behdver restiden minska till under tre timmar
for att taget ska kunna vara konkurrenskraftigt mot flyget. For straket ar kapa-
citeten pd Milarbanan central, vilket innebar att dubbelspar hela striackan Orebro-
Stockholm ar en nédvandighet.

For att kunna mota det 6kade behovet for tagtrafik till ar 2050 kravs en ombyggnad
av bangarden pa Vasteras C samt ett nytt resecentrum i Vasteras. Dagens resecent-
rum i Vasteras har kapacitetsbrister. En for liten stationsbyggnad, tranga perronger
till tdgen och trangsel pa plattformarna vid bussterminalen leder till langre res- och
bytestider. Detta beskrivs narmare i Atgdrdsvalsstudie for jarnvdgen i Visterds. Vas-
terds resecentrum ar dven en knutpunkt for lanets regionala tag- och busstrafik som
kommer att fa en dn viktigare roll i och med 6kad satsning pa kollektivtrafik. Darfor
behdver ett nytt resecentrum dven hantera storre floden av trafik och resenarer
samt ha en bra tillgdnglighet som gynnar smidiga byten mellan trafikslagen. Tidpla-
nen for det nya resecentrumet dr osdker da ombyggnationen saknar finansiering i
forslaget till nationell plan.

Under varen 2021 tecknades en avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Visteras stad
och Region Vastmanland som avser flytt av uppstallningsspar fran Vasteras C till
Vasteras Vastra. Detta for att uppnd en battre uppstallningsfunktion samt att f3 till-
rackligt med yta for att bygga bredare perronger. Denna atgard ingar ddrmed i lans-
transportplanen.
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Visterds Vastra bangard ar en viktig plats for hantering av bade persontag och gods-
tadg samt den plats som mojliggor trafikslagsévergripande transporter till och fran
Vasteras hamn. Bangarden beh6ver moderniseras, effektiviseras och utvecklas ge-
nom trimningsatgirder diar man ser till hela platsens potential och vikt for saval
person- och godstransporter kopplade till Vasteras som till andra stora godsnoder
som till exempel Eskilstuna och Hallsberg.

Flera kommuner har patalat 6nskemal om nya stationer fér resandeutbyte eller nya

uppehall langs Malarbanan. Nya uppehall innebar en utokad tillganglighet for dessa

orter samtidigt som restiden dkar och tillforlitligheten minskar for 6vriga resenarer.
Detta dr malkonflikter som behover hanteras.

Malarbanans striackning genom Képing behover pa sikt forbattras genom eventuell
ny genare dragning och utbyggnad av dubbelspar. Képings kommun har darfor latit
ta fram en utredning om mojlig strackning, for att kunna reservera mark i kom-
mande oversiktsplan.

E18

E18 ar en nationell stamvig som i Sverige gar mellan Arjang och Kapellskir, via Ore-
bro, Vasteras och Stockholm. Genom Vastmanland passerar E18 Arboga, Képing och
Vasteras och har motorvagsstandard pa hela strackan forutom delen Koping-Vast-
jadra.

Utbyggnaden av E18 mellan Képing och Vastjddra till motorvigsstandard har star-
tats under varen 2022 och planeras att fardigstillas hosten 2025. Denna nationella
atgird som omfattar 25 kilometer &r prioriterad for Vastmanland da den leder till
ett effektivare och mer robust transportsystem samt 6kad trafiksdkerhet.

Pa strackan dar E18 passerar genom Visteras finns tolv avfarter, vilka bendmns som
mot. Sarskilt vid rusningstid ar det stora floden som passerar pa E18 vilket ofta or-
sakar storningar i trafiken och ger kobildningar. Enligt en kapacitetsstudie som Tra-
fikverket genomforde ar 2012 kommer det att uppsta kobildningar vid samtliga mot
utom tva vid det prognostiserade aret 2026. Efter kapacitetsstudien gjordes en at-
girdsvalsstudie som avslutades ar 2013. Efterf6ljande teknisk utredning mynnade
ut i rekommendationen att i forsta hand ga vidare med vagplan for Skallbergsmotet,
som dr mycket olycksdrabbat. Arbetet med framtagande av vagplan ar planerad att
paborjas under ar 2023.

Kopings kommun ser mojlighet att minska genomfart av godstrafik genom titorten
genom att skapa en ny 9stlig anslutning till E18.

Strakets brister och behov

e Kapacitetsbrist pa Mélarbanan

o Fyrsparsutbyggnad Tomteboda-Kallhall
Dubbelspar Arboga-Hovsta (Orebro)
Dubbelspar Kolback-Valskog
Vasteras Vastra bangard
Vasteras C bangard

O O O O
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o Ny strackning genom Koping
e Forlanga restider pa jarnvag mellan Oslo och Stockholm for att vara konkur-
renskraftigt mot flyget
e Trafiksdkerhets- och kapacitetsbrist pa E18
o Motorvégsstandard pa delen Képing-Vastjadra
o Genomfart Vasteras
o Ostlig anslutning till E18 for Képings kommun

5.2. Sodra Malarstraket

Straket omfattar E20 och Svealandsbanan och passerar lanets sédra delar. Straket
som helhet ar viktigt frimst for den regionala och storregionala arbetspendlingen
men dven for gods.

Svealandsbanan

Svealandsbanan ar en 11 mil ldng bana mellan Valskog i Kungsérs kommun, via
Eskilstuna till Sodertalje. Persontrafiken dominerar och godstransporter sker framst
pa strackan mellan Eskilstuna och Valskog. Banan ar i huvudsak enkelsparig. For att
Oka kapaciteten pa Svelandsbanan kravs det att trimningsatgarder mellan Kungsor-
Arboga.

Taglinjen UVEN som fatt sitt namn fran stiderna Uppsala, Vasteras, Eskilstuna och
Norrkoping gar delvis pa Svealandsbanan. Taglinjen ar viktig for arbets- och studie-
pendling. Idag utgor strackan Folkesta-Rekarne en flaskhals, som ar i stort behov av
utokad kapacitet genom en dubbelsparsutbyggnad. Atgirden med dubbelspar skulle
ocksa gynna overflyttningen till sj6fart, da Eskilstuna kombiterminal knyts samman
med Madlarhamnarna.

E20

E20 ar ett utpekat nationellt godsstrak som ingar i det europeiska transportnétets
(TEN-T) utpekade stomnit. I Sverige gar E20 mellan Oresundsbron via Géteborg och
Orebro till Stockholm. Strickan Orebro-Arboga ir gemensam med E18. I Milardalen
ar E20 utbyggd till motorvag eller motortrafikled forutom pa den 40 kilometer langa
strackan Arboga-Eskilstuna som i huvudsak ar utbyggd till moétesfri landsvag.

Pa den motesfria strackan som gar genom Kungsors kommun finns ett flertal kors-
ningar med bristande trafiksdkerhet som ar i behov av atgarder.

Pa langre sikt finns det risk for kapacitetsbrist pa E20 mellan Arboga och Eskilstuna.
Pa strackan finns det dven utpekade trafiksdakerhetsbrister. Vid en ombyggnation av
strackan till motorvagsstandard ar det viktigt att brister kopplat till den nuvarande
strackningen genom Arboga tatort tas i beaktande for att 16sa de brister som finns
samt att minska den tunga trafiken genom Arboga tatort. En ny strackning av E20
fram till trafikplats Grasnas dar E18 ansluter kan vara en 16sning for att 16sa bris-
terna i Arboga tatort.
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Ett kommunalt 6vertagande av vag 572 dr under diskussion mellan Arboga kommun
och Trafikverket. En kommunal vdg har stérre mojligheter att anordna hastighets-
sankande atgarder, vilket skulle kunna generera farre transporter pa grund av mins-
kad framkomlighet.

Strakets brister och behov

e Kapacitetsbrist Svealandsbanan
o Trimningsatgarder Arboga-Kungsor
o Dubbelspar Folkesta-Rekarne

e Behov att minska tung trafik genom Arboga

e Trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister pa E20 mellan Arboga och Eskilstuna
o Utbyggnad till motorvag

o Korsningar med E20
5.3.  Jarnvagsstraket Sala-Oxel6sund och Rata linjen ‘

Straket ar ett prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt regional stombuss-
trafik mellan Sala och Vasteras. Den del av strackan som gar mellan Vasteras och
Eskilstuna trafikeras i huvudsak av tagtrafik. Expressbusstrafik finns ocksa langs
strackan. Riksvag 56 ar en del av det nationella stamvagnatet och ingar i straket
Rita linjen (Norrkoping-Kungsor-Eskilstuna-Vasteras-Sala-Gavle).

Jarnvagsstraket Sala-Oxeldsund

Straket Sala-Oxelosund ar en enkelsparig bana pa cirka 16 mil som gar via Vasteras,
Kolback och Eskilstuna. Banan trafikeras av bade person- och godstrafik genom 13-
net och vidare mot Flen i Sodermanlands lan. Pa delen Flen-Oxelosund gar idag en-
bart godstrafik.

UVEN ér en taglinje som idag trafikerar Sala-Vasteras-Eskilstuna-Norrkoping-Linko-
ping. UVEN gar till storsta del pa jarnvagsstraket Sala-Oxelosund, men nyttjar dven
Malarbanan och Svealandsbanan. Fran och med ar 2022 pagar en satsning med uto-
kad trafik mellan Sala-Vasteras-Eskilstuna, fran en bas pa timmestrafik till halvtim-
mestrafik delar av dagen. Det finns stora pendlingsfloden mellan Sala-Vasterds samt
Vasteras-Eskilstuna. I det senare finns ocksa viktigt samband genom det blivande
universitet som finns lokaliserad pa bada orterna. For att atgarda de kapacitetsbris-
ter som finns pa straket Sala-Oxelosund finns behov att genomféra trimningsatgar-
der pa strackan Kolbdck-Rekarne.

[ Kvicksund kan den utokade tagtrafiken komma att sta i konflikt med den utékade
malarsjofarten i och med ett 6kat antal brooppningar. Det finns darfér ett behov av
att utreda hur sjofarten, vag- och tagtrafiken kan samutnyttja passagen i Kvicksund.
[ en sddan utredning bor aven utvecklingen av Kvicksund som ort inkluderas utifran
behov kopplade till tillgdanglighet, framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter.

Det finns behov av en standardhojning pa jarnvagsstraket Sala-Oxel6sund som moj-
liggdér minskade restider mellan Sala och Viasteras. [ Ransta finns stora behov av
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samtidig infart till stationen och en ny plattform som mojliggor att tva tag kan ha re-
sandeutbyte samtidigt. Regionen har som mal att uppna en restid pa 30 minuter
mellan Eskilstuna-Visteras. Som f6ljd av fa motesstationer rader kapacitetsbrist pa
straket, framfor allt pa strackan Sala-Vasteras, vilket innebar konflikt mellan per-
son- och godstrafik.

UVEN kommer fran juni ar 2022 dven att utdkas fran Sala till Uppsala, via Dalaba-
nan, vilket ger genomgaende tag mellan Uppsala-Viasteras och innebar stora forbatt-
ringar for arbetspendling mellan orterna.

Enligt Trafikverkets prognoser for godstransporter kommer kapacitetsutnyttjandet
mellan Sala och Vasteras att vara mycket hogt ar 2030. En atgardsvalsstudie beho-
ver goras for 6kad kapacitet langs banan. Pa sikt kommer banan troligen att behéva
byggas ut med motesspar.

Riksvag 56

Riksvag 56 har en varierande standard dar vissa delar ar utbyggda till motesfri vag
och andra delar inte ar det. Region Vastmanland forordar motesfrihet langs hela
riksvég 56. Striackan ar godsintensiv och passerar flera viktiga logistikomraden, sa-
val kombiterminaler som hamnar. Riksvag 56 ar dven viktig for arbetspendlingen.

Varen 2021 paborjades ombyggnation av riksvdag 56 mellan Kvicksund och Vast-
jadra till motesfri landvag. En 14 kilometer lang stracka som planeras vara klar i slu-
tetav ar 2022. Pa samma stracka pagar aven en vagplan som utreder korsningsat-
garder pa tre platser; Torrundakorset, Rytternekorset och Dingtunakorset.

Den 12 kilometer langa strackan mellan Sala och Heby ska dven den byggas om till
motesfri vag. Detta har planerad byggstart ar 2025 och i projektet ingar en regional
gang- och cykelvag langs strackan.

Strakets brister och behov

e Kapacitetsbrist pa jarnviagen
o Standardho6jning Sala-Vasteras
o Samtidig infart samt ny plattform i Ransta
o Ytterligare motesspar
o Trimningsatgarder Kolback-Rekarne
o Trafiksidkerhets- och kapacitetsbrister riksvag 56
o Sala-Heby
o Kvicksund-Vastjadra
e Kapacitetsbrist kopplat till brodppningar i Kvicksund
e Trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister pa évriga strackor langs Rata linjen,
motesfrihet forordas for hela strackan.
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5.4. Dalabanan och riksvag 70

Straket Uppsala-Sala-Avesta-Hedemora-Borlange-Mora ar viktigt for den regionala
och storregionala arbetspendlingen. Godstransporter trafikerar riksvag 70 framfor
allt norr om Sala. Straket ar ett prioriterat kollektivtrafikstrak pa delen mellan Sala
och Uppsala med tagtrafik samt regional stombusstrafik som trafikeras av Upplands
lokaltrafik. Salas geografiska lage innebar goda mojligheter att utgéra ett nav mellan
sodra Dalarna, Uppsala och Vésteras.

Dalabanan

Dalabanan ar en enkelsparig jarnvag for person- och godstrafik som férbinder Upp-
sala med Sala, Borldnge och Mora samt mellanliggande orter langs banan. Godstrafi-
ken trafikerar framst delen norr om Sala. Fran juni ar 2022 kommer Dalabanan bli
en del av UVEN-trafiken som da utdkas fran Sala till Uppsala. I och med denna trafi-
kering finns behov av atgarder for att kunna utoka trafiken och minska restiden.

Idag ar banan hart belastad vilket begransar majligheten att utéka antalet avgangar
mellan Uppsala och Vasteras. [ Trafikverkets godstransportprognoser fram till ar
2040 forvantas kapacitetsutnyttjandet vara hogt pa delarna Uppsala-Sala och
Avesta/Krylbo-Borldnge, vilket innebar ett storningskansligt system. Behov finns av
utbyggnad av métesspar.

Vid Sala C planeras tva plankorsningar att stingas for att 6ka sdkerheten kring ban-
gardsomradet samt att forbattra tillgangligheten till och fran plattformarna. Plan-
korsningen vid Vasbygatan planeras att ersiattas med en planfri korsning och plan-
korsningen dster om Sala C vid Norrdngsgatan planeras att ersdttas med en gang-
och cykelbro 6ver sparen.

Riksvag 70

Riksvag 70 stracker sig fran Enképing i Uppsala 1dn och nordvést upp till Sala,
Avesta, Borlange Mora och vidare till norska gransen. Genom Vastmanlands lan har
vagen god standard, da den byggts ut till motesfri vag fran Sala till Borlange. Mellan
Sala och Fjardhundra rader dock inte moétesfrihet.

Knappt en mil séder om Sala korsar jarnvagen riksvag 70 i en plankorsning i Husta
vid Kumla kyrkby. Dagens sidkerhetslosning med halvbom ar féraldrad och kommer
att ersattas med en planskildhet. Den nya korsningen bidrar till 6kad trafiksdkerhet
for de trafikanter som passerar jarnvagen samtidigt som storningarna for tagtrafi-
ken minskar. Trafikverket arbetar med att ta fram ett forslag till utformning for att
bygga bort dagens plankorsning.

Strakets brister och behov

e Kapacitetsbrist Dalabanan

o Utbyggnad av motesspar

o Mojlighet till utokad trafik och kortare restider Sala-Uppsala
e Plankorsning vid Kumla kyrkby
e Plankorsningar vid Sala C
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5.5. Malarfarleden

Godstransporterna till och fran Malardalen och upp langs norrlandskusten gar idag
framfor allt med tunga lastbilar men ocksa pa jarnvag. Jarnvagstrafiken utgors
framst av transporter av containrar fran Goteborgs Hamn. Lastbilarna gar primart
via sydsvenska hamnar. Mdlarhamnarna har kapacitet att hantera och lagra alla
godsslag. Att dra volymer till och fran Europa direkt till Mdlarhamnarna sparar allti-
fran 15 mil till 70 mil landtransport beroende pa transport jamfort med att lossa i
hamnar pa ost-, vast- och sydkusten. Om en storre andel gods transporterades sjo-
vagen till Malardalen minskar alltsd belastningen pa landinfrastrukturen, klimatut-
slappen minskar och behovet av nyinvesteringar i landinfrastrukturen minskar. Fér
varje tonkilometer som flyttas fran vag till sjofart minskar koldioxidutslappen med
50 procent. En 6kad trafik 6ver kaj i Vasterds och Koping ar darfor en viktig pussel-
bit.

En malkonflikt som kan uppsta vid utdkad sjofart ar dock kapaciteten vid Kvicksund,
dar en planerad utokad tdgtrafik mellan Eskilstuna-Vasterds missgynnas av det
okade antal brodppningar som en 6kad sjofart skulle medfora. Det finns ett identifie-
rat behov av att se 6ver hur sjofarten, vag- och tagtrafiken kan samutnyttja passagen
i Kvicksund (se avsnitt 5.3).

Det dr av storsta vikt att arbetet med Hjulstabron fortskrider. Hjulstabron pa vag 55
korsar Malarfarleden vid Hjulstaviken via Marson och ar en viktig passage éver Ma-
laren. Bron byggdes ar 1953 och ar i behov av upprustning, framfor allt vad géller de
rorliga delarna. En ny bro maste kunna hantera storre fartyg (Milarmax) vilket ar
samma storlek pa fartyg som ombyggnationen av Sédertilje sluss och den pagaende
muddringen syftar till att kunna tillata. Trafikverket har redan en framtagen vagplan
som dr redo att ga ut pa granskning nir medel finns avsatta i nationell plan. I forsla-
get till nationell plan for planperioden 2022-2033 ar Hjulstabron med som ett ob-
jekt som 6vervigs om planramen for namngivna investeringar 6kar med 10 procent
jamfort med den ekonomiska ramen infrastrukturpropositionen.

Utover Malarprojektet som innefattar muddringsarbeten i Mélarfarleden och Soder-
tilje kanal samt atgarder i S6dertilje sluss, gors stora investeringar i bada Malar-
hamnarna av respektive kommun med bland annat muddring i hamnbassanger, for-
starkning av kajer samt etablering av nya hamnomraden for att mota godstranspor-
ternas behov.

Det ar av storsta vikt att ytterligare nddvéandiga investeringar planeras och genom-
fors snarast for att kunna nyttja malarsjofartens potential.

Brister och behov

e Ny Hjulstabro som kan hantera storre fartyg (Malarmax)
e Kapacitetsbristi passagen vid Kvicksund

e Utokad barighet pa broar inom Vasteras kommun for dispens-
transporter
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5.6.  Flygplatser av betydelse for Vastmanland

Arlanda flygplats ligger i Sigtuna kommun och ar med sina 180 destinationer ett nav
for trafik till och frn Skandinavien och Ostersjdomradet. For niringslivet har Ar-
landa stor betydelse for den internationella tillgdngligheten. Arlanda nas med bil
inom 2 timmar fran de flesta orter i Vastmanland. Utdver kommersiell busstrafik
mellan Arlanda, Visteras och Arboga saknas effektiva och tillforlitliga transportsatt
att na Arlanda pa ett mer hallbart sitt. Tagresor behover idag ske med byten i Stock-
holm C eller i Uppsala alternativt Balsta i kombination med buss. Undantaget Sala
som har direkttagforbindelse till Arlanda.

Vasteras flygplats dgs sedan 1 april 2022 gemensamt av Region Vastmanland och
Vasteras stad i bolaget Nya Vasteras Flygplats AB. Nar detta skrivs har flygplatsen
linjetrafik till fyra utrikes destinationer och trafikeras dven av allmanflyg sisom am-
bulans-, skol- och privatflyg.

For att sdkerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som dygnet runt hal-
ler en grundlaggande beredskap for akuta eller av annat skél prioriterade sjuktrans-
porter, rdddningsinsatser, uppdrag av betydelse for krisberedskap eller annan sam-
hallsviktig verksamhet har regeringen utsett 22 beredskapsflygplatser i landet. Vas-
teras flygplats ar trots uppfyllda kriterier sdsom néarhet till akutsjukhus, banlangd
och goda tankmojligheter inte en av dessa. Region Vastmanland verkar for att detta
ska andras.

Brister och behov

e Effektiva och hallbara resor till och fran Arlanda
e Visteras flygplats ar inte utpekad som beredskapsflygplats
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REGIONALA STRAK

Atgirder pa de regionala straken planeras och finansieras via lanstransportplanen.
Det galler dock inte statliga jarnvagar som Trafikverket alltid ansvarar for och dar
investeringar finansieras via den nationella planen. Hogt prioriterade atgiarder kan
dock i vissa fall samfinansieras med medel fran lanstransportplanen.

{ |
; / R1

R2
Ré A
RI R4
Q R1 Riksvag 68 och Godsstraket genom Bergslagen

R2 Riksvag 66 och Bergslagspendeln
R3 Riksvag69
R4 Vag 250
R5 V&g 252
/R6 Vag 233

Figur 19. Regionala strdk i Vidstmanlands ldn.
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5.7. Godsstraket genom Bergslagen och riksvag 68 G

Straket stracker sig langs lanets norra delar; Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg och
vidare norrut.

Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ar ett utpekat nationellt godsstrak som ingar i det
europeiska transportnéitets (TEN-T) utpekade stomnit. Straket ar ett huvudstrak for
godstrafiken till och fran Norrland och ett av landets storsta godsstrak. Banan trafik-
eras ocksa av persontrafik som under de senaste dren har minskat.

Godsstraket genom Bergslagen ar 31 mil 1angt och forbinder Storvik i norr med
Frovi i séder, via Fagersta. Banan ar i huvudsak enkelsparig och mycket hart belas-
tad och trafiken forvantas fortsatta att 6ka framdover. Det hoga kapacitetsutnyttjan-
det leder till langa res- och transporttider eftersom tagen tappar tid vid tdgmoten.
Dubbelspar finns idag pa strackorna Frovi-Hallsberg, Degeréon-Mjolby samt
Mj6lby-Motala. Nya dubbelspar planeras for 5 kilometer i Avesta Krylbo till Dals-
lund samt etappvisa utbyggnader av de 5 mil som stracker sig mellan Hallsberg och
Degeron. Detta dr investeringar som ger storre flexibilitet vid tdgmdten och som ut-
Okar kapaciteten pa straket.

Riksvag 68

Langs riksvag 68 sker en stor andel godstransporter och strackan som forbinder
Skinnskatteberg, Fagersta, Norberg och Avesta ar sarskilt viktig for regional och
storregional arbetspendling. Riksvag 68 ar utbyggd till motesfri vag pa strackan
Avesta-Norberg-Fagersta. Pa strackan Fagersta-Norberg delar riksvag 68 och riks-
vag 69 strackning och pa strackan Fagersta-Oti delar riksvag 68 och riksvag 66
strackning.

Under ar 2021 avslutades Atgdrdsvalsstudie Framkomlighet vig 68 genom Fagersta
vilken resulterat i rekommenderade atgiarder som en gang- och cykelvag, forbatt-
ringar gillande framkomlighet och trafiksakerhetshojande atgarder. Atgardsvalsstu-
dien har dven mynnat ut i en fortsatt planering for att strackan Oti till Fagersta ska
byggas om till motesfri vig. Likasa har en atgardsvalsstudie for riksvag 69 Rattvik-
Fagersta mynnat ut i kommande trafiksdkerhetsatgarder i Norberg.

Pa riksvag 68 finns dven korsningar som av Trafikverket har identifierats ha lag tra-
fiksakerhet. Trafiksakerhetshojande atgarder planeras darfor i korsningarna vag
68/661 och vag 68/223.

Strakets brister och behov

e Kapacitetsbrist Godsstraket genom Bergslagen
e Trafiksidkerhetsbrister pa riksvag 68

o Oti-Fagersta

o Genomfart Norberg

o Genomfart Fagersta

o Korsningspunkter
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5.8. Bergslagspendeln och riksvag 66 Q

Straket som innefattar riksvag 66 och Bergslagspendeln ar ett viktigt regionalt strak
for godstransporter samt regional och storregional arbetspendling. Straket stracker
sig via Vasteras-Surahammar-Fagersta-Ludvika.

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln stracker sig 20 mil fran Ludvika, via Fagersta, Surahammar och
Hallstahammar ned till Kolback, diar den ansluter till Mdlarbanan. Bergslagspendeln
ar viktig for arbets- och studiependling fran ldnets norra del till Vasteras och vidare
mot Stockholm och Eskilstuna. Banan ar enkelsparig och trafikeras huvudsakligen
av persontrafik. Delen mellan Ludvika och Fagersta forbinder de tva nationella gods-
straken Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen.

Bergslagspendeln ar viktig bade for Vastmanland och fér Dalarna. En forbattrad ar-
bets- och studiependling via Bergslagspendeln ger forutsattningar for regional ut-
veckling samtidigt som Bergslagspendeln har potential till forbattrade kopplingar
mellan godstrafiken pa jarnvag och malarsjofarten. Region Vastmanland ser mojlig-
heter i att utveckla hela straket mellan Ludvika och Vésteras till foljd av stora na-
ringslivsetableringar.

[ forsta hand ar malsattningen for Region Vastmanland en utdkning av persontrafi-
ken till halvtimmestrafik mellan Fagersta och Viasteras, i andra hand ar malsatt-
ningen att nd en restid pa 50 minuter pa samma stracka. Prioriterade atgarder for
att tillhandahalla halvtimmestrafik dr hastighetshdjande atgéarder pa strackan. For
att uppna en mer robust tagtrafik ar det darefter viktigt att utveckla den enkelspa-
riga banan med fler motesmdjligheter. Utredningar tyder pa att mellan Ramnas-
Brattheden och mellan Kolback-Hallstahammar ar lampliga strackor att komplettera
med motesspar. Region Vastmanland kommer tillsammans med Trafikverket att
teckna en avsiktsforklaring som ska visa riktningen for det kommande arbetet.

Hallstahammar saknar idag en effektiv och attraktiv bytespunkt for kollektivtrafik i
anslutning till Bergslagspendeln. Darfor planeras nu ett nytt resecentrum som ska
forenkla bytet mellan fardslag och darmed mojligheten att 6ka andelen som aker
tag. Byggnationen av ett nytt resecentrum planeras att paborjas ar 2025.

Kommuner i lanet har patalat dnskemal om nya stationer for resandeutbyte eller
nya uppehall 1angs med Bergslagspendeln. Nya uppehall innebar en utokad tillgang-
lighet for dessa orter samtidigt som restiden 6kar och tillforlitligheten minskar for
ovriga resendrer. Detta ar malkonflikter som behover hanteras.

Riksvag 66

Riksvag 66 ar, forutom for godstransporter och pendling, dven ett viktigt strak ur
turismsynpunkt da den forbinder Malardalen med fjéllregionen. Strackan Smedje-
backen fram till Oti i Fagersta pa riksvag 66 har brister i trafiksakerhet och planeras
darfor att byggas om till motesfri vig med byggstart tidigast ar 2025. Aven strickan
mellan Oti och Fagersta, som delar strackning med riksvag 68, planeras att byggas
om till motesfri vag. Efter att dessa atgarder ar fardigstallda kommer hela strackan
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Visteras till Smedjebacken att ha moétesfrihet. Pa strackan finns dven korsningar
som har identifierats ha lag trafiksdkerhet. For dessa korsningar pagar utredning
om mojliga atgarder.

Riksvag 66 Backbymotet-Norrleden har idag brister i trafiksakerhet. Darfor planeras
att motesseparera i befintlig strackning. Vagplan ar bestélld och enligt preliminér
tidplan sker byggstart ar 2026.

Strakets brister och behov

e Kapacitetsbrister pa Bergslagspendeln

o Atgirder som mojliggor effektivare trafikering
e Resecentrum Hallstahammar
e Trafiksidkerhetsbrister riksvag 66

o Oti-Smedjebacken

o Oti-Fagersta

o Béackbymotet-Norrleden

o Korsningspunkter

5.9. Riksvag 69 @

Straket omfattar riksvag 69 som stricker sig Fagersta-Norberg-Hedemora-Falun-
Rattvik. Mellan Fagersta och Norberg delar riksvag 69 strackning med riksvag 68.

En atgirdsvalsstudie for riksvag 69 Rattvik-Fagersta som slutférdes ar 2020 visar
pa ett flertal brister for framfor allt oskyddade trafikanter. Studien rekommenderar
atgarder sasom forlangd cykelvag till Karrgruvan, trafiksdkerhetshdjande atgarder
och en gang- och cykeltunnel i Norberg. Atgirder for att oka trafiksikerheten plane-
ras att genomforas under 2023.

Atgardsvalsstudien genom Fagersta for riksvig 68 avslutades ar 2021 och har resul-
terat i att forbattrande atgarder pa striackan genom titorten planeras, sdsom en
gang- och cykelvag och framkomlighetsatgarder i cirkulationsplatser.

Strakets brister och behov

e Trafiksdkerhetsbrister genom Norberg
e Trafiksidkerhetsbrister genom Karrgruvan
e Trafiksdkerhetsbrister genom Fagersta
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5.10. Vag 250 Q

Straket stracker sig fran Kungsor i soder via Koping och upp till Fagersta i norr och
har stor betydelse for den regionala arbetspendlingen. Strackan Kungsoér-Képing var
i foregaende lanstransportplan 2018-2029 planerad att byggas om till métesfri vag
men har efter politiskt beslut utgatt. Det finns fortfarande mindre trafiksakerhets-
brister pa strackan Kungsor-Képing men inga stérre atgarder planeras. For strackan
som gar genom Koping titort finns det ett behov av att utreda och atgarda trafiksa-
kerhets- och kapacitetsbrister.

Korsningen Gunnilbokorset vid vdg 250 och vag 233 ar olycksdrabbad och utred-
ning pagar for att identifiera brister och hitta trafiksdkerhetshéjande atgarder.

Strakets brister och behov

e Trafiksidkerhets- och kapacitetsbrister

5.11. Vag252 @

Viag 252 forbinder bruksorterna Ramnas, Surahammar och Hallstahammar med
E18. Straket fortsatter soder om E18 till Sorstafors och Kolback, som vidare leder till
Eskilstuna och sdderut via riksvag 56. Vag 252 ar framfor allt en viktig vag for na-
ringsliv och invanare i Surahammar och Hallstahammar. Ar 2017 invigdes den om-
byggda viagen mellan Hallstahammar och Surahammar i ny strackning med motes-
frihet. Strackan mellan Hallstahammar och E18 kvarstar utan motesfrihet.

For att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och mojliggora ett hallbart
resande har det byggts en fyra kilometer lang gang- och cykelvag mellan Kolback
och Stromsholm som blev klar hosten 2021. Likasa planeras en gang-och cykelvag
mellan Hallstahammar och Lyckhem, som ska byggas i samband med det nationella
projektet E18 Koping-Vastjadra.

Strakets brister och behov

o Trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister pa strickan E18-Hallstahammar
o Trafiksidkerhetsbrister for oskyddade trafikanter

5.12. Vig233 @

Straket ar viktigt for naringslivet samt for arbetspendlingen till och fran Skinnskat-
teberg. Vagen har fatt sankt hastighetsgrans till 80 km/h for att uppna en hogre tra-
fiksakerhet. Korsningen Gunnilbokorset vid vdg 233 och 250 ar olycksdrabbad och

utreds for att hitta atgiarder som hojer trafiksdkerheten. Se dven 5.10 ovan.

Strakets brister och behov

e Trafiksdakerhetsbrister
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5.13. Ovriga lansvagar

Lanet har utéver naimnda strak ocksa ett stort antal lansvagar dar flera ar av sar-
skild strategisk betydelse. Sarskilt for mindre orter dar dessa vagar ar av stor vikt
for arbetspendling.

5.14. Cykelvagar

Region Vastmanland ser stor potential i att 6ka andelen hallbara transporter genom
investeringar i cykelvagnatet som ger mojlighet till effektiva resor med cykel. Féru-
tom klimateffekter uppnas dven halsoeffekter genom ett 6kat cyklande. Utéver
namnda effekter ar investeringar i cykelvagnatet aven viktigt utifran ett hela-resan
perspektiv. Det ar dven viktigt ur ett sdkerhets- och trygghetsperspektiv att utveckla
cykelvagnatet och dess koppling till kollektivtrafikens anldggningar.

Flertalet kommuner i lanet har meddelat brister i det regionala cykelvagnatet. En
prioriterad atgard ar darfor att bygga attraktiva cykelviagar som binder ihop titorter
och mojliggor 6kad cykling. Utvecklingen av cykelnatet bidrar ocksa till att 6ka
barns mojligheter att pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet for att ta sig till
malpunkter. Darmed finns det ett behov av att starta en atgiardsvalsstudie for att
skapa forutsattningar for att kunna skapa ett attraktivt och sakert cykelvagnat med
hog potential i Vastmanlands lan.

Utdver arbetet med att utveckla cykelvagnatet i lanet ar det dven viktigt att kontinu-
erligt arbeta med befintliga strak och passager for att 6ka trafiksdkerheten. I lanet
finns det ett antal passager som beddms ha 1ag trafiksdkerhet som tas hand om 16-
pande i arbetet med att oka trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter. En

passage anses saker om den ar planskild eller om 85 procent av bilisterna passerar i
maximalt 30 km/h.

Arbetet med att ta fram en ny Regional cykelstrategi planeras att paborjas under ar
2022.

Brister och behov

o Atgardsvalsstudie for att utreda vilka cykelstrak som ar mest
relevanta att utveckla.

e Trafiksidkerhetsbrister i passager for gang, cykel och moped.

e Ny Regional cykelstrategi
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6. Finansiering av atgarder

Nedan beskrivs de medel som Region Vastmanland férdelar i lanstransportplanen
under planperioden 2022-2033 samt de olika finansieringsformer som ar aktuella.

6.1. Ekonomiska ramar

Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag i propositionen Framtidens
infrastruktur - hdllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) att den to-
tala nationella planeringsramen for infrastruktur under planperioden 2022-2033
ska uppga till 799 miljarder kronori 2021 ars priser. I regeringens direktiv bedéms
sedan att av dessa medel ska 42 miljarder kronor nyttjas till lanstransportplaner,
varav 949 miljoner kronor till Region Vastmanlands lanstransportplan. Trafikverket
har sedan gjort en justering som resulterade i att ramen for Vastmanlands lan 6kade
till 992 miljoner kronor. Detta eftersom lanet har haft en lagre forbrukning dn plane-
rat under aren 2018-2021.

6.2. Finansieringsformer

Investeringar i det regionala vagnatet finansieras fullt ut via lanstransportplanen.
Detta kan exempelvis vara trafiksdkerhetshéjande atgarder pa striacka eller i kors-
ningspunkter. Utdver dessa investeringar finns andra finansieringsformer for lanets
infrastruktur, som beskrivs nedan.

Nationell plan

Utover de medel som finns tillgdngliga via lanstransportplanen investeras det i 1a-
nets infrastruktur via den nationella planen. Det giller stamvagarna (E18, E20, riks-
vag 56 och riksvag 70) samt jarnvagsnatet. Inom Vastmanlands lan pagar det for
narvarande ett antal storre investeringar pa dessa vigar. E18 langs striackan Ko-
ping-Vastjddra byggs om till motorvagsstandard. Riksvag 56 langs strackan Kvick-
sund-Vastjddra samt riksvag 56 langs strackan Sala-Heby byggs om till motesfri vag.
Utover dessa namngivna objekt genomfors det inom ramen for nationell plan dven
ett antal trimningsatgarder i Vastmanlands lan, bade pa vig och jarnvag. Trimnings-
atgiarder innebar atgarder under 100 miljoner kronor och finns inte specifikt utpe-
kade i nationell plan. Bland dessa kan ndmnas en ny gang-och cykelbro 6ver jarnva-
gen i Tillberga samt en ny planskild korsning mellan riksvag 70 och jarnvagen i
Kumla kyrkby.

Medfinansiering

Medfinansiering innebar att en investering delvis finansieras med medel fran lans-
transportplanen och delvis med medel fran andra killor. Detta innefattar exempel-
vis regionala cykelvagar dar det kriavs medfinansiering av berérd kommun for att at-
garden ska genomforas. Tidigare delade Region Vastmanland och berérd kommun
lika pa kostnaden. Investeringskostnaden for att anlagga cykelvagar har dock dkat
vilket medfort en risk att kommunerna inte har méjlighet att i samma utstrackning
som tidigare finansiera atgarderna. For att 6ka byggandet av regionala cykelvagar
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kommer regionen via lanstransportplanen 2022-2033 i stillet att bekosta tva tred-
jedelar av den totala kostnaden medan kommunen foérvantas bekosta en tredjedel.
Att Region Vastmanland tar en storre del av ansvaret beddms leda till fler av strack-
orna med storst potentiell nytta kan byggas. Medfinansiering kan dven vara aktuellt
vid andra typer av atgarder pa det regionala vignatet. Omfattningen pa medfinan-
sieringen kan variera beroende pa bedéomda nyttor av atgarden. Graden av medfi-
nansiering bedéms vid varje atgard.

Statlig medfinansiering

Kommuner, regionala kollektivtrafikmyndigheter och andra organ har moéjlighet att
sOka statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar samt miljo-
och trafiksdkerhetshojande dtgarder pa kommunala gator och vigar. Medfinansie-
ring kan ske med upp till 50 procent av den totala kostnaden for atgarden. Vanliga
atgarder att soka statlig medfinansiering for dr gang- och cykelvagar pa det kommu-
nala vignitet, belysningsatgarder, hallplatser samt korsningspunkter. Statlig medfi-
nansiering regleras i forordning (2009:237). Ans6kan hanteras av Trafikverket.
Vilka dtgarder som ska beviljas medel beslutas av Region Vastmanland och Trafik-
verket.

Samfinansiering

Vid samfinansiering kan Region Vistmanland via ldnstransportplanen ga in och del-
vis eller helt finansiera en atgard som ligger inom ansvaret for nationell plan. Detta
kan goras om en atgird beddms ha en betydande regional nytta men att den inte
ryms inom ramen for den nationella planen.

Stadsmiljéavtal

For att kunna mdta de utmaningar och mojligheter som uppstar nar allt fler manni-
skor bositter sig i stader fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att fram ett sa
kallat Stadsmiljoavtal som omfattar stod som kan sékas av bade kommuner och reg-
ioner. Syftet med satsningen ar att framja hallbara stadsmiljoer genom en 6kad an-
del persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik samt hallbara godstrans-
porter.

Stadsmiljoavtal bestar av tva delar, dels medfinansiering for vissa atgarder dels mot-
prestationer i form av kompletterande atgarder som kommunen eller regionen ska
genomfora inom ramen for stadsmiljoavtalet.
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7. Atgirdsplanering

I detta kapitel presenteras lanstransportsplanens atgardsplan for ar 2022-2033.
Varje atgardsomrade samt dess atgirder beskrivs. Atgirderna som redovisas ska bi-
dra till att 16sa identifierade brister pa transportstraken. Total planram att férdela
ar 992 miljoner kronor.

Lanstransportplanens prioriteringar

Hur lanstransportplanens medel har valts att férdelas ar en avvdagning mellan nat-
ionella mal, regionala mal, regeringens direktiv och 6vriga aktuella planer och sam-
arbeten. Infrastrukturplanering kriver en langsiktighet och om inte betydande nya
forutsattningar uppstatt, giller principen "lagt kort ligger”. De atgarder som ar be-
slutade i lanstransportplanen for ar 2018-2029 men som inte ar genomforda, ater-
finns darfor till storsta del aven i denna plan.

Region Vastmanlands inriktning gillande prioriteringen mellan olika typer av inve-
steringar i infrastruktur ar att medel i férsta hand ska ga till atgarder som gynnar
hallbara transporter. Att fler valjer att resa med resurssnala transportmedel sisom
kollektivtrafik och cykel och att mer gods transporteras med fossilfria transporter ar
nodvindigt for att nd de klimatmal som regeringen beslutat om. Regeringens infra-
strukturproposition samt direktiv framhaller tydligt att samtliga aktérer maste gora
vad de kan for att bidra till uppfyllelsen av malen. En satsning pa hallbara transpor-
ter stimmer dven val 6verens med manga av de brister som lanets kommuner pata-
lat, dar ett stort antal av bristerna bestar i just avsaknaden av cykelvagar.

En inriktning mot hallbara transporter ar ocksa viktigt for att uppna ett tillgangligt
Vastmanland. For barn och unga ar ett val utbyggt cykelvagnit prioriterat likval som
en val utbyggd kollektivtrafik. Detsamma galler fér personer med funktionsnedsatt-
ning dar mojligheten att resa i manga fall ar beroende av en val fungerade kollektiv-
trafik. Ur ett jamstélldhetsperspektiv, alltsa att likvardigt svara mot kvinnors re-
spektive méns transportbehov, dr investeringar inom kollektivtrafiken gynnsamt.
Aven i omrdden med sdmre socioekonomiska férutséttningar ar tillgingligheten till
stor del beroende av val fungerande kollektivtrafik och infrastruktur for gang- och
cykeltrafik.

Lanstranportplanens inriktning mot hallbara transporter betyder inte att lanstrans-
portplanen utesluter investeringar i vignatet som gynnar motorfordonstrafik. Tra-
fiksdkerhet och framkomlighet pa lanets statliga vagar ar mycket viktiga for ett val
fungerande transportsystem och for att bidra till det transportpolitiska hdnsynsma-
let. Region Vastmanland har via lanstransportplanerna under de senaste planperi-
oderna gjort stora investeringar pa lanets vagar. En stor del av vignatet ar darfor
ocksd atgardat med exempelvis motesseparering. Region Vastmanlands uppfattning
ar att kommande vagatgirder, utdver de som ar i pagaende planeringsskede, darfor
i forsta hand ska handla om trafiksdkerhetshdjande atgarder i mindre skala.
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Med gillande férordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfra-
struktur, och Trafikverkets tolkning av forordningen, kan medel fran lanstransport-
planen finansiera steg 1- och steg 2-atgarder (se avsnitt 2.3) inom ramen for en pa-
gaende atgard. Daremot har regionen inte mojlighet att finansiera steg 1- och 2-
atgiarder med medel fran lanstransportplanen som inte ar knutna till genomférandet
av en ny atgard. Da Region Vastmanland anser att beteendepaverkande atgarder har
stor potential finns en 6nskan om att i hogre grad kunna finansiera steg 1- och 2-
atgarder inom ramen for ldnstransportplanen.

7.1.  Atgirdsomraden

Lanstransportplanens medel fordelas pa sju separata atgardsomraden. Utover dessa
sju atgdrdsomraden finns dven ett planeringsutrymme med medel som inte ar
knutna till ett sarskilt atgdirdsomrade vilket ger planen en storre flexibilitet. Lans-
transportplanens atgardsomraden forklaras narmare nedan och tilldelade medel re-
dovisas i tabell 5.

Tabell 5. Atgirdsomrdden och avsatta medel frdn linstransportplanen 2022-2033.

) Summa (mkr) Andel av
Atgirdsomraden 2022-2033 planram
Namnsatta atgarder (>50mkr) 178 20,7%
Samfinansiering med regioner och nationell plan 85 8,2%
Kollektivtrafikatgarder 196 16,2%
Cykelatgarder 234 23,6%
Trafiksdkerhetsatgarder 205 20,8%
Atgardsvalsstudier och utredningar 24 2,4%
Enskilda vagar 30 2,4%
Planeringsutrymme 40 5,7%
Summa 992 100%
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7.2. Namnsatta atgarder

Namnsatta dtgdrder utgors av atgarder som bedoms ha en kostnad pa minst 50 mil-
joner kronor. Dessa atgarder far dirmed hog prioritet. I lanstransportplanen ingar
tre namnsatta atgarder till en total kostnad pa 178 miljoner kronor.

Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln

Satsningen pa Bergslagspendeln skapar forutsattningar for ett 6kat kollektivt re-
sande och en béttre tillganglighet till en stérre arbetsmarknad for kommunerna
langs med striackan bade i Vastmanland och i Dalarna. I forsta hand ar malsattningen
en utdkning av persontrafiken till halvtimmestrafik mellan Fagersta och Vasteras, i
andra hand ar malsattningen att nd en restid pa 50 minuter pa samma stracka. Un-
der 2022 slutfordes en funktionsutredning som visar pa att hastighetshdjande atgar-
der pa strackan Vasteras-Fagersta ger 6nskvirda effekter. Dessa hastighetshdjande
atgarder avser atgarder i plankorsningar, justering av baliser och tavlor (mojliggor
hogre acceleration vid uppehall), ralsforhdjningar och justering av kontaktled-
ningar. Dessa atgarder berdknas kosta 75 miljoner kronor och rekommenderas av
Trafikverket att utféras pa kort sikt. I samband med kommande stillverksbyten re-
kommenderar Trafikverket att ytterligare trimningsatgarder utfors, da samord-
ningspotential har identifierats.

Riksvag 66 Backbymotet-Norrleden

Pa grund av bristande trafiksdkerhet planeras striackan att bli métesseparerad mel-
lan cirkulationsplats Erikslundsgatan och cirkulationsplats Norrleden. Aven mindre
atgarder i cirkulationsplatserna ingar. Atgirderna innebar inte en hogre tilldten has-
tighet, men de har en positiv inverkan pa trafiksdkerheten. Enligt en preliminar tid-
plan tas en vagplan fram ar 2021-2024 och byggstart planeras till ar 2026. I lans-
transportplanen har Region Vastmanland avsatt 50 miljoner kronor fér denna at-
gard.

Riksvag 66/68 Oti-Fagersta

Strackan Oti-Fagersta dr den enda kvarvarande striackan pa riksvag 66 i Vastman-
lands lan som inte &r motesseparerad. For att uppna hogre trafiksdkerhet planeras
det for att genomfora en sadan. Majlighet till samordning med samfinansieringsob-
jektet Vig 66 Oti-ldnsgrdns Dalarna utreds. For denna atgard ar 53 miljoner kronor
avsatta. Kostnaden ar baserad pa den kalkyl som togs fram i samband med atgards-
valsstudien. Kalkylen ar framtagen i ett tidigt skede och det finns ddrmed en osdker-
het forknippat med den uppskattade kostnaden. Kostnaden kan komma att dndras
nar mer detaljerade kalkyler tas fram i projektet. Arbetet med framtagande av vag-
plan planeras att paborjas ar 2022 och byggstart planeras preliminart till ar 2026.

64



Lanstransportplan 2022-2033 .

Region
Vastmanland

7.3.  Samfinansiering med regioner och nationell plan

Region Vastmanland har valt att samfinansiera tre atgarder, varav en genomfors till-
sammans med region Dalarna och tva genomfors inom ramen for den nationella pla-
nen. Samfinansiering till nationell plan kan goras for atgarder som beddms vara
strategiskt viktiga ur ett regionalt perspektiv. Avsatta medel fran lanstransportpla-
nen ar 85 miljoner kronor. I hidndelse av att atgidrderna inte blir genomférda ska
medlen flyttas till atgardsomrade Planeringsutrymme for att kunna nyttjas till andra
atgarder.

Riksvag 66 Oti-lansgrans Dalarna

Mellan Smedjebacken i Dalarna och fram till Oti i Fagersta planeras det for att bygga
30 kilometer motesseparerad vag. Malet dr att uppna 6kad trafiksikerhet for bade
bilister och oskyddade trafikanter. Restiden férkortas ocksa genom att tillaten has-
tighet hojs till 100 km/h. Denna atgard genomfors av Region Dalarna tillsammans
med Trafikverket Region Mitt. Fran Region Vastmanlands lanstransportplan avsétts
30 miljoner kronor vilket motsvarar kostnaden for att atgarda strackan fran Vast-
manlands lansgrans och fram till korsningen vid Oti. Vagplanen for strackan Oti-So6-
derbarke berdknas vara klar ar 2023.

Gang- och cykelvag Sala-Heby riksvag 56

Trafikverket har identifierat ett behov av att forbattra trafiksakerheten och fram-
komligheten pa riksvdag 56 mellan Sala och Heby. Den 12 kilometer langa strackan ar
en del av Rata linjen mellan Norrkdping och Gavle och har en viktig funktion for
kommunikation och férbindelse mellan kommunerna langs hela strackan. Vagen
kommer att byggas om till motesseparerad vag och hastigheten pa strackan kommer
att hojas fran nuvarande hogsta hastighet 90km/h till 100 km/h. Da riksvag 56 till-
hor det nationella stamvagnatet kommer denna atgard att finansieras av den nation-
ella planen. I samband med planering av denna atgard identifierade Region Vast-
manland dven ett behov att atgarda brister for de oskyddade trafikanterna. Fran
lanstransportplanen avsatts darfor 40 miljoner kronor fér samfinansiering av en
gang- och cykelvag langs med strackan som gar genom Vastmanland. Region Upp-
sala finansierar strackan genom Uppland. Gadng- och cykelvigen kommer att byggas i
samband med ombyggnationen av riksviag 56 som har byggstart ar 2024.

Vdasteras Vastra

Dagens uppstéllningsmdojlighet vid Vasteras C kommer att upphora nir resecentrum
byggs om samtidigt som den prognosticerade trafikokningen staller krav pa okad
kapacitet for uppstallning. Trafikverket, Region Vastmanland och Vasteras stad har
gemensamt tecknat en avsiktsforklaring om samverkan och finansiering for att flytta
uppstallningssparen till Vasteras Vastra. For denna atgéard har 15 miljoner kronor
avsatts i lanstransportplanen.
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7.4.  Kollektivtrafikatgarder

Lanets kollektivtrafik har en viktig roll for att 6ka tillgangligheten till arbetsmark-
nad och utbildning och for att bidra till en livskraftig utveckling fér hela lanet. Den
regionala utvecklingsstrategin beskriver bland annat att bekvam och tillforlitlig tag-
trafik ska hantera de storre resandevolymerna inom och utanfor lanet och att den
ska kompletteras med en val utbyggd busstrafik i och omkring vara storre titorter.
For att framja kollektivtrafiken i ldnet finns 196 miljoner kronor avsatta i lanstrans-
portplanen for nya investeringar i infrastrukturen. Utdver detta sker dven sats-
ningar pa Bergslagspendeln som ar en Kkollektivtrafiksatsning men som sorteras in
under atgardsomradet Namnsatta dtgdrder.

Statlig infrastruktur kollektivtrafikatgarder

Statlig infrastruktur kollektivtrafikatgarder ar en pott som avser investeringar pa
det regionala vagnatet. Medel kan exempelvis finansiera ombyggnation av hallplat-
ser (dock ej hallplatsutrustning sasom viaderskydd och papperskorgar som aligger
kommun och Kollektivtrafikmyndigheten) och pendlarparkeringar. Atgirder identi-
fieras ofta via atgardsvalsstudier. Potten ar satt till 75 miljoner kronor.

Statlig medfinansiering kollektivtrafik

Kollektivtrafikmyndigheten kan ans6ka om och beviljas medel till regionala kollek-
tivtrafikanlaggningar inom vag-, spar- och sjotrafik samt fartyg som i regional kol-
lektivtrafik transporterar personer och gods. Statlig medfinansiering kan beviljas
med hogst 50 procent av kostnadsunderlaget. Fran lanstransportplanen dr 36 miljo-
ner kronor avsatta till dessa atgarder.

Statlig medfinansiering resecentrum

Inom statlig medfinansiering finns dven en sarskild pott pa 55 miljoner kronor av-
satt for resecentrum dar Vasteras bussterminal samt Hallstahammar resecentrum ar
kdnda kommande atgarder. Ombyggnationen av Vasteras resecentrum saknar nod-
vandig finansiering fran den nationella planen. Darmed ar tidplanen for Vasteras
bussterminal inte faststilld da atgarden ar delvis ar beroende av hur arbetet med
Visteras resecentrum fortléper. Hallstahammars kommun planerar att paborja om-
byggnation av Hallstahammar resecentrum under ar 2025.

Atgard: Hallplatser linje 21 och 24

Langs linje 21 och 24 i Vasteras planeras hallplatsatgarder. Befintliga hallplatser ska
tillgdnglighetsanpass i form av h6jd kantsten, plattform och taktila plattor. Detta be-
raknas kosta 30 miljoner Kronor och planeras att vara slutfort ar 2024.
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7.5.  Cykelatgarder

Utbyggnaden av cykelinfrastrukturen ar en viktig atgard for att fa fler manniskor att
valja cykel i stéllet for bilen for resor som exempelvis arbets- och skolpendling. Inve-
steringar ar dven viktiga for att ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Un-
der planperioden avsatts totalt 234 miljoner kronor for cykelatgarder fordelat pa
potter och utpekade objekt.

Statlig infrastruktur cykelatgarder

Potten for cykelatgarder ska nyttjas for prioriterade brister som identifieras och ut-
reds efterhand. Atgirder identifieras ofta via tgirdsvalsstudier. Potten 4r avsatt till
100 miljoner kronor. Vilka atgarder som ska genomforas med medel fran denna pott
beslutas av Region Vistmanland i den arliga revideringen av Genomférandeplanen
som tas fram i samrad med Trafikverket, lanets kommuner och andra berérda par-
ter.

Statlig medfinansiering cykel

Statlig medfinansiering for cykeldtgarder ar medel som kommunerna kan ansoka
om for atgarder pa det kommunala viagnatet. Statlig medfinansiering kan beviljas
med hogst 50 procent av kostnadsunderlaget. Alla ldnets kommuner har under sen-
aste ar nyttjat denna mojlighet och det ar en uppskattad pott som framjar kommu-
nernas satsning pa cykelinfrastruktur. Vad géller cykelinfrastruktur har det kommu-
nala viagnitet extra stor potential fér en hog nyttjandegrad. 60 miljoner kronor av-
satts under planperioden till medfinansiering av cykelatgarder pa det kommunala
vagnatet.

Atgérd: Gang- och cykelvig Ekbacken/Enhagen - Tid6-Lind®

Mellan Ekbacken/Enhagen och Tid6-Lind6 pagar planeringen av en gang- och cykel-
vag langs vag 537. Pagaende vagplan stracker sig mellan Ekbacken/Enhagen fram
till Gdngholmen. Resterande del, Gangholmen till Tido-Lind6, ansvarar Vasteras stad
for att projektera och bygga. Totalt kommer gang- och cykelvédgen bli 4,5 kilometer
lang och fran lanstransportplanen har 20 miljoner kronor avsatts. Planerad bygg-
start ar ar 2024.

Atgard: Gang- och cykelvag Hallstahammar-Lyckhem vag 252

Langs med vag 252 planeras en gang- och cykelvag pa cirka en kilometer mellan
Lyckhem och Bergslagsviagen vid Nas. Den innehaller tva planskilda passager och at-
girden planeras att byggas i samband med ombyggnationen av E18 mellan Koping
och Vastjaddra som har planerad byggstart ar 2022 For atgarden har 9 miljoner kro-
nor avsatts.

Atgird: Gang- och cykelvag Ransta-Kumla kyrkby vag 723

Langs vag 723 planeras for en 3,5 kilometer lang gang- och cykelvig mellan Ransta
och Kumla kyrkby. Den nya gang- och cykelvagen kommer att stracka sig fran kors-
ningen vid Karrbacksbovagen i Ransta till hallplats Parkvdgen i Kumla kyrkby. Vag-
plan ar under framtagande och planerad byggstart dr ar 2023. For atgarden har 20

miljoner kronor avsatts fran lanstransportplanen.
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Atgird: Gang- och cykelvag Vasterds-Tortuna vag 692

Tortuna ar en titort med narhet till Vasteras som har stor potential for arbets- och
studiependling med cykel. Oskyddade trafikanter saknar idag dock en séker vag
mellan Anundshég och Tortuna. En atgirdsvalsstudie pagar for att utreda mojliga
atgarder. En tidig uppskattning av kostnaden ar satt till 25 miljoner kronor.

7.6.  Trafiksakerhetsatgarder

For atgardsomradet Trafiksdkerhetsdtgdrder avsatts 205 miljoner kronor for atgar-
der med en investeringskostnad som understiger 50 miljoner kronor. Trafiksaker-
hetsatgarder omfattar bland annat sidoomradesatgarder, korsningsatgarder och
andra punktinsatser for att 6ka trafiksakerheten.

Statlig infrastruktur trafiksdkerhetsatgarder

Potten for trafiksdkerhetsatgarder ska nyttjas for prioriterade brister som identifie-
ras och utreds efterhand. Atgarder identifieras ofta via atgirdsvalsstudier. Potten &r
avsatt till 120 miljoner kronor. Vilka atgarder som ska genomféras med medel fran
denna pott beslutas av Region Vastmanland i den arliga revideringen av Genomfo-
randeplanen.

Statlig medfinansiering trafiksdkerhet

Statlig medfinansiering avser medel som kommunerna kan anséka arligen om och
géller atgarder pa det kommunala vagnatet. 60 miljoner kronor avsatts under plan-
perioden till medfinansiering for trafiksakerhetsatgarder och miljoatgarder. Detta
motsvarar 5 miljoner kronor arligen. Statlig medfinansiering kan beviljas med hogst
50 procent av kostnadsunderlaget. Exempel pa tidigare beviljade atgarder ar hastig-
hetssakring, belysning och vattenskyddsatgarder.

Atgard: Korsningsatgard Gunnilbokorset vag 233/250

Ett flertal korsningar i Vastmanland har identifierats med bristande trafiksdkerhet.
Utifran denna kartlaggning har Gunnilbokorset viag 233 /250 prioriterats att atgar-
das forst. Arbetet med vagplan planeras att paga under aren 2022-2024 och start av
byggnation ar planerat att paborjas ar 2025. Denna atgard berdknas kosta 25 miljo-
ner kronor.

68



Lanstransportplan 2022-2033 .

Region
Vastmanland

7.7.  Atgardsvalsstudier och utredningar

[ lanet finns ett stort antal identifierade brister pa det regionala vagnatet som ar i
behov av att utredas vidare enligt fyrstegsprincipen. Manga av lanets storre statliga
vagar ar redan utredda och det pagar ett antal utredningar redan vid ingangen av
denna lanstransportplan. For atgardsomradet Atgdrdsvalsstudier och utredningar ar
24 miljoner kronor avsatt i planen. Det vanligaste utredningstyperna ar atgardsvals-
studie eller funktionsutredning.

En atgirdsvalsstudie tar hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombi-
nationer av dessa. Val av atgirder handlar om att 16sa problem och tillgodose behov.
Valen som gors via fyrstegsprincipen ska bidra till en hallbar samhallsutveckling ge-
nom Kostnadseffektiva atgarder. En atgirdsvalsstudie kan foresla atgarder utanfor
befintlig anldggning sa lange det uppfyller mal och I6ser brister och behov.

Inom jarnvag kan en funktionsutredning vara ett alternativ till en atgiardsvalsstudie
om det beddms troligt att tinkbara atgirder handlar om att forbattra funktionen
inom den befintliga anldggningen. Alternativt om det behovs fordjupade kunskaper
inom ramen for en dtgardsvalsstudie. En funktionsutredning far ofta en teknisk in-
riktning eftersom syftet normalt ar att forbattra den befintliga anldggningens funkt-
ion. En funktionsutredning sker ofta inom jarnvag.

Det finns dven brister som kan atgardas utan att foregds av en utredning. Detta om
bristen bedoms vara av mindre karaktar och dar atgarden i huvudsak utfors pa be-
fintlig vag. Exempelvis trafiksikerhetshojande atgarder sasom sikra passager, raff-
ling eller rackesatgirder kraver normalt ingen utredning.

Nedan beskrivs pagaende utredningar samt ett antal av de brister som ar i behov av
utredning och som anses vara av nagot storre karaktér. Det dr &ven majligt att under
planperioden starta andra utredningar dn de som listas nedan. Bristerna ar inte be-
skrivna i prioriteringsordning.

PAGAENDE UTREDNINGAR

AVS Bristande tillganglighet och mobilitet Finnslatten

Utredningen syftar till att identifiera mojligheter att forbattra tillgangligheten och
mobiliteten till Finnslatten i takt med omradets utveckling. Atgirdsvalsstudien tar
sin utgangspunkt i vilka behov och brister som finns i infrastrukturen i dag och vilka
behoven och bristerna kommer att vara i framtiden, utifran perspektivet att Finn-
slatten utvecklas for att bli attraktivt for en storre arbetsmarknad och for att gods
ska kunna transporteras till och fran omradet. Samtliga trafikslag pa viag samt spar-
bunden trafik inkluderas i atgardsvalsstudien. Atgardsvalsstudien beriknas vara
Klar vid arsskiftet 2022 /2023.

Funktionsutredning Ransta
Trafikverket har med nationella medel hosten 2021 startat en funktionsutredning
gallande att effektivisera motesmojligheterna i Ransta med samtidig infart samt for-
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battrad funktionalitet pa plattformen. Detta har sitt ursprung i den planerade utok-
ningen av trafiken pa UVEN vilket stiller krav pa 6kad kapacitet pd banan. Aven en
ny planskildhet for gang och cykel i norra Ransta ingar i utredningen. Utredningen

berdknas vara klara under 2022.

AVS Gang- och cykelvag Vasteras-Tortuna

Vasteras stad genomfor en forenklad atgardsvalsstudie for att hitta losningar for hur
oskyddade trafikanter ska kunna ta sig mellan Anundshég och Tortuna pa ett sikert
och framkomligt satt. Studien genomfors med stéd av Trafikverket och berdaknas
vara klar under 2022.

URVAL AV INDENTIFIERADE BRISTER | BEHOV AV UTREDNING

AVS Regionala cykelvagar i Vastmanland

Det finns ett behov av att genomféra en sammanhallen atgardsvalsstudie for ett pri-
oriterat antal strackor dar cykelvag idag saknas. Utredningen férvantas ge plane-
ringsunderlag som kan ange vilken nytta respektive cykelvag berdknas fa och déar-
med dven ge ett underlag for i vilken ordning de bor genomféras. Atgardsvalsstu-
dien kommer att genomforas i samarbete med berérda kommuner.

AVS Kopings tatort

Under 2019 slutfordes Atgdardsvalsstudie vig 56/250 Strdaket Alberga-Kungsor-Ko-
ping-Kolsva. Denna studie omfattade dock inte tdtorten Képing. Som en fortsattning
pa den utredningen finns darfér behov av att utféra en atgardsvalsstudie for Ko-
pings tatort med fokus pa viagnatet i Koping och kopplingen till nya exploateringar
samt Kopings hamn. Trafik till Képings hamn gar idag via Nya Hamnvagen. For att
avlasta centrala delar av K6ping ar det 6nskvart att utreda om tung trafik kan an-
gora hamnen via Angbyleden med en ny vig fran vag 250.

Kungsors tatort

Pa samma satt som for Kopings tatort finns behov av fortsatt utredning efter utford
atgardsvalsstudie om straket 56/250, som inte omfattade tatorten. Syftet ar att hitta
16sningar som framfor allt forbattrar trafiksituationen for de oskyddade trafikan-
terna.

Angsdébron

Angso naturreservat ligger 2 mil sydvist om Visteras och 4r ett vilbesokt besoks-
mal. Angso nés via den statliga vigen 545 med tillhérande bro. Bron &r i daligt skick
och har inte den barighet som beh6vs for de tunga fordon som jordbruk och na-
ringsliv har behov av. En oversiktlig utredning behover goras for att klargora vilka
alternativa l6sningar som finns samt till vilken kostnad.

Bro dver jarnvagen i Skinnskatteberg

AVS Siikerhet Godsstrdket genom Bergslagen Skinnskatteberg som slutfordes viren
2022 visar att en ny bro 6ver jarnvagen kan atgarda de trafiksakerhetsproblem som
dagens plankorsningar orsakar. For att battre kunna bedéma genomférbarheten och
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kostnader som ar forknippat med foreslagna atgarder behover det genomforas en
féordjupad utredning kring de atgardsforslag som foreslas 16sa trafiksidkerhetspro-
blemen i dagens plankorsningar.

7.8.  Enskilda vagar

Sveriges vigar bestar till storsta del av ett enskilt vagnat, vilket dr en viktig del av in-
frastruktursystemet. For de vagar som uppfyller uppsatta kriterier och for de atgar-
der som ar godkanda, finns mojligheten att fa ett bidrag om hogst 70 procent till
byggnadsatgarder. Bidraget kan beviljas till investeringsatgirder sisom nybyggnat-
ion eller ombyggnation av enskilda vagar. Underhallsatgirder pa enskilda vagar
hanteras inte inom detta bidrag. Trafikverket hanterar ans6kningarna for dessa me-
del och prioriterar atgiarder i dialog med Region Vistmanland. Fér planperioden av-
satts 2,5 miljoner kronor arligen till investeringar i det enskilda vagnatet vilket un-
der tolvarsperioden 2022-2033 blir totalt 30 miljoner kronor. Forutom medel i
lanstransportplanen ar det av stor vikt att Region Vastmanland bidrar till kunskaps-
héjande atgarder och informationsinsatser inom omradet.

7.9. Planeringsutrymme

I lanstransportplanen ar 2022-2033 ar det avsatt 40 miljoner kronor, vilket motsva-
rar 4 procent av planramen, som inte ar 6ronmarkt till ett visst atgdrdsomrade.
Dessa medel ska i stillet anvdndas som buffert. Det kan exempelvis vara till fordy-
ringar i pagaende projekt, till atgarder dar potten redan ar upparbetad eller till nya
samfinansieringsatgarder som identifieras under planperioden.
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7.10. Atgardsplan 2022-2033

Nedan redovisas atgiardsplanen som sammanstéller atgarder och potter for lans-
transportplanen 2022-2033.

Tabell 6. Atgdrdsplan 2022-2033.

Summa
(mkr) Andel Del- | Ar1-3 | Ara—6 |Ar7-12
2022- | av plan- | summa | (2022- | (2025- | (2028-
Atgirdsomraden 2033 ram (mkr) | 2024) | 2027) | 2033)
Namnsatta atgarder (>50mkr) 178 17,9%
Effektivare trafikering pd Bergslagspendeln 75 75
Riksvéig 66 Bdckbymotet-Norrleden 50 9 41
Riksvig 66/68 Oti-Fagersta 53 10 43
Samfinansiering med regioner och nationell plan 85 8,6%
Riksvéig 66 Oti-Iénsgrdns Dalarna 30 30
GC-vig Sala-Heby riksvég 56 40 40
Viésterds Vdstra 15 15
Kollektivtrafikatgarder 196 19,8%
Statlig infrastruktur (pott) 75
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 36 9 9 18
Statlig medfinansiering resecentrum 55 40 15
Atgard: Héllplatser linjer 21 och 24 30 18 12
Cykelatgarder 234 23,6%
Statlig infrastruktur (pott) 100
Statlig medfinansiering cykel 60 15 15 30
Atgard: GC-vig Ekbacken/Enhagen - Tid6-Lindé 20 20
Atgard: GC-vig Hallstahammar-Lyckhem vig 252 9 9
Atgard: GC-vdg Ransta-Kumla kyrkby véig 723 20 20
Atgard: GC-védg Visterds-Tortuna vig 692 25 3 22
Trafiksakerhetsatgarder 205 20,7%
Statlig infrastruktur (pott) 120
Statlig medfinansiering trafikséikerhet 60 15 15 30
Atgard: Korsningsatgdrd Gunnilbokorset vig 233/250 25 25
Atgirdsvalsstudier och utredningar 24 2,4% 24 6 6 12
Enskilda vagar 30 3,0% 30 7,5 7,5 15
Planeringsutrymme 40 4,0% 40
Summa 992 100% 992
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7.11. Fordelning av planram

[ figurerna nedan illustreras hur planramen pa 992 miljoner kronor fér Vastman-
land fordelas mellan atgardsomraden samt mellan trafikslag.

Fordelning mellan dtgardsomraden

Cirkeldiagrammet nedan visar hur planens medel fordelar sig i procent mellan at-
gardsomradena. Namnsatta dtgdrder, Trafiksdkerhetsdtgdrder, Cykeldtgdrder och
Kollektivtrafikdtgdrder ar i samma storleksordning och upptar sammanlagt fyra
femtedelar av planramen. Samfinansiering med regioner och nationell plan star for
8,6 procent. Planens resterande knappa 10 procent férdelar sig pa de tva mindre
omradena Atgdrdsvalsstudier och utredningar och Enskilda vdgar samt ett Plane-
ringsutrymme.

Enskilda vagar Planeringsutrymme
Atgardsvalsstudier 3,0% 4,0%

och utredningar \ N\
2,4%
Trafiksdkerhetsatgarder,
20,7%

Cykelatgarder
23,6%

Namnsatta atgarder

/ (>50mkr)

17,9%

Samfinansiering
med regioner och
nationell plan
8,6%

\_

Kollektivtrafikatgarder
19,8%

|

Figur 20. Fordelning av medel i procent mellan dtgdrdsomrdden.
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Fordelning mellan trafikslag

Atgirdsomradena ar i hog grad, men inte till fullo, uppdelade per trafikslag. Exem-
pelvis Namnsatta dtgdrder och Samfinansiering kan innehalla atgarder for olika tra-
fikslag. Darfor ar det dven intressant att se hur stor andel av planen som gar till re-
spektive trafikslag. En atgard har dock effekter och nyttor for fler dn ett trafikslag,
varfoér denna férdelning enbart visar grova drag.

Diagrammet nedan visar att drygt en tredjedel av investeringarna gar till Vdgdtgdr-
der och en knapp tredjedel gar till Kollektivtrafikdtgdrder respektive Cykeldtgdrder.
Ovriga dtgdrder ir en mindre andel p& 6 procent som innefattar utredningskostna-
der (Atgdrdsvalsstudier och utredningar) och det mer flexibla atgardsomradet Plane-
ringsutrymme som inte gar att fastsla till ett visst trafikslag.

Vid sammanrakning av Kollektivtrafikdtgdrder (som innefattar infrastruktur for
bade buss- och tagtrafik) och Cykeldtgdrder ges att dessa tillsammans star for 57
procent av planramen, vilket innebar att 6ver hélften av investeringarna i Vastman-
land gar till utvecklingen av hallbara transporter.

Ovriga atgarder
6%

Véagatgarder

Cykelatgarder 37%

28%

Kollektivtrafikatgarder
29%

Figur 21. Fordelning av medel i procent mellan trafikslag.
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8. Effektbedomning och maluppfyllelse

Den 6vergripande bedomningen ar att Ldnstransportplan fér regional transportinfra-
struktur i Vdstmanlands ldn 2022-2033 bidrar positivt till att uppfylla uppsatta mal
bade pa nationell och regional niva. Lanstransportplanens bidrag ger storst effekter
pa lang sikt och darfor ar det ocksa viktigt att regionen star fast vid en inriktning
som gar mot en langsiktigt hallbar utveckling dar transportsystemet stalls om till
mer hallbart.

8.1.  Transportpolitiska mal och klimatmal

Genom att satsa pa de investeringar som beskrivits i kapitel 7 kommer lanet nar-
mare till att nd bade hansynsmalet och funktionsmalet. Lanstransportplanens bidrag
till hdnsynsmalet handlar om att tillgingligheten for hela lanets invanare ékar. Detta
sker genom val utbyggd kollektivtrafik som mojliggor 6kad tillforlitlighet och ett ut-
okat utbud. Ett hela-resan-perspektiv tas i beaktning dar det maste vara enkelt att
nyttja flera olika trafikslag under resan. Dessutom satsas det pa framkomliga vigar
pa prioriterade strackor sa att godstransporter samt de som behéver nyttja bil kan
gora det effektivt, sdsom investeringen pa riksvag 66 i Visteras bidrar till.

Funktionsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Lanstransportplanens atgar-
der bidrar till ett mer trafiksdkert transportsystem genom exempelvis motessepare-
ring pa statliga vagar sadsom riksvag 68, atgiarder i korsningar och sédkra passager for
gang-, cykel- och mopedtrafik. Nya gang- och cykelvdgar som i Sala, Hallstahammar
och Vasteras bidrar bade till 6kad trafiksiakerhet, minskade koldioxidutslapp och
okad halsa.

Géllande klimatmalen sa behdver transportsektorns utslapp av vaxthusgaser vara
nara noll ar 2045. For att nd dit krdvs stora insatser fran hela sektorn. Ekonomiska
styrmedel fran regeringen ar en avgorande faktor. Lanstransportplanens bidrag
handlar framst om att finansiera atgarder som mojliggor att valja hallbara transpor-
ter sasom kollektivtrafik och cykel samt att finansiera atgarder som underlattar
overflyttningen av godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart. Exempel pa
denna typ av atgarder ar delfinansieringen av ny bussterminal i Vasteras samt ut-
redningen av accessen till K6pings hamn for vagtransporter.
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8.2. Regionala mal

Utifran den regionala utvecklingsstrategins vision har en egen vision for lanstrans-
portplanen formulerats: Ett hdllbart transportsystem fér ett livskraftigt Vistmanland.
Visionen uppnéas genom arbete inom fyra malomraden. Medel fran ldnstransportpla-
nen har fordelats pa sju atgardsomraden som alla bidrar till malomradena. Alla at-
garder bidrar, direkt eller indirekt, och dven mindre atgarder kan ha stor betydelse.
Hela-resan-perspektivet kan med en val anordnad cykelparkering samt en sdker vag
till en hallplats, gora att fler véljer att aka kollektivt till studier, arbete, fritidsaktivi-
teter eller kommersiell service. Denna typ av atgard far da baring pa flera av malom-
radena. Nedan finns en sammanstillning pa vilka dtgardsomraden som primart har
storst effekter pa respektive malomrade. Sekundéra effekter finns ocksa att beakta,
likval som det kan finnas malkonflikter mellan atgarder.

Tabell 7. Mdluppfyllnad av mdlomrdden i forhdllande till dtgdrdsomrdden.

Samfinans-
iering med
regioner Kollektiv- Trafik- Atgardsvals-
Malomrade/ Namnsatta | och nat- trafikat- Cykel- sdkerhets- | studier och Enskilda
Atgardsomrade |atgarder |ionell plan |garder atgarder |atgarder |utredningar |vagar

Ett hallbart och
sakert transport-
system X X X X X X

En tillganglig
studie- och
arbetsmarknad X X X X

Ett val funge-

rande transport-
system for man-
niskor och gods X X X X X X

En positiv reg-
ional tillvaxt och
okat bostadsbyg-
gande X X X X X
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8.3.  Transporteffektivitet

Trafikarbetet innefattar den totala stracka som fordon fardas. Med ett transportef-
fektivt samhalle minskar trafikarbetet som gors med energiintensiva transporter
sasom personbil, lastbil och flyg. Trafikarbetet kan minska genom att resor och
transporter Kortas eller helt ersatts. Detta dstadkoms bland annat genom genom-
tankt stadsplanering, tillgang till attraktiv kollektivtrafik, samordnade godstrans-
porter, digitala kommunikationer och innovativa transport- och mobilitetslésningar.
Minskat trafikarbete uppnas ocksa nar transporter effektiviseras. Det kan vara ge-
nom en 6verflyttning fran exempelvis bilresande till alternativa fardsatt som ar mer
energieffektiva, genom 6kad fyllnadsgrad per fordon eller genom att de fordon och
den infrastruktur som anvands har mindre miljépaverkan.

Hela-resan-perspektivet ar en forutsattning for att lyckas och en nyckel ar ett smi-
digt samspel mellan kollektivtrafikférsorjning och cykelplanering. Utformning av
knutpunkter for kollektivtrafik, pendlarparkeringar samt mojligheten att ta med sin
cykel pa tag och buss ar exempel pd omraden som ar av betydelse. Manga atgarder
som genomfors via lanstrasportplanen bidrar till att skapa ett transporteffektivt
sambhille. Detta genom satsningar inom kollektivtrafiken pa exempelvis jarnvagsin-
frastruktur, bussterminaler, resecentrum och hallplatser. Nya lankar for cykeltrafi-
ken som knyter ihop noder och ett hela-resan-perspektiv som underlattar att kom-
binera flera trafikslag pa sin resa leder till ett 6kat cyklande. Gallande godstrafik ar-
betar regionen bland annat for dverflyttning av gods fran vag till sjofart.

8.4. Bostadsbyggande

Bra kommunikationer och en vl fungerande infrastruktur behovs for att attraktiva
samhallen med en valfungerande bostadsmarknad ska kunna utvecklas. I storre sta-
der kravs atgarder for dkad tillgdnglighet for att uppratthalla funktionaliteten i
transportsystemet trots 0kat bostadsbyggande. Mest effektiva ar de atgarder som
mojliggor overflyttning av trafik till mer yteffektiva trafikslag sa som kollektivtrafik
och cykling. I omraden med lagre tryck pa bostadsbyggande kan det vara effektivt
att skapa battre marknadsforutsattningar for bostadsbyggandet genom att bidra till
okade marknadsvarden for bostader genom att forbattra tillgdngligheten.

Det ar svart att kvantifiera en enskild infrastrukturatgards effekt pa bostadsbyggan-
det. Enligt Trafikverkets underlag Investeringar fér ékat bostadsbyggande finns det
tre typer av atgarder som ger effekter pa bostadsbyggandet. Dessa redovisas nedan
och satts i samband med lanstransportplanens investeringar.

Atgarder som okar mojligheten till arbetspendling

Da tillgangligheten okar forstoras arbetsmarknadsregionen, vilket leder till att at-
traktiva bostdder kan byggas pa nya platser. Har spelar den regionala tagtrafiken en
stor roll. Region Vastmanland gor stora satsningar pa tagtrafiken i lanet dar Kollek-
tivtrafikforvaltningen forbattrar bade tillganglighet, tillforlitlighet, utbud och kom-
fort. Via lanstransportplanen investerar Region Vastmanland i Bergslagspendeln for
att forbattra pendlingsforutsattningarna mellan Vasteras, Hallstahammar, Suraham-
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mar och Fagersta och vidare till Ludvika. Battre tillgdnglighet vid stationer genere-
rar ocksa bostider, vilket medfinansieringen av Vasteras bussterminal och Hallsta-
hammar resecentrum ar gynnande av.

Atgarder som mojliggor fortatning

Att minska infrastrukturens paverkan pa platser dar efterfragan av bostader redan
ar hog ger mojligheter till fortatning. Exempel pa atgarder ar flyttade genomfartsle-
der eller jarnvagar som i stillet ger utrymme att bygga bostader. Lanstransportpla-
nen samfinansierar flytt av uppstéllningsspar till Vasteras vastra, vilket mojliggor
utvecklingen av Malarporten som pa sikt skapar forutsattningar fér byggandet av
10 000 nya bostader.

Atgarder som bidrar till ett mer effektivt transportsystem

Mer effektiva transporter i storstdderna mojliggor en langsiktig 6kning av bostads-
bestandet. Transportsystemet behover ha tillracklig kapacitet for att ge acceptabla
och férutsiagbara restider. Bebyggelsens tathet samt lokalisering av bostader och ar-
betsplatser i ndrhet av kollektivtrafik har betydelse for effektiviteten. Hir ndmner
Trafikverket storregionala atgarder sdsom Citybanan, Malarbanan och E18. Pa reg-
ional niva ndmns forbattrad framkomlighet for stom- och expressbussar samt ut-
veckling av cykelvagnatet for arbetspendling. Har ger lanstransportplanens investe-
ringar i nya cykelvagar ett bidrag till transporteffektiviteten och i forlangningen ett
bidrag till att forbattra forutsattningar for bostadsbyggande.

8.5.  Malsynergier och malkonflikter

Statliga, regionala, kommunala och privata aktorer har olika mal att forhalla sig till.
Aven om samverkan sker s& uppstar malkonflikter i arbetet mellan planeringsnivaer
och ansvar. Inom det transportpolitiska funktionsmalet och hdnsynsmalet finns in-
byggda malkonflikter. Att hoja hastigheterna pa vagarna leder till exempel till 6kad
tillganglighet, men ocksa till minskad trafiksdkerhet och 6kad miljobelastning. Li-
kasa star framkomlighet mellan trafikslagen, sdsom bil och cykel, ofta i konflikt med
varandra. Aven mellan jirnvig och sjéfart finns malkonflikter, sdsom vid Kvicksund
dar brodppningen paverkar tillgangligheten.

Likval som det finns malkonflikter finns det &ven uppenbara malsynergier inom
transportplaneringen. Exempelvis att de flesta atgarder for att minska utslappen av
vaxthusgaser ocksa ger battre luftkvalitet och minskat buller samt att ldgre hastig-
heter dven ger battre trafiksdkerhet. Nar foreslagna atgarder ger saval positiva som
negativa bidrag till olika mal maste en avvagning ske. Varje atgard har sina unika
forutsattningar varfor prioritering dven maste ske inom varje atgard. Den samlade
effektbeddomning som tas fram for varje planerad atgard ar en hjalp i prioriteringen
men den kan behova kompletteras med andra relevanta underlag infor beslut.
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9. Hallbarhetsbeddémning

Om en plan eller ett program antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
strategisk miljobeddmning genomforas. En ldnstransportplan innebér alltid en bety-
dande miljopaverkan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskriv-
ningar (MKB) och miljobedémningar. Syftet ar att integrera miljéaspekter i plane-
ring och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

Syftet med de lagkrav som finns ar att den strategiska bedémningen ska paverka in-
nehallet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt i pro-
cessen. Detta for att beddmningarna ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och
kunna vigas mot andra mal. Av denna anledning ska rimliga alternativ identifieras,
beskrivas och bedémas.

Hallbarhetsbedémningen ar framtagen parallellt med framtagandet av lanstrans-
portplanen varfor det planférslag som bedomts ar den atgardsplan som aterfanns i
remissversionen. Rapporten Hdllbarhetsbedomning for ldnstransportplan Vistman-
land 2022-2033, Strategisk miljébedémning och social konsekvensbedémning gar att
lasa i sin helhet i bilaga 1.

9.1. Hallbarhetsbeddémning med social konsekvensbeddmning

Region Vastmanland har valt att utvidga den strategiska miljobedémningen till en
hallbarhetsbeddmning som, forutom betydande miljopaverkan, &ven bedémer och
beskriver vissa sociala konsekvenser av lanstransportplanen. Det finns inga lagkrav
pa att gora social konsekvensbedémning (SKB) av planer sdsom det finns for miljo-
beddmning, dock efterfragas numera alltmer en belysning av de sociala konsekven-
serna av atgarder och planer i nationell och regional infrastrukturplanering.

Det centrala i en social konsekvensbedémning ar att bedéma och beskriva hur trans-
portinfrastrukturplaneringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers forutsatt-
ningar och varderingar. Det ar viktigt att stilla fragor sdsom: Vem far del av investe-
ringarna? Vem gynnas respektive missgynnas av atgarderna? Vilka positiva och ne-
gativa sociala konsekvenser bidrar det till? Hur kan investeringar bidra till att ut-
jamna skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom atgar-
der i transportsystemet paverka social hallbarhet.
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9.2.  Olika planalternativ som studerats

Utover Huvudalternativet har aven tva alternativa inriktningar av planen studerats.
Dessa planalternativ bendmns Klimat och Fokus GC & Koll. De tre planalternativen
har jamforts med Nollalternativet gillande betydande miljopaverkan och sociala
konsekvenser. Nollalternativet utgar fran gallande lanstransportplan med uppdate-
rad total budget. Medlen fordelar sig pa samma satt mellan atgardskategorierna som
i nuvarande plan.

De tva fiktiva planalternativ som tagits fram syftar till att visa vilka effekter en om-
prioritering bland atgarderna far. I planalternativet Klimat stryks ndgra av de namn-
satta vagatgarderna och de frigjorda medlen laggs i stallet pa kollektivtrafik- och cy-
kelatgarder. I planalternativet Fokus GC & Koll ar de namnsatta vagatgiarderna kvar
men medel omfordelas i stillet fran trafiksdkerhetsatgarder till kollektivtrafik- och
cykelatgarder.

9.3. Beddmning av konsekvenser

Inom ramen for hallbarhetsbedémningen bedéms miljokonsekvenser respektive so-
ciala konsekvenser med utgangspunkt i nagra utpekade bedémningskriterier. Dessa
bedoémningskriterier utgar fran styrande nationella och regionala mal som bedémts
relevanta i sammanhanget. Miljokonsekvenserna beddoms utifran fem huvudsakliga
fokusomraden; Klimat, Hélsa, Landskap, Trafiksdkerhet samt Relativ attraktivitet f6r
kollektivtrafik, gdng och cykel. De sociala konsekvenserna bedoms utifran fyra fokus-
omraden; Jdmstdlldhet, Barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning, Socioeko-
nomiska férutsdttningar och Generell tillgdnglighet.

Nedan visas sammanfattande bedomning av de tre planalternativen jamfért med
Nollalternativet. Sammanfattningsvis bedoms skillnaderna i effekter vara relativt
sma. Samtliga alternativ ar battre dn Nollalternativet bade med hansyn till miljokon-
sekvenser och sociala konsekvenser, med ett fatal undantag. Bast i forhallande till
Nollalternativet ar Klimatalternativet. Generell tillganglighet gar som enda fokusom-
rade i negativ riktning i samtliga alternativ i forhallande till Nollalternativet. Avse-
ende trafiksdkerhet gar de tre planalternativen i positiv riktning fér oskyddade trafi-
kanter jamfort med Nollalternativet, men i negativ riktning féor motorburna trafikan-
ter jAmfort med Nollalternativet.

Hur respektive fokusomrade har bedémts redovisas mer utforligt i kapitel 5 i Hdll-
barhetsbedémning for ldnstransportplan Vistmanland 2022-2033.
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Tabell 8. Sammanfattande jimforelse av planalternativ Klimat, Fokus GC & Koll och Huvudal-
ternativ jamfért mot Nollalternativet avseende miljékonsekvenser.

Fokusomrade Klimat Fokus GC & Koll Huvudalternativ
Klimat ++ + +

Halsa ++ + +
Landskap ++ + "
Trafiksdkerhet:

- Motorburna trafikanter - - -
- Oskyddade trafikanter ++ + +

Kollektivtrafik, gang och cykel ++ + +

Tabell 9. Sammanfattande jimforelse av planalternativ Klimat, Fokus GC & Koll och Huvudal-
ternativ jamfort mot Nollalternativet avseende sociala konsekvenser.

Fokusomrade Klimat Fokus GC & Koll Huvudalternativ

Jamstalldhetsperspektiv ++ + +

Barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning

++ + +

Socioekonomiska férutsattningar + 0 0

Generell tillganglighet - - -

9.4. Hallbarhetsbedomningens effekt pa atgardsplanen

Hallbarhetsbeddmningen visar tydligt att det finns vinster bade for den miljémass-
iga och sociala hallbarheten att fordela lanstransportplanens medel pa annat sétt an
i foreslagen atgardsplan. Atgardsplanen innehaller ett flertal dtgirder som hanterar
trafiksdkerhetsbrister pa ldnets vignat, i linje med nollvisionen, men vilka i hallbar-
hetsbedomningen ger negativa miljoeffekter. Utifran resultatet av hallbarhetsbe-
doémningen har det inte skett ndgra omprioriteringar i den slutliga dtgardsplanen
jamfort med atgardsplanen i remissversionen.
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