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REGION VASTMANLANDS YTTRANDE GALLANDE ONSKEMAL OM SYNPUNKTER | TRAFIKVERKETS ARBETE
MED INRIKTNINGSUNDERLAG FOR PLANPERIODEN 2026-2037

Region Vastmanland tackar for erbjudandet att inkomma med synpunkter till
Trafikverket i arbetet med regeringsuppdraget (LI12023/02737) att ta fram ett
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen 2026-2037.

Syftet med regeringsuppdraget ar att ge ett underlag fér bedémning av
ekonomiska ramar och inriktning for atgarder i transportinfrastrukturen for
perioden 2026—2037. Sveriges regioner sitter pa stor kunskap kring behoven inom
omradet, varfor Region Vastmanland valkomnar denna typ av initiativ och ser
fram emot ett fortsatt ndra samarbete i kommande delar av
inriktningsplaneringen men aven i atgardsplaneringen.

Som regionalt utvecklingsansvariga vill Region Vastmanland att Trafikverket
beaktar den regionala utvecklingsstrategi som ar fastslagen i samarbete med
lanets kommuner och aktorer.

Region Vastmanland staller sig daven bakom det inspel som det transportpolitiska
samarbetet En Bdttre Sits inkommit med.

Regionala behov av tillgdnglig arbetspendling

Regeringens vilja att underlatta for arbetspendling och godstrafik for att starka
jobb och tillvaxt och framja Sveriges konkurrenskraft gar helt i linje med Region
Véastmanlands behov. Region Vastmanland haller med regeringen om vikten av att
starka forutsattningarna for arbetspendling och i den kontexten behéver
planeringen utga fran ett hela-resan-perspektiv. | Vastmanland har vi goda
forutsattningar att nyttja tagtrafik, men kapacitetsbrister gor att potentialen inte
nyttjas fullt ut. Ovissheten kring fardigstallandet av fyrsparet mellan Tomteboda
och Kallhall pa Malarbanan medfér en oro samtidigt som vi ser stora behov av
ytterligare forbattringar pa Malarbanan. For att starka den avgérande roll for
Malardalens kompetensforsérjning som Malarbanan har, vart lans viktigaste
pendlingsstrak, behover kapaciteten 6ka bade pa Vasteras central och med
utdkade dubbelspar. Norr om Vésteras, langs med Maélarbanan, finns det vaxande
verksamhetsomradet Finnslatten dar manga internationella foretag just nu
expanderar och skapar arbetstillfdllen. For att attrahera all den kompetens som ar
helt avgdrande for foretagens mojligheter till utveckling kravs mobilitetslosningar
som okar tillgdngligheten bade pa kort och lang sikt, inkluderat en
jarnvagsstation.
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Det finns behov av en nationell tagstrategi som kan mota ambitionerna for
regional tagtrafik. Det kravs en langsiktighet i utvecklingen av jarnvagen som
regioner och kommuner kan lita pa som planeringsforutsattningar. Lika viktigt ar
det att hantera det internationella strakperspektivet som den kommande TEN-T
forordningen innebar.

Gransoverskridande transportplanering i beredskaps- och forsvarsperspektiv

| och med det forandrade omvarldslaget blir kopplingen Oslo-Stockholm alltmer
viktig. Inte minst ur ett forsvarsperspektiv dar Sveriges medlemskap i Nato stéller
nya krav pa transportinfrastrukturen fér att mojliggéra transporter av
forsvarsmateriel och personal. Att kunna ersatta en stor del av de flygresor som
idag sker mellan Oslo och Stockholm ger dessutom klimatvinster som bidrar till
regeringens klimatmal. Utover detta finns stora regionala nyttor att hdmta hem
langs hela straket, dar helt nya mojligheter géllande arbetsmarknaden 6ppnar
upp sig for kommuner sdsom Vasterds, Orebro och Karlstad. Nyligen gjorda
samhillsekonomiska berakningar for straket! visar pa ovanligt stora vinster sett
till andra jarnvagsinvesteringar. De allra storsta vinsterna kommer fran
Nobelbanan och utbyggnation av Malarbanan.

| straket ingar en ny forbindelse mellan Norge och Sverige, Gransbanan, som har
forutsattningar att vara bade samhéllsekonomiskt lonsam och generera intakter
som gor att den kan finansieras utanfor traditionell ram. Detta bor beaktas nar
Trafikverket gar vidare med atgardsplaneringen varfor det ar viktigt att
Trafikverket tar fram nodvandiga underlag for att detta ska kunna bedémas nar
riksdagen faststaller ekonomiska ramar. Sverige har sedan tidigare visat en
Oppenhet for att granséverskridande infrastruktur finansieras pa annat satt.
Oavsett om det sker med avgifter i offentlig regi eller om det sker med hjalp av de
naringslivsaktérer som uttryckt ett stort intresse for att bidra till finansieringen,
behover det bedomas infor atgardsplaneringen. Den foreslagna nya forordningen
for TEN-T och Sveriges ansdkan om medlemskap i NATO borde dessutom
ytterligare underldtta mojligheten till annan finansiering i straket Stockholm-Oslo.
Intdkter och finansiering som inte kan 6verféras till andra objekt. Fragan om en ny
Gransbana mellan Sverige och Norge ar alltsa bade en fraga for
atgardsplaneringen och inriktningsplaneringen.

Sjéfarten som mojliggbrare

Det finns ett behov av att integrera sjofarten i transportdiskussionen for att
mojliggdra den potential som sjofarten har att |6sa mycket av de
kapacitetsproblem som finns pa vag och jarnvag. Hamnarna i Malardalen har
kapacitet for mycket stérre floden men det saknas incitament for

1 WSP, OSLO-STOCKHOLM Resandeanalys och samhillsekonomiska berakningar, 2023. https://www.oslo-sthim.se/wp-
content/uploads/2023/10/WSP_Resande_Samhnytta Oslo-Stockholm 230622.pdf
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transportképarna att vélja sjofart. Systemet behover utvecklas for att sjofarten
ska kunna vara ett konkurrenskraftigt transportalternativ. Idag belastas sjofarten
med avgifter for infrastrukturen pa ett satt som inte finns for vagtransporter.
Lots- och farledsavgift dr en del av den totala transportkostnaden men for att
skapa battre forutsattningar for intermodalitet behdver Trafikverket fora ett
resonemang i inriktningsunderlaget vilka effekter sdankta lots- och farledsavgifter
skulle ge for mojlighet att transportera mer gods med sjofart.

Det &r ocksa viktigt att fortsatt arbeta med digitaliseringen av sjofarten dar arbete
pagar inom projektet Smarta anlép. Trafikverket behover i fortsatt arbete med
inriktningsunderlaget klargdra hur investeringar i ny teknik inom sjofarten kan
finansieras.

Okade planramar fér regionala behov

De regionala planerna for transportsystemet ar ett viktigt verktyg for att utveckla
den statliga infrastrukturen. | takt med att den nationella planen har fatt en 6kad
ram sa har dven den totala ram som har avsatts for de regionala planerna tkat i
reala termer. Dock har andelen av nationell plan som tillfallit de regionala
planerna stadigt minskat de senaste fyra planperioderna och darmed halkat efter.
Detta samtidigt som kostnadsférdyringar drabbar dven de regionala planerna
vilket gor att det blir ett mindre utrymme for nya investeringar for att kunna
atgarda de brister och behov som finns pa det regionala vagnatet.

Region Vastmanland anser att de satsningar inom utvecklingsanslaget som
aterfinns som potter i nationell plan skulle ge stérre effekt om dessa medel i
stallet anvandes till utékade ramar for lansplanerna. Det ar regionerna som sitter
pa kunskapen kring vilka férutsattningar det egna lanet har och darmed pa vilket
satt dessa medel kan skapa mest nytta.

Vidmakthallande far inte tillrdckligt anslag

Region Vastmanland ser positivt pa den 6kning som skett for anslaget till
vidmakthallande av vag och jarnvag i nationell plan 2022—-2033, men menar att
det inte ar tillrdckligt. Av Trafikverkets egna underlag framgar att dven ytterligare
okning av medel for vidmakthallande ar samhallsekonomiskt effektivt. Med
nuvarande anslag kommer jarnvagen pa de lagre trafikerade banorna att fa ett
fortsatt forsdmrat tekniskt tillstand som ger en nedsatt robusthet, 6kad
trafikpaverkan och tillfalliga hastighetsnedsattningar. Region Vastmanland verkar
for ett hallbart resande dar ett delmal i den regionala utvecklingsstrategin ar att
oka kollektivtrafikens andelar. En viktig del i det arbetet ar att ha ett robust
jarnvagssystem med hog tillforlitlighet.

De senaste decenniernas 6kning av trafik pa jarnvagen sett bade till person- och
godstrafik, sammantaget med ambitionen om ytterligare ett hogre nyttjande av
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jarnvagen, ger ett 6kat underhallsbehov. Underhallsatgarder ar inte enbart
problematiskt ur ett finansieringsperspektiv, utan aven sett till mojligheterna att
fa tid i sparen for underhallsarbete. Den malkonflikt som kapacitetsbristerna pa
jarnvag ger upphov till mellan persontrafik, godstrafik och underhall behoéver
adresseras och hanteras.

Transportsektorns klimatpaverkan

Utgangspunkten for Trafikverket enligt regeringsuppdraget ar att
transportinfrastrukturen i landet ska utvecklas och forvaltas sa att de
transportpolitiska malen samt klimatmalen nas. De insatser som gors ar inte
tillrackliga for att na malen. Det ar darfor onskvart att Trafikverket nu preciserar
inneborden av de nationella transportpolitiska malen mot bakgrund av Agenda
2030 och det klimatpolitiska ramverket. Hur ska uppsatta mal uppnas? Region
Vastmanland anser att det kravs en bredare ansats an elektrifiering, biodrivmedel
och hogre branslepriser for att na klimatmalen.

Den prognosstyrda planeringen riskerar att sta i konflikt med det
transporteffektiva samhallet som regioner och kommuner genom malstyrd
planeringen arbetar for. Trafikverket bor i inriktningsunderlaget ifragasatta
gangse prognosmodellers effekter pa lanens utveckling.

Effektivare och mindre resurskravande planeringsprocesser

Arbetet med framtagandet av bade nationell plan och lansplanerna ar bade tid-
och resurskravande processer. Med nuvarande blygsamma del av nationell plan
som regionerna har mandat 6ver (42 mdkr av total planram om 799 mdkr for
planen 2022-2033), ar det svart att motivera de stora arbetsinsatser som gors av
respektive region i en planomgang. Rimligen borde processen ga att effektivisera,
forslagsvis genom viss digitalisering for redovisningen. Det vore 6nskvart med ett
nytt grepp dar regeringen faststallde vad de har verklig nytta av att regionerna
redovisar. Kraven pa redovisning i lansplanerna borde skilja sig mot vad
Trafikverket ombeds redovisa i forslag till nationell plan. Region Vastmanland
onskar att Trafikverket ger sitt resonemang om detta i inriktningsunderlaget.

Stora nyttor med sma medel

Att hoja beloppsgransen for trimningsatgarder i lansplanerna fran 25 miljoner
kronor till 50 miljoner kronor har inneburit ett effektivare satt att fa utvaxling for
tilldelad planram. Region Vastmanland har under de senaste aren alltfor ofta fatt
erfara att langt gangna nationella projekt behovts reducerats rejalt eller fatt
avslutas pa grund av att beloppsgransen overskridits och att ddrmed projektet
satts i ko fér kommande nationell plan. Med de kostnader vi har idag for
byggnation av infrastruktur i landet menar Region Vastmanland att det ar dags att
hoja gransen om 100 mkr for trimningsatgarder i nationell plan. Trafikverket bor
patala detta i inriktningsunderlaget.
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Mer cykel for pengarna

Kravet pa ett funktionellt samband for statliga cykelvagar enligt formuleringar i
dagens Vdglag medfor ofta ogynnsamma strackningar och onédigt hoga
kostnader. Att dessutom krdava samma omfattande och tidskravande process for
att bygga en cykelvdag som en motorvag ar inte rimligt. Vi onskar att Trafikverket i
inriktningsunderlaget patalar behovet av forandringar for regeringen, for att pa sa
satt kunna anvanda lansplanemedlen mer effektivt.

Mojliggora for effektiva atgarder inom steg 1 och 2

Beteendepaverkande atgarder ar kostnadseffektiva atgarder som har stor
potential att bidra till ett mer transporteffektivt samhalle. Ett viktigt satt att na ett
hallbart transportsystem trots begransade anslag for investeringar. Lansplanerna
kan idag inte finansiera steg 1- och 2-atgarder vilket gor det svart att folja
fyrstegsprincipen. Region Vastmanland anser att Trafikverket i
inriktningsunderlaget behover behandla behovet av justeringar av de
forordningar som reglerar detta.

Underlag och arbetssatt

Nar Trafikverket nu genomfor en omorganisation kopplat till nya
civilforsvarsomraden finns goda anledningar att skapa ett mer likartat satt att
samverka med regionerna. Idag upplever vi att det ar stor skillnad pa hur
Trafikverksregionerna och regionerna arbetar sett till exempelvis vilka underlag
som tas fram och hur transparenta Trafikverkets processer ar. Vilket stod som
regionerna far, eller hur samarbetet ser ut, ska inte vara beroende av tillhorighet
till Trafikverksregion.

Fortsatt ndra samarbete

Region Vastmanland tackar for mojligheten att inkomma med dessa inspel och ser
fram emot ett fortsatt ndra och transparent samarbete, saval i
inriktningsplaneringen som i atgardsplaneringen.

Trafikverket bor ocksa patala for regeringen om behovet av en generds tidplan i
fortsatt process, exempelvis dar direktivet kommer i sa pass god tid att det finns
tid for konstruktiva dialoger.

For Regionala utvecklingsnamnden

Jenny Landernas
Ordférande
Regionala utvecklingsnamnden
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