. Region
\ ( Véétmanland 1(5)

Datum Diarienr

Kollektivtrafikforvaltningen 2022-07-05 KTM220017

REMISSAMMANSTALLNING PRINCIPER FOR PLANERING OCH FINANSIERING AV KOLLEKTIVTRAFIK |
VASTMANLANDS LAN

Kollektivtrafikforvaltningen har under 2021 och 2022 arbetat fram ett forslag for
principer avseende planering och finansiering som avser att fortydliga hur det avtal
om kollektivtrafik i Vastmanlands |an avses att tillampas.

| enlighet med beslut vid Kollektivtrafikndamndens sammantrade den 7 april 2022
sandes forslaget ut pa remiss till samtliga lanets kommuner. Remissen sandes ut den
12 april enligt séndlista nedan.

Remissinstans Utskicksadress Svar inkommit
Arboga kommun arboga.kommun@arboga.se | Ja
Fagersta kommun info@fagersta.se Ja
Hallstahammar kommun kommun@hallstahammar.se | Ja
Kungsér kommun info@kungsor.se Ja
Képing kommun kopings.kommun@koping.se | Ja
Norberg kommun info@norberg.se Nej
Sala kommun kommun.info@sala.se Nej
Surahammar kommun kommunen@surahammar.se, | Ja
Vasteras Stad info@vasteras.se Ja
Skinnskattebergs kommun | kommun@skinnskatteberg.se | Nej

Svarstiden for remissen sattes till senast 31 maj 2022. Den 15 juni 2022 hade svar
inkommit fran sju av tio kommuner.

Foreliggande remissammanstallning beskrivs och bemots de stérre och mer
aterkommande synpunkterna som har inkommit under remissperioden och utifran
dialog i samband med kollektrafiknamndens sammantrade den 22 juni 2022.

Postadress Besoksadress Telefon, vx| Org Nr E-post
Angsgérdsgatan 12 Angsgérdsgatan 12 021-17 30 00 232100-0172 region@regionvastmanland.se
721 30 Vasteras Telefax VAT nr Webbadress

021-17 4509 SE232100017201 www.regionvastmanland.se
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Inkomna synpunkter

Forslaget innebdr att kommunens kostnader kommer att 6ka vilket kommer géra
det svdrare fér kommunerna att utveckla kollektivtrafiken samt riskerar att trafik
ldiggs ner.

Kommunen anser att foérslaget behéver ta mer héinsyn till kommuner som inte har
tillréickligt resandeunderlag fér att 6ka trafikeringen pa befintliga linjer

Denna risk ar reell och identifierad. Forvaltningens bedémning &r att dock att
nuvarande situation dar linjer med mer trafik finansierar linjer med begransad trafik
ar en storre risk nar det galler utveckling av trafiken och kollektivtrafikens
marknadsandel. For flera kommuner har ocksa identifierats férutsattningar att utfora
trafiken mer effektivt. Ett forstarkt utredningsbehov kommer sannolikt finnas under
kommande ar vilket resurser behéver sakerstéllas for.

Ingen atgard

Kommunen stdller sig frdgande av punkt 17 och 21 som ger
kollektivtrafikférvaltningen méjlighet att neka tillkép och bestdllning av
inomkommunal trafik.

Forvaltningen ser ett behov att fortydliga punkt 21 som beskriver att det ska ga att
neka bestallning avinomkommunal trafik. Forutsatt att forslagets principer gallande
finansiering av trafiken finns i princip inget skal att ifrdgasatta en kommuns
bestéallning av trafik. Daremot ser forvaltningen ett behov att kunna neka
bestallningar avinomkommunal trafik som gar éver kommungrans da det kan
paverka trafiksystemets helhetsfunktion.

Nar det géller tillkop (punkt 17) finns ett behov att kunna neka bestéllning da det
Oppnar for exempelvis andrad linjestrackning.

Atgard: punkt 21 omformuleras (i ny version punkt 18).

Inomkommunal trafik ska i férsta hand tillgodose resandet inom en kommun. Fér det
fall en eller flera kommuner tillsammans énskar bestélla inomkommunal trafik som
korsar kommungrdns, har Region Védstmanland rétt att neka bestdllning i det fall det
padverkar trafiksystemet i sin helhet negativt.

Kommunen ser det inte som ldmpligt att principerna ska trédda i kraft till ar 2024 dd
kommunen har fér kort tid att férbereda fér nédvéindiga trafikéndringar.

Tillampningen av principerna har foreslagit trada i kraft till ar 2024. Planeringen infér
2024 behover generellt genomforas under 2022 nar det géller storre fordandringar av
trafiken. Forvaltningen bedomer att ar 2024 bor kvarsta som tidplan for principernas
genomfdrande och kommer vara 6ppna for att arbeta tillsammans med kommunerna
under hosten och vintern 2022/2023 for trafikbversyner.

Ingen atgard
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Det dr inte tydligt hur principerna och avtalet férhdller sig till varandra. D
principerna behandlar férdelning av kostnader och andra principiellt viktiga fragor
bér regionen évervdga att i stéillet infoga dessa i avtalet.

| enlighet med avtalet ska respektive kommun ansvara for de kostnader som ar att
hanfora till den inomkommunala trafiken medan Regionen ansvarar for kostnaderna
for den regionala stomtrafiken. Exakt hur fordelningen gors av dessa kostnader ar
fragan vi hanterar har. Fragan ar viktig att belysa vidare.

Atgard: Forslaget med identifierade forandringar tas upp som drende vid
sammantradet for Strategisk Regional Beredning.

Kommunen énskar ha en fortsatt dialog med Kollektivtrafikférvaltningen kring de
fulla effekterna av principen om medfinansiering (punkt 9).

Princip nio avser att regional trafik dar en linje tydligt gor ett inomkommunalt
uppdrag ska medfinansiering ske utifran skillnaden mellan kommunal biljettprisniva
och regional prisniva. Forvaltningen ser ett behov att principerna for hur denna
medfinansiering ska berdknas utvecklas tydligare och kommer under hosten 2022 ta
fram ett mer tydligt berakningsunderlag for de fall dar en sddan medfinansiering ar
aktuell.

Atgard: Formuleringen for princip nio kvarstar men fortsatt dialog och
underlag kravs.

Kommuner som gér tillkép bér fa ta del av intéikter (punkt 16).

Skalet till punkt 16 var att inte hamna i en situation att fordela intdkter pa
avgangsniva. Forvaltningen haller dock med om att det inte ar rimligt att en kommun
betalar alla kostnader for tillkopet utan hansyn till de intdkter som tillkdpet genererar
tas. Merkostnaden foreslas darfér vara en forvantad nettokostnad déar
schablonmaéssigt (men transparent) avdrag gors av kostnaden for de intdkter som
tillkbpet beraknas innebéra.

Atgard: Punkt 16 slopas och punkt 15 som beskriver kostnaderna for tillkop
formuleras om for att beskriva att tillkop gors utifran en nettokostnads-
princip enligt nedan:

Den bestdllande kommunen(kommunerna) betalar alla merkostnader som tillk6pet
innebdr. Detta inkluderar tillkommande kostnader fér dimensionerande fordon,
tilkommande extra km och tillkommande extra kértid men exkluderar eventuella
kostnader som gdller under princip 9. Hénsyn ska tas till de utékade intékter som
tillkpet kan bidra till vilket i férekommande fall ska avdras fran kostnaden. DG
intékter dr starkt beroende av omrdde, omfattning och tider sker detta enligt
sdrskild redovisning i samband med respektive tillkép efterfragas.
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Berdkningsgrunder/finansieringslésningar bér beskrivas béittre exempelvis nér det
gdller kostnader for fordon och mellanskillnad zon- och Ildnstaxa.

Kostnaden per dimensionerat fordon ar i remissen satt till 500 000 kr. Avsikten med
detta har mer varit kopplat till att illustrera effekter av forslaget snarare an att exakt
sla fast en viss kostnad. Att i principerna sa exakt ange beloppet &r ocksa
problematiskt da kostnaderna for fordon férandras 6ver tid. Kostnaden bor darfor
spegla Svealandstrafikens kostnad och ocksa kunna férandras over tid. Darfor
foreslas att sjalva beloppet tas bort fran dokumentet och istallet hanvisas till att
schablonbeloppet tas fram arligen och utgar fran berdkning av Svealandstrafiken.

Atgard: Punkt 7 omformuleras enligt nedan:

Fér samtliga linjer, Iéiggs ddrutéver till en kostnad per dimensionerande fordon.
Denna kostnad ldggs pd depdniva och innebdr att kostnader per km och timme per
depd reduceras med motsvarande belopp. For kostnaden per fordon anvénds ett
schablonbelopp med utgdngspunkt fran Svealandstrafikens drliga kostnad per
fordon av karaktdr “normalbuss” fér landsbygdstrafik.

Kommun som har avgiftsfri kollektivtrafik bér pd samma séitt som évriga
kommuner fa ta del av regiontradfikens intékter.

Synpunkten avser att en resa som exempelvis startat i Vasteras och gar till en annan
kommun dar byte skett till en inomkommunal linje som ar avgiftsfri bor en del av
biljettintakten dnda ga till den inomkommunala linjen. Forvaltningen ser att detta ar
nagot som de kommuner som infor avgiftsfri kollektivtrafik behover beakta som en
del av forlorade intdkter vid beslut om avgiftsfri kollektivtrafik. | och med att trafiken
ar avgiftsfri gors inga valideringar ombord pa dessa linjer och darmed finns ingen
statistik heller att anvdnda for fordelning.

Ingen atgard
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Ovriga justeringar

Utifran dialog med Kollektivtrafikndmnden foreslas att punkt 1 och 2 justeras da
forslaget skrivning delvis andrar den balans som galler i Vastmanlands lan mellan
Region Vastmanland och lanets kommuner dar kollektivtrafiken ar ett gemensamt
ansvar men att éverenskommelse finns att Region Vastmanland ar ansvarig regional
kollektivtrafikmyndighet. Da Trafikforsorjningsprogrammet beslutas ensidigt av
Region Vastmanland kan heller inte kommunerna inte kravas att folja programmets
mal och strategier ut.

Punkt 1 och 2 justeras darfor for att tydliggdra att trafiken ar ett gemensamt ansvar
men som myndighet dr det Regionen som har det 6vergripande ansvar for
trafiksystemet.

Atgard: Punkt 1 och 2 omformuleras och skiftar ocksa ordning.

1. Kollektivtrafiken i Vdstmanland dr, i enlighet Avtal om kollektivtrafik i
Vidstmanlands ldn (RF 2017-09-27), ett gemensamt ansvar mellan Region
Viédstmanland och Iénets kommuner. | egenskap av Regional
kollektivtrafikmyndighet har Region Vidstmanland det 6vergripande ansvaret
for all kollektivtrafik inom ramen fér allmén trafikplikt inom Véstmanland

2. Planering av all kollektivtrafik ska i méjligaste mdn utgad frén de mal och
strategier som sdtts upp i Trafikférsorjningsprogrammet.

Darutover har punkt 19 och 20 i remissversionen slagits samman till en punkt (i ny
version punkt 19).
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