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1 INLEDNING

Den regionala transportinfrastrukturplanen for Vastmanlands lan beslutades av
fullmaktige den 22 november 2017. Under 2018 godkédnde regeringen planen och
planen faststélldes av regionstyrelsen i januari 2019.

1.1 Syfte

Genomfdrandeplanen ska visa hur den regionala transportinfrastrukturplanens
medel ska anvandas under aren for att framija tillgénglighet for invanare och
naringsliv samt ge forutsattningar for tillvaxt.

1.2 Avgransning

Genomforandeplanen visar den ekonomiska fordelning éver de ar som omfattas.
Omfattningen ar fram till 2027 och kommer under 2020 att kompletteras med
slutaret 2028. Hur konkret genomférandeplanen ar beror pa i vilket stadie i
planeringsprocessen som atgarderna befinner sig i.

Genomfdrandeplanen ska omfatta den infrastruktur, forutom den regionala
infrastrukturen, den infrastruktur som ar eller kan bli foremal for statlig
medfinansiering.

13 Ekonomiska forutsattningar

Genomforandeplanen utgar fran de ekonomiska forutsattningar som finns i den
regionala transportinfrastrukturplanen. Fordelningen av medel enligt givna varden till
atgardsplaneringen redovisas i tabell 1.

De ekonomiska ramarna for varje ar ges sedan av Trafikverket region st dar en
fordelning gors mellan regionens fem ingdende Ian. Beroende pa investeringarna i
respektive 1an ger detta en variation hur den faktiska tilldelningen per ar blir. Under
tolvarsperioden blir den totala summan enligt angiven plan. (se tabell 1).

1.4 Arbetsprocess for genomférandeplanen

Arbetet bedrivs av Region Vastmanland men sker tillsammans med lanets aktérer;
kommuner, Lansstyrelse, Trafikverk och naringsliv som féretradelsevis representeras
av Handelskammaren.

Varje var bjuds kommunrepresentanterna in till en gemensam traff dar aktuella
fragor tas upp. Syftet ar dven att kunna vara delaktig i storre pagaende processer, fa
inspiration och kompetensutveckling.

For att hushalla med resurser bade pa regional och kommunal niva sa kommer
moten med kommunerna samforlaggas med de motesserier som genomférs av
kollektivtrafikforvaltningen. Utéver dessa moten sa sker moten mellan region,
Trafikverket och kommunen i aktuella fragestallningar. Dessa initieras av
Trafikverket, kommunen eller regionen.
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1.5 Foérankring och beslut
Forankringen sker inom respektive kommun av kommunen utpekade tjanstepersoner
angaende atgard och finansiering.

Genomforandeplanen uppdateras arligen. Beslutsprocessen sker i enlighet med
ordinarie beslutsgang dar den strategiska regionala beredningen utgér en viktig del i
processen fram till dess att styrelsen fattar sitt beslut.

1.6 Uppfoljning
Uppfoéljningen sker arligen i samband med att Trafikverket redovisar det ekonomiska
utfallet for foregaende ar. Denna uppfoljning ar vanligtvis klar i mars-april.

2 FINANSIERING

Finansiering sker via den regionala transportinfrastrukturplanen. Finansiering sker
dven fran kommuner om 50 procent nar det géller regional cykelinfrastruktur.

De bidrag som kan l[amnas till kommuner och enskilda utgors av statlig
medfinansiering och bidrag till enskilt vagnat. Fran den nationella
transportinfrastrukturplanen finns det maojlighet att soka delfinansiering av vissa
atgarder via stadsmiljoavtal.

2.1.1 Statlig medfinansiering
Statlig medfinansiering for atgarder pa den kommunala infrastrukturen.
Forordningen pekar ut atgarder som syftar till forbattrad infrastruktur for
kollektivtrafik, oskyddade trafikanter sdkerhet dvs gang- och cykelatgarder samt
forbattringar ur miljosynpunkt. Bidraget lamnas fran planen med upp till 50 procent
av kostnaden.

AnsOkan om statlig medfinansiering ska vara Trafikverket och regionen tillhanda
senast den 1 mars aret innan finansiering 6nskas.

Informationsmoten om statlig medfinansiering sker via Skype sker under
januari/februari varje ar infor att ansékan ska skickas in.

2.1.2 Stadsmiljéavtal
Trafikverkets tolkning av stadsmiljdavtalen innebér att den enbart eller till huvuddel
riktar sig till stérre kommuner. Detta innebér for Vastmanland att storst chans att fa
finansiering via stadsmiljéavtalen har Vasteras.

Under varen 2019 kommer informationsmaoten via skype kring stadsmiljoavtal att
genomforas for att 6ka kommunernas majlighet till att fa finansiering. Majliga
finansieringar via stadsmiljoavtal ar 50 procent, vilket innebar 50 procents kommunal
finansiering. Finansieringen sker via den nationella transportinfrastrukturplanen.
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2.1.3

Osdkerheter i kostnader
Kostnader kan komma att dndras da projekten realiseras och riktiga kalkyler

genomfors. Ibland till det battre och ibland till det samre. Schablonberdkningar som

antas ligger strax over det normala utfallet for att i stérsta mojliga man inte bli en

gladjekalkyl.

Arbetet med genomfdrandeplanen &r en I6pande process med manga olika aktorer
och beslutsfattare. Utfallet av genomférandeplanen beror pa sa val Regionen,
Trafikverket som lanets kommuner.

2.1.4

Medelsférdelning i regional transportinfrastrukturplan

Summa |Delsumma

2012

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2027

2028

2029

Indikerad ram fran Trafikverket

39

38,8

37,9

46,3

70,8

70,8

70,8

70,8

70,7

70,7

70,7

70,7

Mamnsatta atgérder och brister

233

Atgird: Ramnis-Brattheden

110

Brist: Vag 68 Sundet-Bjorkviken 5EB finns

Brist: Vag 68 Bjorkviken-Oti SEB finns

Brist: vag 56 Alberga -vag 250 Kungsor-Kolsva

Brist: Vag 252 Sdrstafors-Hallstahammar SEB finns

Samfinansieringar med dvriga l3n och nationell plan

GC Sala-Hehy

28

\/ig 66 Fagersta - Ldnsgrans Dalarma + korsningen Oti

Atgirdsvalsstudier och utredningar

14

Atgardsvzlsstudier och utredningar
(Lista med behov dterfinns under kap 7.1.4)

14

Kollektivtrafik

115

Statlig infrastruktur

Kommunal Infrastruktur (Stetlig medfinansiering upp till 5

0%)

=

Gang- och cykeldtgirder

131

Lings med statligt vignit (finansiering med 50%)

Lings med kommunailt vdgndl (Statiig medfinansiering upp till 50%)

&C Kolbick-Stramsholm

GL Enhagen/Ekbacken-TiddLindd

w [ m [ e

A I -

Trafiksikerhet och effektivisering

164

Statlig infrastruktur

Wig 68 genomfart Fagersta

Kommunal infrastruktur (statlig medfinansiering upp till 50%)

Enskilda viigar

15

Delsumma

15

¥

X

X

X

X

X

X

Totalt ram

re

132

33

38,8

37,9

46,3

70,8

70,8

70,8

70,8

70,7

70,7

70,7

Tabell 1. Ekonomiska férutsattningar fran den regionala transportinfrastrukturplanen
for Vastmanlands 1an 2018-2029. (100 mkr ar avdraget for éverforbrukning aren

2014-2017).

70,7
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2.1.5 Oversiktlig férdelning mellan Gtgéirdsomrdden for dren 2019-2027
Angiven planeringsram for perioden skiljer sig nagot fran tabell 1. Den totala planens
medel utgor en ram for planperioden. Medelsfordelningen per ar dr beroende av
behoven och tillgangen pa medel inom hela Trafikverket region 6st.

Planeringsram fran Trafikverket i februari 2019

Ar

2019 2020 (2021 (2022 (2023 (2024 2025|2026 | 2027

Namnsatta atgarder och brister 4 27 20 52 43,4 38 64 62 0
Samfinansiering med andra lan och 0 0 0 0 10 43 0 0 0
nationell plan

Atgardsvalsstudier & utredningar 18 18 18 1 1 1 1 1 1
Kallektivirafik 13 9 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 9
Gang- och cykelatgarder 4 6 9 14 125 | 7.8 4 4 4
Trafiksakerhet & effektivisering 14 21 25 17 17 16 9,8 8,8 8,8

Enskilda vagar

2,4 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2

Summa mkr 39 66 67 95 95 117 90 87 24
Tabell 2. Aktuell planeringsram 2019-2027 enligt uppgift fran Trafikverket februari
2019.
2.2 Omfordelning av belopp inom potterna
Vid planens genomforande ar det den totala summan inom respektive omrade for
hela planperioden som ar viktig. Vid férandrade planeringsforutsattningar kan
potterna fordelas om for att mota lanets behov.

3 GENOMFORANDEPLAN 2018-2019

Arbetet med att fa igang beslutade atgarder pa den regionala infrastrukturen har
tidvis gatt i sta. Trafikverkets resursbrist pa projektledarsidan har inneburit att
projekten inom region 6st har blivit férsenade. Trafikverket har gjort ett intensivt
rekryteringsarbete och resurserna har 6kat. Men dessvarre ar forskjutning av
projekten ett faktum och projekten pabdrjas i stor utstrdackning 2019 istallet for 2018.

Det ekonomiska utfallet f6r 2018 redovisas av Trafikverket under mars/april.

3.1 Ovriga aspekter och hur de hanteras framgent
| genomforandeplanen 2018-2019 togs flera aspekter upp dar infrastrukturen ar en
forutsattning eller kan ha en stor paverkan. Dessa ska inte vara separata omraden
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utan hanteras genom integrering i arbetet nar atgarder tas fram och utformas. Inte
hanteras i ett separat spar. For att fa en sa konkret genomférandeplan som mojligt
sa sammanfattas dessa omraden pa féljande satt:

e Tillgdnglighet ar avgdrande i hela samhallet for sa val hallbart resande,
utbildning, sysselsattning, kompetensférsorjning, inkludering som
bostadsbyggande. Brister kan vara bade i infrastrukturen sa val som
kollektivtrafikens utbud. Dessa behov och brister hanteras inom
genomfdrandeplanens omraden vart efter de lyfts/identifieras.

o Samforlaggning med bredband blir en forutsattning/krav vid genomférande.
Har fors dialog med bredbandskoordinatorerna samt med berérda
kommuner.

e  Gron infrastruktur, behéver vi vara kravstallare gentemot vara utforare for
att det ska vara en av utgangspunkterna vid projektens planering.

e Paverkansatgarder &r en viktig del, men kan inte finansieras via den regionala
transportinfrastrukturplanen i ndgon storre omfattning pa grund av
regelverk. Detta far darfor hanteras i de fall dar det &r moijligt. For storre
paverkansatgarder blir dessa separata projekt som inte blir en del av
genomférandeplanen.

4 GENOMFORANDEPLANEN FOR 2020-2027

For genomforandeplanen aren 2020-2027 ar fokus pa att omséatta de ekonomiska
medel som finns tillgangliga i planen.

Det ar ett gemensamt ansvar att skapa en god tillgdnglighet inom hela lanet for sa val
invanare som naringsliv. Vi bedriver fragor gemensamt for att ha en stark rost
gentemot stat och Trafikverk.

Arbetet med infrastrukturfragor ar en standigt pagaende process. Vi behover forhalla
oss till var omgivning och de fragor och projekt som bedrivs fran nationell horisont.
Medel som finns att disponera i planen ar foérdelade i potter som vi ska omsatta i
atgarder.

4.1 Omsitta planen pa ett resurseffektivt sitt

Samtidigt som vi arbetar med vara atgarder behdover vi ha en flexibilitet nar
nationella projekt pagar inom vart lan. Dessa projekt kan mojliggéra en “fortur” for
genomférande inom Trafikverket. Samtidigt som det blir en snabbare process blir det
ocksa mer kostnadseffektivt da de storre projekten ar mer attraktiva pa
entreprenadmarknaden. Vid dessa tillfallen kan det innebéra att en viss tyngd
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hamnar i nagon del av ldnet under en period. Detta varierar 6ver tid och jamnar ut
sig.

4.2 Nya férutsattningar infér varje ar

Planeringsramen dndras varje ar utifran de forutsattningar och projektens framdrift
inom respektive Trafikverksregion. Utifran bristen pa projektledare under 2018 kan vi
se detta i var budgetram for 2019 da det ar narmare 20 mkr lagre an aviserat under
2018.

4.3 Prioriterade omraden i den regionala transportinfrastrukturplanen
Den regionala transportinfrastrukturplanens omraden ar foljande utan inbordes
ordning:

e Utveckling av infrastrukturen fér kollektivtrafik

e Utveckling av gang- och cykelinfrastrukturen (handlingsplan)

e Utveckling av det transportslagsdvergripande transportsystemet
e  Forbattrad funktion och 6kad trafiksdkerhet

Redovisningen i genomférandeplanen foljer atgardsplanens uppdelning. For varje
avsnitt gors en koppling till vilket omrade som de prioriterade atgarderna kopplas till.
Atgardsplanens rubriker ar:

e Namnsatta atgarder och brister

e Samfinansieringar med 6vriga lan och nationell plan
e Atgirdsvalsstudier och utredningar

o Kollektivtrafik

e  Gang- och cykelatgarder

e Trafiksdkerhet och effektivisering

e Enskilda vagar
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5 ATGARDSOMRADEN

5.1 Namnsatta atgérder och brister
Namnsatta atgarder ar atgarder vars kostnad 6vergar 25 mkr och ska darfor sarskilt
markas ut i planen for att tydliggéra dess betydelse.

Namngivna atgarder 2019 (2020|2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027

Ramnas-Brattheden Jarnvagsplan 4 2 0 0 0 0 0 0 0

Ramnads-Brattheden Bygghandling 0 0 10 0 0 0 0 0 0

Ramnads-Brattheden Produktion 0 0 10 50 | 33,4 0 0 0 0

Ramnés-Brattheden Finansiering BIG 0 0 0 0 6,6 0 0 0 0

Ofordelad pott 0 0 0 2 10 38 64 62 0

Vig 68 ldnsgrans-Oti Trafiksékerhetsatgarder 25

Vég 250 Kungsor-Kolsva Atgarder X X X X X

vag 252 Sorstafors- Identifierad brist

Hallstahammar

Summa (mkr) 4 27 20 52 (43,4 | 38 64 62 0
Tabell 3.

Budget for namnsatta atgarder 2019-2027, uppgift fran Trafikverket februari 2019.

5.1.1 Modétesspdr Ramnds-Brattheden
(Utveckling av infrastruktur for kollektivtrafik)

Bergslagspendeln stracker sig fran Vasteras till Ludvika. Det ar av regional nytta att fa
en effektivare trafikering samt forutsattningar for en forbattrad turtdthet. Genom en
forlangning av motessparet vid Ramnéas-Brattheden kan en trafikering ske med styv
tidtabell med ett effektivt nyttjande av befintlig fordonsflotta. Atgarden ar dven en
forutsattning for den framtida utokningen av trafik pa sparet.

Kommunerna ldngs med strickan® dr en aktiv part i arbetet med méotesspéarets
realisering genom Bergslagens intressegrupp, fortsattningsvis bendmnt som BIG.
Kommunerna avsatter 4mkr vardera for att mojliggéra genomférande.

Ovriga atgarder som genomfors i samband med métessparets byggnation ar:

e Stillverksbyte Hallstahammar-Angelsberg
e Skyddsatgarder mellan spar och anslutande spar.
e  Trimning av bomanldggningar | Surahammar och Hallstahammar

Jarnvagsplan samt produktion av moétessparet har en kalkyl pa 116 mkr. Vid
upphandling sker en revidering av kostnad for respektive skede.

1 visterds, Hallstahammar, Surahammar, Fagersta, Smedjebacken och Ludvika
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Finansiering av métesspdr Ramnds-Brattheden
Av 116,6 mkr den berdknade totala kostnaden finansieras 110mkr av den regionala
transportinfrastrukturplanen fér Vastmanlands lan.

De resterande 6,6 mkr finansieras av kommunerna via Bergslagspendelns
Intressegrupp, BIG. Resterande 17,4mkr anvands som buffert vid eventuella
kostnadsokningar i projektet. De medel som inte behdvs for motessparet ska, i
overenskommelse med Region Vastmanland, anvandas till dtgarder for att
tillgangliggora stationerna langs med strackan.

Finansiering av évriga atgdirder i samband med byggnation av métesspdr
Trafikverket finansierar via den nationella transportinfrastrukturplanen
Stallverksbyte, skyddsatgarder samt trimning av bomanldggningar i Hallstahammar
och Surahammar.

Genomférandeplanering av atgédrderna
e Avsiktsforklaring tecknas mellan Trafikverket, Bergslagens intressegrupp
samt Region Vastmanland under 2018.
e Jarnvagsplan 2019-2021.
e Bygghandling 2022
e  Produktion 2022—-2023.

5.1.2 Rv 56 Ahlberga - Vig 250
(Forbattrad funktion och 6kad trafiksdkerhet)

Strackan pa vag 56 ar en del av réta linjen och av dess standard ar av stor vikt for en
sdker godstrafik ner mot Norrképing.

Vag 250 ar en utpekad som viktig vag for sa val langvaga trafik som for saval arbets-
och studiependling.

En atgardsvalsstudie fran Ahlberga/St Sundby vag 56 som fortsatter pa vag 250 fram
till Kolsva pabdrjades under 2018 for att se till trafiksdkerhet for sa val gods- och
persontransporter som oskyddade trafikanter. Studien fardigstéalls under 2019 da ett
stallningstagande ska goras. Detta stéllningstagande avgor vilka atgarder som blir
aktuella for strackan. For smarre atgarder kan dessa vara mojliga att genomféra inom
ramen for trafiksdkerhet innan 2022. Atgarder av mer omfattande karaktar kan forst
bli moéjliga 2023 och framat. (markerat med kryss i tabellen).

5.1.3 Vig 68
Mojliga atgarder utifran atgardsvalsstudien for strackan Sundet-Oti paborjades 2018
och fardigstalls under 2019. Detta innebér bland annat korsningsatgarder for en
forhojd trafiksdkerhet pa strackan.
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5.1.4

Oférdelad pott

Den ofordelade potten ar inte utfordelat pa specifika atgarder beroende pa att
beslutsunderlaget/utredningar inte ar fardiga.

5.2 Samfinansiering med 6vriga lan och nationell plan

Planen delfinansierar en mindre del av en atgard i nationell plan, alternativt i ett

angransande lans regional transportinfrastrukturplan.

Atgarder som vi delfinansierar styrs produktionsstart av huvudagaren for projektet. |
tabell 4 s3 utgar vi fran det planerade startaret for produktion som ar angivet fran

den regionala transportinfrastrukturplanen i Dalarna samt Nationell
transportinfrastrukturplan. Dessa projekt pagar under flera ar och vi kan darfér ha en
viss flexibilitet nar kostanden infaller pa Vastmanlands regionala
transportinfrastrukturplan. Siffran markerar nu endast téinkt produktionsstart.

Samfinansiering med 6vriga lan

och nationell plan 2019 2020|2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
Vag 66 Oti- Vagplan och 0 0 0 0 10 15 0 0 0
lansgrans Dalarna produktion
GC-vag vag 56 Vagplan och 0 0 0 0 0 28 0 0 0
Sala-Heby produktion
Summa (mkr) 0 0 0 0| 10, 43 0 0 0

Tabell 4. Fordelning av medel fér aren 2019-2027 (mkr). Siffran markerar tankt

produktionsstart.

5.2.1

(Trafiksakerhet och effektivisering)

Viig 66 — Korsningen Oti och métesfrihet fram till Iéinsgréins

Vastmanland har systematiskt arbetat med trafiksdkerhet langs med vag 66 fram till
korsningen vid Oti. Korsningen har lange varit problematisk och funnits med i
planeringen. Fér hoga anbud for atgarden har skjutit den pa framtiden i avvaktan pa

att produktion av motesfri vag ska fortsatta i Dalarna och da atgarda korsningen

samtidigt. Vagplan och produktion for moétesfrihet mellan Fagersta och
Smedjebacken samt korsningen i Oti genomfors av projektet som Region Dalarna
driver. Preliminar produktionsstart ar 2024.

5.2.2

Vig 56 — Gdng- och cykelvdg mellan Sala-Heby
(utveckling av gang- och cykelinfrastrukturen)

Vag 56 Sala-Heby planeras i Nationell plan att bli motesseparerad under
planperioden. For att skapa forutsattningar for en god tillganglighet till mellan
orterna samt till hallplatslagen langs strackan delfinansieras en gang-och cykelbana
med 28mkr. Vagplan paborjas under 2018. Produktionsstart ar preliminart satt till

2024.
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5.3 Atgardsvalsstudier och utredningar
Forsta steget i planeringsprocessen ar en atgardsvalsstudie for att klargora val av

atgarder enligt fyrstegsprincipen. Detta kan féljas av en fordjupad utredning for att
klargora olika I6sningar tillsammans med berdrda aktorer.

2018-2019 - atgardsvalsstudie for vag 56 st Sundby/Ahlberga och vidg 250

(Trafikverket bekostar delen for vag 56.)
2019-2020 — Utredning for genomfart Fagersta.

2018-2019 — Potentialstudie for cykling i Vastmanland tillsammans med VTI
2019-2020 — Vag 233, trafiksdakerhet och framkomlighet vintertid.

2019 — V&g 68 Utredning trafiksdkerhetsatgarder lansgrans-Oti.

2019 — Trafiksdakerhetslosning for plankorsning i Norberg.
2020 och framat - Oversyn av lansévergripande trafiksdkerhetsatgarder

Ovriga utredningar och atgirdsvalsstudier som bedrivs av Trafikverket ar:

2019: Atgardsvalsstudie for E20 strackan Arboga-Grondal.
2019: Trafiksakerhetsatgarder, har har Trafikverket valt att lagga till riksvag 66 inom

Vasteras.

Atgi‘-irdsvalsstudier 2019 2020| 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
Potentialstudie cykel X
Vag 250 Kungsor-Kohlsva X
Vag 233 trafiksdkerhet vintertid X X
Vag 68 trafiksdkerhetsatgarder lansgrans
. X X
- Oti
Vag 68 Genomfart Fagersta X X
Vasteras Vastra X
Trafiksdkerhetslosning plankorsning i X
Norberg
Oversyn av ldnsévergripande
trafiksakerhetsatgarder X X X X X X
Summa (mkr) 1,8 1,8 1,8 1 1 1 1 1 1

Tabell 5. Fordelning av medel till atgardsvalsstudier 2019-2027. X i tabellen markerar

nar en atgard genomfors och inte dess kostnad.
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54 Kollektivtrafik

For en hallbar tillvaxt i hela lanet ar kollektivtrafiken viktig for sa val tillganglighet,
jamstalldhet som miljo och klimataspekter. En avgdrande faktor for att
kollektivtrafiken ska vara ett naturligt val ar dess tillganglighet, bade géllande
trafikering och hallplatslagen. En férutsattning for tillgdngliga hallplatslagen ar
forutom utformning, sdkra gang- och cykelvagar samt sdkra cykelparkeringar. |
samband med att ett hallplatslage atgardas ska aven tillgangligheten till hallplatslaget
ses over med anslutande gang- och cykelvagar.

5.4.1 Kollektivtrafikforvaltningens planeringsansvar
Kollektivtrafikférvaltningen ansvarar for planeringen av trafik och kollektivtrafikens
infrastruktur. Identifierade atgarder planeras for genomforande av férvaltningen
vilka finanserias via lanstransportplanen. Dessa atgarder ska med fordel paketeras
och i den man det 4r mojligt genomforas strakvis. Detta innebar bade
kostnadseffektivitet och ett helhetstank.

5.4.2 Delaktighet i ett tidigt skede av berérda parter
Vid planering och genomfdrande av atgard pa regionalt och kommunalt vagnat, ska
Kollektivtrafikférvaltningen i Region Vastmanland och berérd kommun vara
inkopplade i ett tidigt skede. Detta for att mojliggéra en gemensam planering for
utformning och tillgdnglighet sa val individen som for fordonen som ska trafikera
strackan. Det ar viktigt att alla intressen ska kunna tas hansyn till innan beslut fattas.

5.4.3 Utformning och standard
Atgarder i infrastrukturen ska ses i ett systemperspektiv for att skapa forutsattningar
for ett hallbart resande.

e Placering - ar befintligt hallplatslage ratt eller ska det andras?
e Antal hallplatsldgen i relation till tillgdnglighet och restid

e Standard pa hallplatslaget

e Sakra cykelparkeringar

e Hela-resan-perspektiv

5.4.4 Planerade kollektivtrafikatgérder 2019-2027
Kollektivtrafikforvaltningens hallplatsinventering avslutades under 2018 dar stora
brister har identifierats. Kollektivtrafikforvaltningen gor en prioriteringsordning
strakvis for som kommer att finansieras via planen. Till detta kommer dven
prioriteringar utifran projektet framtidens kollektivtrafik att tillkomma under hosten
2019.

Oversyn av hallplatsens lokalisering samt tillginglighetsanpassning

Atgarder i samband med nyproduktion av cykelbana.
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- Tido - Lind6 (schablonkostnadsbeddmning 6 mkr)

- Kumla Kyrkby — Ransta (kostnadsbeddmning ej fardig)

Oversyn av hallplatsens lokalisering samt tillginglighetsanpassning

Atgarder utifran kollektivtrafikférvaltningens hallplatsinventering och
resandestatistik.

- Kollektivtrafikatgarder i Irsta (8,3 mkr)

- langs linje 21 (kostnadsbeddémning ej fardig)

- langs linje 24 (kostnadsbeddmning ej fardig)
Statlig medfinansiering

2019 Kungsors resecentrum 0,75 mkr
2019 Resecentrum Hallstahammar — senarelagd pga férandrade forutsattning for
produktion. Ny ansékan inkommer fér 2020 och 2021.

Ovriga atgarder i for en tillginglig kollektivtrafik

o Passager for saker tillganglighet vid byggnation av métesfrihet
mellan Sala-Heby. Bade kollektivtrafik och andra malpunkter i
kommunen ska tas i beaktande.

Pott kollektivtrafikatgarder
Visar den pott av oférdelade medel for kollektivtrafikatgarder. Vart efter atgarder
prioriteras fordelas dessa pengar ut pa atgarder i tabell 6.
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Kollektivtrafik 2019(2020|2021|2022 (2023|2024 2025 (2026|2027
Enhagen/Ekbacken - Tid6-Lind6

ha 3 3

allplatser

Hallplatser linje 21

Hallplatser linje 24 X X

Hallplatser Kumla Kyrkby-Ransta

Atgarder som foljd av projektet

Framtidens kollektivtrafik X X X X X X X X
Vag 693 Irsta kollektivtrafikatgarder 8,3
Statlig medfinansiering — atgarder pa

& & & P 0'75 X X X X X X X X

kommunal infrastruktur

Pott for atgardande av hallplatslagen i
samband med cykelvdgar samt
hallplatslagen i enlighet med den
prioritering som gors av KTF

4,7 9 10 7 7 10 | 10 | 10 | 10

Summa (mkr) 13 9 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 11

Tabell 6 Fordelning av medel till kollektivtrafikatgarder 2019-2027. X i tabellen
markerar nar en atgard genomfors och inte dess kostnad.

5.5 Gang- och cykelatgarder -
Handlingsplan regional gang- och cykelstrategi

Den regionala gang- och cykelstrategin for Vastmanlands lan beslutades av regionstyrelsen den
20 december 2017. Detta kapitel vdver samman handlingsplan for den regionala gang- och
cykelstrategin och genomférandeplan for gang- och cykelatgarder for den regionala
transportinfrastrukturplanen.

5.5.1 Férutsdittningar i den regionala gdng- och cykelstrategin
Planering och underhall av infrastruktur ligger pa flera olika organisationer.
Samordning mellan dessa parter ar avgérande for att fa ett sammanhallet system
som skapar forutsattningar for:
e saker och trygg miljo for de oskyddade trafikanterna
e ett hela-resan-perspektiv
o ett hallbart resande

barn och vuxnas fria rérlighet

Jamstalldhet

arbetspendling

e barns sdkra skolvagar
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| samband med att en géng- och cykelvag planeras ska dven de angransande
hallplatslagena ses 6ver och atgardas enligt erforderlig standard.

5.5.2 Den regionala gdng- och cykelstrategins mal

e 1 procentenhets 6kning per ar fér andelen hallbara huvudresor till arbete,
tjansteresor och studier per ar.

e 3 procentenheters 6kning av den totala andelen hallbara huvudresor per ar.

5.5.3 Gdng- och cykelvégar till malpunkter inom och utanfér léinet
Det finns behov av en rorlighet fér de oskyddade trafikanterna bade inom staden/
kommunen och mellan nodstdader inom och utanfor lanet.

Inom varje kommun finns det bostadsomraden utanfér kommunens centrum, har
benamnt som serviceorter. Ofta ar det regionala vagar som binder samman dessa
serviceorter med kommunens centrum. Tillgangligheten till gdng- och cykelinfra-
struktur ar ofta mycket begransad och sakerheten att fardas pa de regionala vagarna
for de oskyddade trafikanterna ar inte tillfredstallande.

Det finns dven relationer mellan kommuner som stracker sig 6ver en administrativ
lansgrans. Detta ska inte utgora ett hinder for att utveckla ett gang- och cykelnit,
men kraver en gemensam planering.

Infrastrukturen for de oskyddade trafikanterna maste anpassas for en mer dynamisk
arbetsmarknad och aktiv fritid.

5.5.4 Ta fram underlag fér kommande planering
P& manga platser saknas sikra forbindelser. Aven om bristerna &r identifierade
saknas:

e Faststalld dragning for att sammanbinda lanets kommuner
e Kostnadskalkyl/kostnadsuppskattning enligt schablon

e Finansieringsavtal

e Tidssattning av genomfdrande

For ett realistiskt genomférande av planens medel under planperioden 2018-2029
kravs att forarbeten genomfors kring namnda punkter ovan. Detta ar ett gemensamt
ansvar mellan Regionen, Trafikverket och berérda kommuner. Beskrivning av
behovet/bristen och forvantad effekt/tillganglighet.

5.5.5 Prioritering av strdckor for utredning mellan kommuner
Utifran gallande kostnadsbild for uppférande av gang-och cykelvagar prioritera
strackor upp till ca 10 km. For att en strackning ska bli foremal for vidare utredning
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ska det finnas en uttalat atagande kring medfinansiering om 50% fran kommunen. En
utredning/férenklad atgardsvalsstudie paborjas da for att se hur maojligheter for en
framtida produktion.

Under 2018 har diskussioner forts kring olika mellankommunala strackningar i lanet.
Oavsett vad vi anser om ldpmeterkostanden sa dr det nagot som vi maste férhalla oss
till. For att arbetet ska starta for att ta fram underlag for cykelbanor langs det
regionala vagnatet ska kommunen vara installd pa att kunna finansiera 50% av
schablonkostnaden. Dvs mellan 2000—-3000 kr Idpmetern. Om sa inte ar fallet sa
kommer enbart en schablonkostnad tas for strackan.

5.5.6 Férenklade dtgérdsvalsstudier — underlag fér planeringen
N&r punkt 5.5.5 ar klar sd ansvarar kommunen for att i samrad med Regionen och
Trafikverket ta fram en beskrivning av funktionen utifran den mall som finns
tillganglig fran Trafikverket. Den beskriver den identifierade strackan utifran:

e Strackning av tankt dtgard, dven visualiserat pa en karta
e Nulage, brister och behov

e  Malpunkter

e Beskrivning av effekter - hur framjar atgarden
Jamstalldhet, jamlikhet och barns fria rorlighet
o Samhallsekonomi, pendlingsmdjligheter

o Sysselsattning och bostadsbyggande

o Ovriga aspekter och samordningsvinster

O

e Beskrivning av koppling till kollektivtrafiken
o Uppskattad kostnad enligt uppsatt schablon.

5.5.7 Bedémning av kostnader for dtgdrden
Strackor ska faststéllas for cykelbanornas dragning och baserat pa antal meter gors
en schablon om 4000 kronor per I6pmeter. (Dock har det visat sig att flertalet
cykelbanor spracker denna I6pmeterkostnad, uppemot 6000 kr [6pmetern). Om det
finns nagra sarskilda omstandigheter eller barridrer sa ska dven detta bedémas med
en schablonkostnad som Trafikverket anvander. Om uppfattningen mellan parterna
skiljer sig at rorande kostnadsbedémningar sa géller Trafikverkets bedomning som
utgangspunkt. Kostnadsuppskattningen ar preliminar och justeras sa snart battre
underlag ar framtagna.

5.5.8 Finansiering av atgéirden
Finansieringen av projektering och produktion har en fordelning pa 50% regionala
medel och 50% externa/kommunala medel. Bestallning av atgarder inom Trafikverket
kan inte goras forran finansiering ar faststalld.

5.5.9 Planering av genomférande av atgéird
Da beskrivningen enligt mall &r fardigstalld kan planering av genomférande ske.
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e Tidsattning for vagplan och produktion
e Tydliggbrande av finansieringens fordelning 6ver aren for respektive part

e Avsiktsforklaringar tas fram gallande genomférande och finansiering.

5.5.10 Avsiktsforklaringar
En avsiktsforklaring beskriver vad som ska goras och hur ansvarsférdelningen ser ut
mellan ingdende parter. Innan ett fordjupat arbete pabérjas med en atgard som har
en delfinansiering av extern/kommunal part ska en avsiktsforklaring skrivas for att
underlatta och tydliggora villkoren och finansiering av arbetet framat. Trafikverket
ansvarar for framtagandet av avsiktsforklaringar.

Finns inte denna avsiktsforklaring pa plats sa bestélls inte atgarden for
genomférande.

5.5.11 Cykelvéigar som finns i process fér genomférande
Foljande gang- och cykelvagar finns i processen for att bli producerade.

o Kumla Kyrkby — Ransta (vagplaneskede)
o Sala-Heby (vagplaneskede)
o Enhagen/Ekbacken — Tido Lindo (vagplaneskede inleds under 2019)

o Stromsholm — Kolback (Vagplan &r i avslutningsskede)

5.5.12 Belysningsatgdrder léings med gang- och cykelvigar
o Vasterds-Ortagdrden kanalisation finns redan. (ar 2021)

o Barkaro korset-Barkart - Féremal for statlig medfinansiering nar
vagen har 6vergatt till kommunal dgo. (ar 2021)

o Belysningsatgard i Skinnskatteberg dar belysning plockats bort av
Trafikverket. “felande lank”.

o Belysning i Fagersta Oti-Campingen i samband med att kraftledning
dras sommaren 2019. (samordningsvinster).

5.5.13 Ovriga gdng- och cykeldtgérder
o Breddning av koport i samband med ombyggnation av E18 for att
knyta ihop Stromsholm och Hallstahammar.



\R} Region 20 (22)
Vastmanland
Regionkontoret
Centrum for regional utveckling
Verksamheten Hallbarhet och samhille
Jessica Cedergren
Genomforandeplan for regional transportinfrastrukturplan i
Vastmanlands lan 2020-2027
Gang- och cykelatgirder 2019|2020| 2021|2022|2023|2024(2025(2026| 2027
E_nha_gen/Ekbacken - Tido 15 | 05 1 9 8
Lindo
Stromsholm-Kolbéck 2 8
Ransta - Kumla Kyrkby 1,6 | 35| 0,1 5
Belysningsatgarder X X X X X X X
Ofordelad pott 09| 2 0 0 |45 78| 4 4 4
Summa (mkr) 4 6 9| 14| 12,5| 7,8 4 4 4

Tabell 7. Fordelning av medel i férhallande till respektive ars medelsférdelning (mkr).

5.6 Trafiksdkerhet och effektivisering

Trafiksdkerhet och effektivisering rymmer atgarder i ett brett spektrum. Bade

trafiksdkerhet i linje med nollvisionen, men dven for forbattringar i tillganglighet for
bade invanare och naringsliv. Inom kategorin blir dven utveckling av forutsattningar

for det transportslagsovergripande transportsystemet viktiga aspekter.

Infrastrukturen ar ett system dar transportslag tillsammans skapar en funktionell

helhet.

5.6.1 Midlarhamnarnas tillgéinglighet
Lanets tva hamnar omfattas av stora investeringar som gérs av kommunerna under
planperiodens forsta halft. Férutom de investeringar som kravs inom och i anslutning
till hamnomradet finns det brister | 6vrig infrastruktur. Den regionala
transportinfrastrukturplanen ska skapa forutsattningar for att tillgangligheten till
hamnarna forbattras sa att tunga transporter kan flyttas fran land till sjofart.

Ansvaret for tillgdnglighet pa jarnvag ar en nationell fraga och hanteras | dialog med
Trafikverket. Tillganglighetsfragan pa vag ar ansvaret framst kommunal eller regional.
Respektive kommun lyfter de atgarder som kan vara majliga for delfinansiering via

planen.

5.6.2 Forbdittrad funktion och 6kad trafikséikerhet

e Vaisteras

o Utredning pagar 2019 for rv 66 inom Vasteras i ett nationellt

trafiksdkerhetsprojekt. Kan mynna ut i atgarder som ska hanteras av

planen.

e Skinnskatteberg

o Regionen tillsammans med kommunen, Trafikverket, Setra och
Systemair vilka mojliga 16sningar som finns for att skapa effektivare
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godsfloden och samtidigt f& bort merparten av den tunga trafiken

genom Skinnskatteberg. Samarbetet kan férhoppningsvis resultera i
effektiva atgarder.

o Rastplatsfragan langs vag 68 i kombination med ett beséksmal har

inte hanterats under 2018 utan utreds nar resurs tilldelas fran

Trafikverket.

e Fagersta

o Véag 68 ar trafikeras av en hog andel tung trafik och gar genom
Fagersta tatort. Dagens utformning ar inte tillfredstallande varken
for gods eller de tillgéngligheten for de oskyddade trafikanterna.

2019 sker en utredning for genomfarten genom Fagersta. Beroende
pa atgardernas karaktar kan processen fram till produktion avgoras.
Viktiga aspekter i utredningen ar:

o Saker tillgénglighet for oskyddade trafikanter till malpunkter langs

med vagen.

o Trafiksdker och funktionell utformning av korsningar, infarter och

passager

o Naringslivets behov av tillganglighet for godstransporter Exempelvis

cirkulationer och infart till industriomradet vid Seco Tools.

e Oversyn av lansdvergripande trafiksdkerhetsatgirder
o Sidoomradesatgarder
Plankorsningar

Dynamiska farthinder

o
o Rackesatgarder
o
o

Digital skyltning

Trafiksakerhet &
. . 2019 (2020 202120222023 (2024|2025 (2026 | 2027
effektivisering
Vag 68 Genomfart Fagersta
Trafiksakerhet rv 66 inom Vasteras
Trafiksakerhet och tillganglighet X
Skinnskatteberg
Tillganglighet néringslivets X X X X X X X X X
transporter
Trafiksakerhetsatgarder i lanet X X X X X X X X X
Summa (mkr) 14 | 21| 25 (17|17 | 16 |98 | 8,8 | 8,8

Tabell 8. Fordelning av medel i forhallande till respektive ars
medelsfordelning (mkr). X markerar i vilket tidsperspektiv finansiering ar

mojlig.
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5.7 Enskilda vagar

Da bidragen till enskilda vagar under en lang tid har varit mycket begransat eller
obefintligt s3 har det av samma anledning inte inkommit nagra ansékningar
inkommit till Trafikverket. Under 2019 kommer informationsméten hallas via skype
till kommunerna for att ga igenom vad bidraget till enskilda vagar innebar.

Det statliga bidraget kan som mest omfatta hogst 75 procents stdd till enskilda
vaghallare och regleras via forordningen om statligt bidrag till enskild vaghalining
(1989:891). De enskilda vagar som erhaller statligt driftbidrag fran Trafikverket kan
dven soka bidrag for investeringar eller stérre underhallsatgarder hos Trafikverket,
med en finansiering fran den regionala transportplanen.

Enskilda vagar 2019| 2020| 2021(2022| 2023|2024|2025 (2026|2027
Ofordelad pott X X X X X X X X X
Summa (mkr) 24 | 1,2 1,2 (12| 12 |12 |12 (12| 1,2

Tabell 9. Fordelning av medel i forhallande till respektive ars

medelsférdelning (mkr). X markerar i vilket tidsperspektiv finansiering ar

moijlig.




