Sammanfattande samradsredogorelse
Trafikplan 2030

Beskrivning och bakgrund till samradsredogorelse for Trafikplan 2030
Under varen 2018 har Trafikplan 2030 reviderats utifran inkomna remissvar hésten 2016 samt
uppdaterats med 2018 ars situation kring pagdende arbeten. Samradsmaoten har genomférts med
lanets tio kommuner samt med Trafikverket for att fa en samsyn kring Trafikplanens innehall och

upplagg.

Processen infor beslut i Regionstyrelsen hosten 2018
Maj-juni

Moten med lanets kommuner och Trafikverket

Bearbetning efter synpunkter

Utskick av samradsredogérelse och hur synpunkterna har hanterats

Augusti-oktober

24 augusti - Regional ledningsgrupp

31 augusti - Strategisk regional beredning
24 september - Kollektivtrafiknamnd

31 oktober - Regionstyrelse

Lasanvisning

Alla synpunkter som har framkommit under dessa samradsmoten dr dokumenterade. Hur dessa
synpunkter har hanterats och vilka forandringar det har lett till i Trafikplan 2030 beskrivs i slutet av
varje avsnitt i samradsredogorelsen. Den efter samraden reviderade Trafikplan 2030, gar till politisk
beredning for att slutligen beslutas i Regionstyrelsen. Alla synpunkter finns listade med under
organisationens namn under respektive avsnitt. Varje avsnitt avslutas med en beskrivning om hur
synpunkterna har hanterats. Kapitelstrukturen foljer upplagget for Trafikplan 2030.

1. Samradsmoten: detaljer om motets tid, plats och deltagare
2. Genomgang och behandling av underlaget
3. Samrad med Trafikverket

4. Qvriga frdgor — Synpunkter och kommentarer som inte kommit upp under négon rubrik. Hir kom
dven fragor upp som indirekt ror Trafikplan 2030 vilka kommer att hanteras enligt vanliga rutiner.



1. Samradsmoten

Arboga kommun

Plats: Arboga kommun

Datum: 2018-06-19

Tid: 8.30-10.00

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

Arboga kommun: Annica Andersson kommunchef, Mimmi Oberg Teknisk chef, Ylva Pettersson
Kanslichef

Fagersta kommun

Plats: Fagersta kommun

Datum: 2018-05-31

Tid: 13.00-15.00

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Annika Kieri planeringsstrateg, Johanna Olsson
utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren infrastrukturstrateg

Fagersta kommun: Marino Wallsten kommunstyrelsens ordférande, Karolina Berglund tf
kommunchef

Hallstahammars kommun

Plats: Hallstahammars kommun

Datum: 2018-06-20

Tid: 8.30 10.30

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg, Annika Kieri planeringsstrateg

Hallstahammars kommun: Carin Becker-Astrom kommunchef, Kjell Jacobsson Teknisk chef, Jacob
Lithammer planchef

Kungsérs kommun

Plats: Kungsoérs kommun

Datum: 2018-06-13

Tid: 13.30-15.30

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Annika Kieri planeringsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

Kungsors kommun: Stefan Lejerdahl utvecklingsstrateg

Képings kommun

Plats: K6pings kommun

Datum: 2018-06-19

Tid: 11.00-12.00

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

K6pings kommun: Bosse Karlsson, Fredrik Alm.



Norbergs kommun

Plats: Norbergs kommun

Datum: 2018-06-04

Tid: 10.30-12.00

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

Norbergs kommun: Hannu Hogberg kommunchef

Sala kommun

Plats: Sala kommun

Datum: 2018-06-07

Tid: 09.30-11.30

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Annika Kieri planeringsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

Sala kommun: Jasmina Trokic planarkitekt, Tord Lillja trafikfragor, Kristina Eriksson transportstrateg,
Bjorn Danneby och Mikael Bergvall mark- och exploatering

Skinnskattebergs kommun

Plats: Skinnskattebergs kommun

Datum: 2018-06-05

Tid: 09.00-10.00

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

Skinnskattebergs kommun: Maria Dillner tf kommunchef, Gunilla Elander Sektorchef fér teknik och
service

Surahammars kommun

Plats: Surahammars kommun

Datum: 2018-06-04

Tid: 08.00-09.30

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg

Surahammars kommun: Tobias Nordlander kommunstyrelsens ordférande, Martina Norden tf
kommunchef, Henrik Hedberg GIS- och plansamordnare

Visterds stad

Plats: Vasteras stad

Datum: 2018-06-19

Tid: 13.30-15.00

Motesdeltagare: Region Vastmanland: Johanna Olsson utvecklingsstrateg, Jessica Cedergren
infrastrukturstrateg, Annika Kieri planeringsstrateg

Arboga kommun: Patrizia Strandman samhallsbyggnadsstrateg, Mia Stahlberg, Thomas Wulcan,
Hakan Svard, Karin Widén samhéllsbyggandsstrateg, Sara Wandell, Mia Stahlberg. Hakan Svard,
Fredrik Tengblad, Linnea Viklund Teknisk chef



1. Presentation av forslaget

Samradsmotena innebar en kontinuerlig process dar vi hanterade uppkomna fragor pa efterféljande
kommuners samradsméten som information.

For att tydliggdra hur strukturen for pendling inom och utanfor lanet har en pendlingskarta lagts till.
Till detta har dven en text lagts till rorande prognos och malstyrning for att peka pa vikten av att
skapa forutsattningar for att kunna oka trafiken i de svagare pendlingsrelationerna.

Texten kring stationer och bytespunkter har justerats for att fortydliga att det géller sa val utveckling
av befintliga stationer, stationer och bytespunkter som inte trafikeras idag samt idag oidentifierade
bytespunkter i det framtida kollektivtrafiksystemet.

2. Behandling av underlaget:

a.

Sammanfattning

Sala, Vasteras: Vand pa ordningen sa att cykel kommer forst och sedan bil vid beskrivningen
av parkeringar vid stationer och bytespunkter.
Kommentar: Andring av ordningen mellan cykel och bil har genomférts i dokumentet.

Sala: Oklart vilken innebérd som laggs i ordvalen Utdkad turtithet och utdkad trafikering. Ar
det samma eller olika?
Kommentar: Turtdthet dr en bdttre beskrivning pa vad som avses i dokumentet, detta dndras.

Tydlighet — vad menar vi med det?
Kommentar: Ordet dndrades till tillforlitlig i sammanfattningen.

Bakgrund
Inga synpunkter.

Syfte och mal
Arboga, Fagersta, Kungsor, Koping, Norberg, Skinnskatteberg, Surahammar: ingen synpunkt.

Sala: Dalabanans intressenter — 89 min pa hela strackan, restidsmal pa delstrackan Sala —
Uppsala? Kontinuitet i tidtabeller &r viktigt + bra passning mellan buss/tag, tag/tag,
buss/buss.

Kommentar: Restidsmdal for stréickan Sala-Uppsala dr lite tvetydigt i de dokument som finns
fér Dalabanans intressenter. | arbetet med paket fér Dalabanan behéver detta tydliggéras.
Passning mellan olika trafikslag dr viktigt for ett hela-resan-perspektiv. Detta har fértydligats
i Trafikplanen under kap 4 kollektivtrafikens roll.

Ko6ping: Kontinuitet i tidtabell-vad ar det som styr. Svart att fa till tidtabeller som ar lika ar
fran ar.

Kommentar: Det dr viktigt att fa till en kontinuitet i tidtabellerna. Hur olika reserelationer
paverkar varandra i Sverige och i Europa behéver tydliggéras i framtida arbete.



Vasteras: Oklarhet kring relationen trafikforsorjningsprogram och trafikplan och i vilken
ordning som dessa ska revideras. Fortydligande dnskas kring detta.

Fortydliga skrivning hur det hdnger ihop da Trafikplanen inte har nagra egna mal, men det
star tydliga mal kring restider och turtathet.

Kommentar: Skrivningen har justerats for att fértydliga att Trafikférsérjningsprogrammet
revideras forst och féljs ddrefter av en revidering av Trafikplanen. Rérande mdlen har
skrivningen fortydligats sa att det framgar att restidsmal samt mal for turtdthet endast ér en
nedbrytning av Trafikférsériningsprogrammets mal.

Hallstahammar: Uppf6ljning av Trafikplan 2030 — pa vilket satt? Vems ansvar?
Kommentar: Skrivning om hur uppféljning av Trafikplan 2030 ska ske har lagts till i
dokumentet.

Behovet av hallbara transporter

Ingen synpunkt forutom Skinnskatteberg som tycker det ar bra att vi konkretiserar vad det
innebar.

Kommentar: Ldmnas utan Gtgdrd.

Kollektivtrafikens roll
Fagersta, Hallstahammar, Kungsor, Koping, Norberg, Sala, Surahammar, Vasteras: ingen
synpunkt.

Skinnskatteberg: Foretagen pa orten expanderar men kompetensforsorjningen ar ett
problem.

Kommentar: Kompetensférsérjning dr ett vélkdnt problem och har ingen enkel I6sning, men
tillgéingligheten dr en viktig faktor fér att méjliggéra pendling. Synpunkten ses som
information och féranleder inte ndgon revidering av dokumentet.

Arboga: vikten av att tydliggéra andra malpunkter an Stockholm.
Kommentar: éndrat, ny skrivning har gjorts.

Storregionala samarbeten
Fagersta, Hallstahammar, Képing, Norberg, Sala, Skinnskatteberg, Surahammar, Vasteras:
ingen synpunkt.

Arboga och Kungsor lyfte Svealandsbanans intressenter.

Kommentar: det dr i dagsldget ett vilande forum. Ndr mal for restider och turtéthet pd
Svealandsbanan ska tas fram behéver det ske i samverkan med Svealandsbanans
intressenter.

Stationer och bytespunkter

Under samradstiden har vi upptéackt att vi saknar skrivning om helt nya bytespunkter och
stationer som vi behover for det framtida kollektivtrafiksystemet. Detta finns med i den
slutliga versionen.

Hallstahammar saknar Hallstahammars resecentrum.

Kommentar: Ny skrivning som beskriver vikten av samtliga resecentrum har lagts till.

Norberg: dnskar battre passningstider mellan tag och buss da man ar hanvisade till tagen i
Avesta och Fagersta.



Kommentar: Skrivning om passningstider har lagts till i Trafikplan 2030.

Vésteras: synpunkter pa skrivningar om stationerna i Dingtuna och Tillberga.
Kommentar: Texterna har dndrats fér att bli mer enhetliga.

Vésteras: Dokumentet kdnns vagt med formuleringar som ”skulle kunna”, “kan bli” m.m.
2030 ar relativt snart!

Kommentar: formuleringarna har setts éver. Da beslut kring olika bytespunkter inte har
fattats sG kommer skrivningen “kan bli” att std kvar. Vi behéver se till hela trafiksystemet fér
att sedan bestdmma vilka bytespunkter som ska utvecklas.

Vésteras: Se over alla skrivningar i detta kapitel! Innehallet bor vara mer enhetligt.
Exempelvis Dingtuna och Tillberga.

Kommentar: Atgérdat.

Fagersta: Angelsbergs station? Svart att hdvda ndt om inte antalet resenérer motiverar ett
stopp. Stoppet ar viktigt for besdksnaringen. Oversyn gemensamt med kommunen. Annu
snallare skrivning efterfragas — star olika i olika avsnitt.

Kommentar: atgdrdat.

Jarnvagsstraken

Vésteras: Fragan lyftes om Eskilstuna — Vasteras och den funktionsutredning som kommer att
paga under hosten 2018. Funktionsutredningen ska visa pa om det ar mojligt att korta ner
restiden och utoka trafikeringen genom trimningsatgarder, det behover framga i
Trafikplanen.

Kommentar: Da informationen kring funktionsutredningen kom férst efter att remissen
skickats ut sa har Trafikplanen kompletterats med informationen. Dock har ndgot mdl inte
reviderats utan det star i kursiv text under mdlet fér att tydliggéra att malet kan féréndras
beroende pd funktionsutredningens utfall.

Skinnskatteberg:

Godsstraket genom Bergslagen — kommunen lyfte vikten av att persontransporter via
godsstraket genom Bergslagen fungerar. Det ar samtidigt viktigt att godstransporterna for
exempelvis Setra fungerar, da de vill utdka sina godstransporter pa jarnvag. Tagset kan inte
utdkas utan att det kommer blockera plankorsningar i kommunen. Om dessa blockeras finns
inga alternativa tillfartsvagar. Férutom tillganglighetsproblem innebér detta ocksa stora
risker i hdndelse av en olycka.

Kommentar: hanteras i infrastrukturplaneringen.

Arboga:

Onskemal om malsattning for turtidtheten. Halvtimmestrafik 6nskas i peaktid, i bada
riktningarna mot Stockholm (via Vasteras och Eskilstuna) och Orebro.

Kommentar: detta har tagits med i beskrivningen av Mdlarbanan.

Visteras:
e Fortydligande 6nskas angaende skrivning om Bergslagspendeln. Kommentar: texten
har setts 6ver och justeringar har gjorts fér att fa den tydligare.
e Sid 14 Arlanda pa 60 min, Vasteras-Arlanda som avses. Kommentar: Ja det stdmmer,
vi har dndrat detta.



e Sala-Vasteras 30-minuterstrafik i peaktid. Malsattning saknas! Kommentar: Texten
justerad och mdlsdttning satt.

e Under malsattningar sa saknas artal (2030, 2050, 2070) under vissa strak.
Kommentar: Endast ddr mdlsdttning finns dr dren utskrivna.

e Malen som beskrivs om restid och turtathet kan tolkas som Trafikplanens egna mal.
Kommentar: Vi har fértydligat skrivningen om att mdlen dr nedbrutna frén
Trafikférsérjningsprogrammet samt Regionala utvecklingsprogrammet.

e Overgripande karta med samtliga strak hade varit bra. Kommentar: Dokumentet
kommer kompletteras med nya kartor infér slutlig version.

e Kungsor — Vasteras - hor det hemma under Svealandsbanan? Kommentar: Ja det hor
hemma under Svealandsbanan dd kopplingen mellan Svealandsbanan och
Midlarbanan idag dr bristfdllig.

Hallstahammar:
Saknar Kolback i beskrivningen av Malarbanan.
Kommentar: vi hdnvisar till Hallstahammar istdéllet fér Kolbdéick.

2070 valdigt langt borta.

Kommentar: Ja, och det finns inte mycket Gtgdrder mot den tidshorisonten, men det dr viktigt
att bérja planera foér att utveckla infrastrukturen fér att kunna beméta framtidens behov.

Sala: Dalabanan — saknar skrivning om Sala som nod/bytespunkt for att na Vasteras och
vidare séderut.
Kommentar: texten har kompletterats med detta.

Ko6ping: har noterat att kartan for Bergslagspendeln som ar hamtad fran Trafikverkets
hemsida ar fel.

Kommentar: | bérjan stannade tagen i Kolbdck och bytte dcr riktning for vidare fdrd mot
Hallstahammar, men sedan 1993 finns ett triangelspdr utanfér Kolbdck som gér det méjligt
att kéra direkt fran Vdsteras.

i. Sammanfattande malsittningar
Arboga, Fagersta, Kungsor, Koping, Norberg, Sala, Skinnskatteberg, Surahammar, Vasteras
hade inga synpunkter.

Hallstahammar: Hur ska vi arbeta for att nd uppsatta mal?

Kommentar: Trafikverket dger jdrnvédgsanléggningen och bestimmer om dess utveckling.
Genom att pavisa brister och behov av trafikering kan Iésningar tas fram for att atgdrda
brister i infrastrukturen. Vart arbete innebdr att tydliggéra for Trafikverket varfér det inte gar
att trafikera pd énskat sdtt med nuvarande utformning av infrastrukturen. Atgérderna
hanteras sedan i den nationella planen fér infrastruktur.

3. Samrad med Trafikverket
Trafikverket valde att ge sina synpunkter skriftligt och avbokade den uppsatta tiden for samrad.
Trafikverkets skriftliga svar:

Nu har vi pa Trafikverket last igenom den reviderade Trafikplanen. Vi vet att ni har synpunkter pa att
den ska tas vidare i detta skede men har kommer i alla fall vara synpunkter:



Dokumentet ar valdigt dvergripande och tunt. Det saknas en beskrivning av hur ni 6nskar
trafikera dels till andra lan men framforallt inom lanet. Atgarderna ligger pa en
lansovergripande niva och har en koppling till bland annat EBS men hur vill Vastmanland
trafikera inom sitt [an?

Kommentar: Mal fér restider och turtdthet finns fér vissa strak. Ddr det saknas kommer det
att ske ett arbete for att definiera dessa mal.

Trafikplanen har stort tagfokus och det saknas koppling till bussar, tatorter, bytespunkter och
héllplatser. Aven om taget ska vara stommen s& sker vil en hel del trafikering med buss? |
Forordet star det att det i denna version enbart ar fokus pa tag da ni avvaktar arbete med
Framtidens kollektivtrafik. Vi anser dock att det ar viktigt att man tar ett helhetsgrepp. Hur
tanker ni kring det arbete som pagar i Framtidens kollektivtrafik och hur ni ska fa ihop det till
ett sammanhallet system? | nuldget blir det inte nagon helhet.

Kommentar: Under ndsta mandatperiod kommer en revidering att géras fér att skapa en
struktur for kollektivtrafiken som helhet for sdvdl buss som tdg. Ddr kommer dven tydliggéras
de olika bytespunkternas funktion i kollektivtrafiksystemet. Buss och tdg ska komplettera
varandra fér att skapa tillgénglighet i ldnet.

Da Trafikplanen inte har nagra egna mal utan ska verka for att
Trafikforsorjningsprogrammets mal och delmal uppfylls sa dnskar vi en beskrivning av pa
vilket satt det ska ske.

Kommentar: fértydligande har skett i dokumentet.
Vi saknar en overgripande karta.

Kommentar: otydligt vilken karta som 6nskas. Kartor som ldggs till den slutliga versionen dr
pendlingskarta samt en évergripande karta 6ver strdken.

Fortfarande ligger det med en hel del behov av atgarder och dven utredningar. Vi skulle
Onska att fokus andras till att visa pa de dnskemal ni har pa trafikering och kopplingen till
infrastruktursystemet. Det dr sedan en grund foér utredningsbehov.

Kommentar: dokumentets utgdngspunkt dr trafikering: med mdlsdttningar for restider och
turtdthet. De infrastrukturdtgdrder som ndmns dr Ramnds-Brattheden, vilken finansieras av
ldnstransportplanen. Denna Gtgdrd ér beslutad och dr en férutsdttning fér att uppnd madlen
om restid och turtdthet pa Bergslagspendeln.

Under kap 7. Jarnvagsstraken ar manga malsattningar valdigt tunt beskrivet. Vore bra med en
tydligare beskrivning av hur ni dnskar trafikera. Det galler fraimst Malarbanan och
Svealandsbanan. Pa flera stallen star det att ni 6nskar en god tillgénglighet men vad innebér
det?

Kommentar: Mdl fér restider och turtdthet finns for vissa strak. Ddr det saknas kommer det
att ske ett arbete for att definiera dessa mal. Hér ér Mdlarbanan och Svealandsbanan tydliga
exempel ddr enbart restidsmdl finns mellan Visterds och Stockholm. Skrivningar om god
tillgénglighet har tagits bort da det ger en otydlighet om vad som menas.



4. Ovriga fragor
Under samradsmotena lyftes dven fragor som inte har en direkt koppling till Trafikplan 2030. Nedan
redovisas dessa fragor samt hur forvaltningen kommer att ta hand om dem.

Arboga:

Enkelhet for resendrer att resa 6ver lansgrans kopplat till biljettsystem. Mojlighet att kopa biljetter
och olika kostnadsbilder.

Kommentar: detta dr ett problem for hela Sverige. Vi deltar i arbetet nationellt och regionalt fér att
hitta lésningar. En del av lbésningen i dagsldget édr Movingo.

Fagersta:

Bergslagspendeln: fortydliga vikten Bergslagspendeln for Fagersta 2030.
Kommentar: utan dtgdrd da det dr viktigt for alla stationer ldngs strdckan.

Information om typ av tag pa Bergslagspendeln efterfragas.
Kommentar: finns inget beslut om nyinvestering av tdg i nuldget.

Fler atgarder som kravs pa Bergslagspendeln an nytt motesspar Ramnas — Brattheden t.ex.
sparforstarkningar.
Kommentar: vi r medvetna om behoven, tas omhand i ordinarie infrastrukturplanering.

2200 som pendlar in till Fagersta, 1600 som pendlar ut — de flesta dker bil i nulaget, skapa
majligheter for att aka kollektivt istallet. Utokad trafik pa Bergslagspendeln ger helt nya mojligheter.
Kommentar: ses som information f6r kommande planering.

Godsstraket genom Bergslagen: det finns behov av att utreda behovet av mer persontrafik pa banan.
Kommentar: finns redan i dokumentet, ses som information.

Fagersta som ligger pa gransen till Dalarna har manga kopplingar éver ldnsgrdnsen, invanarna tanker
inte pa att man reser in i ett annat Ian. Fagersta 6nskar att detta faktum tas med i planeringen.
Kommentar: Detta tas om hand i Kollektivtrafikférvaltningens ordinarie arbete.

Vad hdnder med Vasteras Vastra/Ostra? Arbetspendling till Vasteras, alla ska inte till centrum.
Kommentar: Vi dr medvetna om att det finns flera malpunkter i Viésterds. Tillgdngligheten till dessa
behandlas inom projektet Framtidens kollektivtrafik.

Hallstahammar:

Turtdtheten och restid dr en aspekt, men vem jobbar med att forbattra standarden pa tagen?
Hallstahammar 6nskar att dven kvalitetsaspekten avseende tagen lyfts. Vad gors for att upplevelsen
ombord pa tagen ska bli battre (komfort, temperatur, luftkonditionering, toaletter etc)?

Kommentar: Detta behéver lyftas med operatérerna samt ses 6ver i de upphandlingar som gors.



Koping:

| samband med att E18 6sterut byggs ut, 6nskar Koping att dven ny vag in mot Norsa skapas. Detta ar
bra vid omledning, godstransporter till och fran stora industrier samt avlastar vagar genom stan med
mera.

Kommentar: Behéver féras in i befintligt E18-projekt. Kommunen lyfter fragan till Trafikverket.

Viktigt att det finns forutsattningar i infrastrukturen sa att inte en 6kad trafikering skapar mer stopp
och problem i trafiken. Infrastrukturen maste halla fér den trafikering som vi vill ha.

Kommentar: Vi dr vil medvetna om problemet och underhdllet av infrastrukturen hanteras av
Trafikverket. | den nationella infrastrukturplanen har ytterligare medel tillférts fér att komma till
rdtta med underhdllsproblemen.

Norberg:
Linje 500 ar viktig for tillgangligheten till Fagersta och Avesta.

Kommentar: Detta tas om hand i Trafikplan 2030, vi dr medvetna om linje 500 betydelse fér Norbergs
koppling till Avesta och Fagersta.

Godsstraket genom Bergslagen: Norberg lyfter flera exempel dar sakerheten vid plankorsningar
mellan jarnvag och vag ar bristfillig. Vad kan goras at detta?

Kommentar: Detta foérs vidare fér hantering i infrastrukturplaneringen.

Norberg vill fortsatta diskutera l6sning for bussarnas anslutning till idrottshallen/skolan.
Kommentar: Detta tas om hand i férvaltningens ordinarie arbete.

Norberg onskar att Kollektivtrafikforvaltningen ser dver hallplatslaget for linje 500 vid nya
idrottshallen.

Kommentar: Detta tas om hand i férvaltningens ordinarie arbete.
Skinnskatteberg:

Behov av planskilda korsningar. Lastbilar star langt ut pa vag 233 nar det tar lang tid for taget att
passera.

Kommentar: Detta foérs vidare for hantering i infrastrukturplaneringen.

Behov av hastighetsbegransande atgarder langs med vég 233 vid de nya de restaurerade
hallplatslagena vid Masbo. Fler oskyddade trafikanter som ror sig langs strackan.

Kommentar: Detta fors vidare fér hantering i infrastrukturplaneringen.

Centralvagen — beldggningsarbete ska ske i host. Trottoarkanter ar felaktigt dimensionerade sa att de
inte kommer 6ver. Passage behovs for att ta sig mellan ICA och bankomaten.



Kommentar: Detta fors vidare for hantering i infrastrukturplaneringen.

Onskar en genare och mer tillginglig kollektivtrafik till och frdn kommunen via till exempel
Surahammar. Detta skulle betyda att man kan aka till Skinnskatteberg fran Vasteras via
Bergslagspendeln och sedan ta anslutande buss.

Kommentar: Detta tas med till projektet framtidens kollektivtrafik och ordinarie arbete pd
férvaltningen.

Gammal stationsbyggnad vilken ar privatagd idag. Eventuellt finns mojlighet att bygga ny
stationsbyggnad.

Kommentar: information till kommande infrastrukturplanering.

Surahammar:

Medskick angaende fria bussresor under sommarlovet: det gar inte i linje med att tag ska vara
stommen i kollektivtrafiken. Surahammar onskar att det forandras till kommande ar.

Kommentar: vi dr medvetna om problematiken, tas med till férvaltningens ordinarie arbete.

Onskar fler direkttag till Stockholm med Bergslagspendeln, framférallt under helger.

Kommentar: tas med till férvaltningens ordinarie arbete. Dialog med operatéren behévs.

Surahammar papekar vikten av en fungerande kollektivtrafik pa jarnvag. Kommunen flyttar under
aret vardcentralen till ett stationsnéara lage, vilket mojliggor att fler invanare kan resa dit med tag.

Kommentar: detta ses som information till oss och Iémnas utan dtgdrd.

4. Motets avslut
Innan avslut beskrevs den fortsatta hanteringen av dokumentet samt tidplanen fér den politiska
processen.



