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FOrord

Region Vastmanlands vision adr "Livskraft for framtiden" dar hallbar utveckling ar
ett av ledorden. FN:s definition av begreppet hallbar utveckling ar "en utveckling
som tillfredsstidller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstélla sina behov”. For att kunna leva upp till en hallbar
utveckling har kollektivtrafiken en betydande roll sa val lokalt, regionalt som
nationellt.

Kollektivtrafikmyndigheten bildades 2012 och har sedan dess, tillsammans med
lanets aktorer, utvecklat kollektivtrafiken. Vid regionbildningen januari 2017,
flyttades ansvaret for regional utveckling och planering av den regionala
transportinfrastrukturen fran Léansstyrelsen i Vastmanlands ldn till Region
Vastmanland. Detta tillsammans med ansvaret fér den allmanna kollektivtrafiken
ger en samlad planering av lanets tillganglighet.

Sedan kollektivtrafikmyndigheten bildades 2012 har resandet med buss ¢kat med
narmare 50 procent. Det ar dessutom mycket gladjande att vi har toppnoteringar i
nationella matningar av kundnéjdhet. Vi vill att den positiva utvecklingen ska
fortsatta dar vi bidrar med en god tillganglighet for lanets invanare och skapar
forutsattningar for att kunna besoka, leva, verka och bo i hela lanet.

Kollektivtrafik for Vdstmanland - Trafikplan 2030 ska utgora den langsiktiga
strategiska inriktningen for trafik med tag och buss i hela lanet. I den forsta
versionen dr enbart tagtrafiken i fokus for att inte forega resultatet i det pagdende
projektet Framtidens kollektivtrafik. Det pagar aven i skrivande stund en process
for att ta fram en regional utvecklingsstrategi (RUS), som ska gélla fran 2020 vars
resultat kan komma att paverka Trafikplanens inriktning och fokus.

Trafikplanen kommer darfor att kompletteras och uppdateras utifran resultatet av
pagaende processer.

Vi tackar for det engagemang som myndigheter, organisationer och privatpersoner lagt
pa att lamna synpunkter pa remissutgavan Kollektivtrafik fér Vistmanland

- Trafikplan 2030. Vi har utifran de inkomna synpunkterna gjort en revidering for

att battre mota lanets forvantningar och dagens forutsattningar.

Arne Andersson
Forvaltningsdirektor
Kollektivtrafikmyndigheten







Sammanfattning

I Kollektivtrafik fér Vdstmanland-Trafikplan 2030 redovisas lanets sex jarnvagsstrak samt stationer
och bytespunkter. Trafiken ska kdnnetecknas av tillférlitlighet och hég turtdthet. Ambitionen kring
restider och turtdthet samt utveckling av stationer och bytespunkter vagleder forvaltningen i sin
utveckling av kollektivtrafiken. Utvecklingen av kollektivtrafiken i sin tur bidrar till forverkligandet av
Trafikforsorjningsprogrammets mal samt det regionala utvecklingsprogrammet 2014—2020 (RUP).
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Vid arsskiftet 2011-2012 blev Region Vastmanland en regional kollektivtrafikmyndighet och tog 6ver
ansvaret fran davarande Lanstrafiken Malardalen. | ansvaret ingar att planera all kollektivtrafik i lanet
som &r av ett allmént intresse, och som inte kan bedrivas pd kommersiell grund. Trafiken ska planeras
bade utifran ett lokalt och ett storregionalt perspektiv.

| Vastmanland 6kar det mellankommunala resandet och vi behéver hantera den 6kande efterfragan
pa resmojligheter med buss och tag. Tag utgér stommen i kollektivtrafiksystemet i Vastmanland vilket
kompletteras med stombussar som gar den genaste vdgen mellan tva kommunhuvudorter.
Stombussarna kompletteras i sin tur av lokala busslinjer bade pa landsbygd och i stadstrafik. Trafikplan
2030 fokuserar pa utvecklingen av tagtrafiken i de starka relationerna. Forverkligandet av detta
begrédnsas av brister i jarnvagens kapacitet dar fordandringar tar lang tid att genomfora. Trafikering
behover darfor ses pa lang sikt. Tillsammans med tagets utveckling ska busstrafiken komplettera och
forstarka invanarnas mojlighet att leva, verka och bo i hela lanet.

Trafikplanens utgangspunkt baseras i forsta hand pa det regionala utvecklingsprogrammet,
trafikforsorjningsprogrammet for lanet samt etablerade storregionala samarbeten.

Region Vastmanland har ansvaret for det regionala tillvaxtarbetet i lanet, vilket bland annat innebar
att ta fram ett regionalt utvecklingsprogram, RUP. Utvecklingsprogrammet ar en strategi for langsiktig
hallbar tillvaxt i hela Vastmanlands lan.

| Kollektivtrafikmyndighetens uppdrag ingar att ta fram ett regionalt trafikférsorjningsprogram, vilket
utgoér den langsiktiga strategiska planeringen for regional kollektivtrafik i Vastmanlands lan.
Trafikforsorjningsprogrammet tar sitt avstamp i bland annat regional utveckling och innehaller mal och
grundlaggande principer for kollektivtrafikens framtida utveckling.

Under kapitel 5 beskrivs fyra etablerade storregionala samarbeten kring infrastruktur for att framja
sysselsattning, bostadsbyggande och regional tillvaxt.

Trafikplanen kommer varje mandatperiod att genomga en aktualitetsprovning. Tva betydande projekt
kommer att utgora grunden vid aktualiseringsprovningen under mandatperioden 2018-2022. Dessa
tva projekt ar den regionala utvecklingsstrategin (RUS) som ska satta de 6vergripande malen for lanets
utveckling, samt projektet Framtidens kollektivtrafik.

Dessa bada projekt kommer sannolikt att paverka utvecklingen av kollektivtrafiken, och da framst
busstrafiken. Men dven ge bra underlag for utvecklingen av kollektivtrafiken i lanet som helhet.



Syftet med Trafikplan 2030 ar att utgora ett styrande dokument for att tydliggora inriktningen och den
langsiktiga planen for hur kollektivtrafiksystemet ska utvecklas. Kollektivtrafiken ska forbattra
tillgangligheten mellan alla kommunhuvudorter i lanet.

Trafikplanen utgér en fordjupning och tydliggérande genom att peka pa behovet av mellankommunala
trafiksystem och attraktiva bytespunkter. Detta kommer att ge forutsattningar for persontransporter
i en sammanhangande och funktionell region. Det forutsatter daven att vi tillsammans med 6vriga
aktorer integrerar samhallsplanering med planering av langsiktigt hallbara transportsystem.

Trafikplanen har inga egna mal och delmal utan ska verka for att Trafikforsorjningsprogrammets mal
och delmal uppfylls. Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran det regionala utvecklingsprogrammet
for Vastmanlands 1an 2007—-2020. De uttalade malen i Trafikplanen kring restider och turtathet ar en
direkt nedbrytning av malen for tillganglighet for regional utveckling, langsiktigt hallbar resa, samt
enkel och attraktiv resa. Genom tydliga mal for turtathet och restider kan behoven av utveckling av sa
val infrastruktur som trafikering studeras narmare och ligga till grund for kommande investeringar. Dar
inte tydliga mal finns idag behover dessa mal definieras. Karnan i Trafikplanen ar tillganglighet sa val
inom som utanfor lanet genom att utveckla bytespunkter och kollektivtrafik.

Regionala mal for transportsystemet
Regionalt Utvecklingsprogram Vastmanlands Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik
I1an 2007-2020 Vastmanlands lan
Ett effektivt transportsystem som bidrar till en e Tillganglighet for regional utveckling
langsiktigt hallbar regional utveckling: e Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning
e Stod och utveckla flerkarnighet i dstra e Langsiktigt hallbar resa
Mellansverige ® Trygg och saker resa
e Ettintegrerat godstransportsystem e Enkel och attraktiv resa
e Ettsakert och tillgangligt
vagtransportsystem




Framtida trafikering utifran prognoser och malstyrning

Det &r en utmaning att planera en trafik som baseras pa hur vi vill att lanets pendlingsmoénster ska
utvecklas med kollektivtrafikens hjalp. Genom att arbeta med malstyrning kan vi skapa férandring av
géllande strukturer. Allt for ofta baseras trafiken pa prognoser som ar framskrivningar av dagens siffror
vilket enbart ger en bild av vad som kommer att handa om vi inte gor nagra férandringar.

Pendling berér inte enbart arbete utan ar dven en viktig forutsattning for gymnasieutbildning som for
hogre studier. Flera kommuner valjer idag att forlagga sin gymnasieutbildning i andra kommuner och
da ar tillgangligheten mellan orterna avgoérande.
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Bild: Pendlingskarta for Vastmanlands lan ar 2014.

Aktualitetsprovning av Trafikplanen

Trafikforsorjningsprogrammet ska varje mandatperiod genomga en revidering. Efter att revideringen
har genomforts sa ska Trafikplanen aktualitetsprévas. Nar Trafikférsérjningsprogrammet revideras
nasta gang kommer resultatet fran projektet ”Framtidens kollektivtrafik”, samt malen i den kommande
Regionala utvecklingsstrategin att vara viktiga utgangspunkter, som darmed kommer att vara styrande

for kommande Trafikplan.

Uppfoljning av Trafikplanen

Trafikplanen féljs upp i samband med den arliga uppfdljningen av Trafikférsérjningsprogrammet.
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3. Behovet av hallbara transporter

De globala malen och Agenda 2030 syftar bland annat till att forverkliga de méanskliga rattigheterna for
alla, uppna jamstalldhet samt sdkerstalla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. De
globala malen &r integrerade och odelbara samt balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling:
den ekonomiska, den sociala och den miljoméassiga. Dessa ska ligga till grund for
kollektivtrafikmyndighetens arbete med langsiktigt hallbara transporter.

Kollektivtrafiken har en viktig roll i byggandet av det hallbara samhallet. Hittills har fokus legat pa den
miljomassiga dimensionen. Kollektivtrafikens beroende av fossilfria branslen har successivt minskats
for att uppna Regionfullmaktiges beslut om att vara oberoende av fossila branslen ar 2030. Malet var
uppnatt redan under 2016 da hela bussflottan blev fossilfri. Samtliga fordon gar idag pa biogas eller
biodiesel, forutom ett som drivs pa el.

Ett av delprojekten inom Framtidens kollektivtrafik har haft som 6vergripande mal att klargéra faktorer
for en eventuell 6vergang till elbussar inom Vasteras stadstrafik. Utgdngspunkten har varit att en av
stombusslinjerna i stadstrafiken ska trafikeras till 100 procent med elbussar. Efter att en utvardering
av linjen har genomforts kan beslut fattas om eventuell fortsatt elektrifiering av Vasteras stadstrafik.

Den ekonomiska hallbarheten innefattar bland annat planeringen av trafiken, fordon for att fa en
hallbar ekonomi. For den sociala hallbarheten handlar det bade om hallbarhet inom organisationen
och vart bidrag till en social hdllbarhet genom tillgénglighet.

Under de kommande aren behdver kollektivtrafikmyndigheten aven ta sig an de Ovriga tva
dimensionerna av hallbar utveckling och fortydliga vad det innebar for oss och pa vilket satt vi avser
arbeta.

Miljidmassig
halloarhet

Hallbarhet

Social Ekonomisk
hallbarhet hallbarhet
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En central diskussion inom samhallsplaneringen &r hur vi ska skapa hallbara samhallen och landsbygd
med langsiktigt hallbara transportsystem. Med utgangspunkt i Sveriges transportpolitiska mal kan en
val utvecklad kollektivtrafik bidra vasentligt till dess uppfyllande bade gallande tillganglighet,
jamstalldhet, hilsa och miljo. For att na dess fulla potential sa behover utvecklingen av kollektivtrafiken
vara en integrerad del i alla planeringsprocesser pa sa val nationell, regional som kommunal niva.

Det ar viktigt att det finns en samordnad planering och lokalisering av verksamhetslokaler,
handelsplatser, bostadsomraden och bytespunkter for en attraktiv och tillgédnglig kollektivtrafik.
Integrationen av planeringsprocesser stdller krav pa samverkan och forstaelse fér respektive aktors
uppdrag och ansvar pa nationell, regional och kommunal niva. De ar viktiga for att skapa
forutsattningar for sa val stad som landsbygd i hela lanet.

Vil utvecklade mojligheter att forflytta sig med kollektivtrafik paverkar mojligheterna till
sysselsattning, kompetensforsorjning, bostadsbyggande, service, kultur och rekreation. For att na en
tillganglig och effektiv kollektivtrafik kravs samordning 6ver de administrativa granserna och att vi
tillsammans arbetar langsiktigt och strategiskt.

| takt med en forbattrad tillganglighet har arbetspendlingen i lanet 6kat. Pa samma satt 6kar dven
skolpendlingen inom lanet vid val av gymnasieskola. Den 6kande rérligheten genom pendling leder till
framvaxt av mer sammanhangande tatorter med mer differentierad naringsstruktur och utbud av jobb,
utbildning och service med mera. Den landsbygd och de orter som inte binds samman av goda
transportmaijligheter far ett snavare utbud av jobb, utbildning, service, kultur och fritidsaktiviteter.
Forutsattningarna minskar dven for utveckling av fler branscher pa dessa orter.

Vastmanland har ett bra geografiskt lage i Malardalsregionen. Befolkningsmassigt dominerar Vasteras
da ovriga tatorter ar relativt sma. Arbetspendlingen inom ldnet domineras av pendling till och fran
Visteras. Over lansgransen ar pendlingsrelationerna starka till Eskilstuna, Stockholm och Orebro.
Vastmanland ar relativt val forsett med jarnvag. Malarbanan, Sala-Oxel6sund, Dalabanan, Godsstraket
genom Bergslagen, Svealandsbanan och Bergslagspendeln passerar genom ldnet. Alla jarnvagar
trafikeras av bade person- och godstrafik. Efterfragan pa jarnvagstransporter ar stor och detta leder
till brist pa kapacitet. Norbergs tatort ar lanets enda kommunhuvudort som saknar taganslutning med
persontrafik.

Tagtrafiken ska utgéra stommen i Vastmanlands kollektivtrafiksystem. Busstrafiken ska komplettera
tagtrafiken och ga den genaste vagen mellan tva kommunhuvudorter. Kollektivtrafiksystemet ska
planeras utifran ett straktank dar den regionala trafiken ar 6verordnad. Den inomkommunala trafiken
ska ansluta till den regionala vid strategiska bytespunkter. For att tagtrafiken ska kunna vara stommen
i kollektivtrafiksystemet behdver den utvecklas bade géallande turtathet och restider, framfoérallt for de
orter dar befolkningen okar.

Linjendtet med stombussar knyter kommunhuvudorter samman dar det saknas sparburen trafik.
Stombussarna ska ga den rakaste vagen mellan orter for att uppna attraktiva restider. | samband med
att sparburen trafik kan erbjudas ska det ske en Gversyn av stomlinjetrafiken fér buss och dess
bytespunkter. Tag och buss ska komplettera varandra och inte skapa en konkurrens. Dar det finns en
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god tillgdnglighet med tag ska en 6versyn av busstrafiken ske i syfte att fora 6ver resande till tag.

For att underlatta pendling med olika trafikslag, och darmed 6ka tillgdngligheten f6r kommunerna i
lanet behdver passningstider mellan tag och buss ses over. Vi behover definiera passningstider mellan
olika trafikslag inom kollektivtrafiksystemet.

Framtidens kollektivtrafik

Projektet Framtidens kollektivtrafik drivs gemensamt av Region Vadstmanland och Vasteras stad.
Projektet bestar av fyra delprojekt varav tre slutredovisas under sommaren 2018. Dessa tre delprojekt
handlar om framkomlighetsatgarder for en effektivare busstrafik, overgang till elektrifierad
stadsbusslinje och lokaliseringsfragan fér Svealandstrafikens bussdepa som idag finns pa Angsgérdet i
Vésteras.

Det fjarde delprojektet fokuserar pa framtiden och tar sikte pa ar 2050 och ska resultera i en
overgripande utredning om framtidens kollektivtrafik for att tydliggora vilka behov det regionala
trafiksystemet och det lokala trafiksystemet i Vasteras kommer att mota 2050. Detta delprojekt ska
dven inrymma en kartlaggning av kommunernas behov av kollektivtrafik kopplat till det regionala
kollektivtrafiksystemet. Delprojektet slutredovisas varen 2019 och kommer ge vardefull input till
kommande trafikplaner.
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Individens behov av att forflytta sig och regional tillvaxt tar inte hansyn till administrativa granser utan
ar beroende av en gemensam helhetssyn. For att fortsatta utveckla kollektivtrafiken avseende restider
och frekvens sa kravs ofta investeringar i infrastrukturen. Gemensamma arbeten och prioriteringar ar
avgorande for att lyckas.

Regionen ar idag delaktig i fyra olika storregionala samarbeten for att stdrka ldanets och
Malardalsregionens tillganglighet och attraktionskraft.

Goda resultat for den regionala utvecklingen har uppnatts genom det storregionala samarbetet “En
Battre Sits” (som forkortas EBS). Aktorerna for de ingaende lanen; Vastmanland, Sérmland,
Ostergotland, Orebro, Stockholm, Gotland och Uppsala har genomfért en gemensam systemanalys
Over behov av transportinfrastruktur utifrdn ett storregionalt perspektiv av gods- och
persontransporter. | systemanalysen pekas den infrastrukturutbyggnad ut som boér vara med i den
kommande nationella transportinfrastrukturplanen 2018-2029.

Bergslagspendelns intressegrupp ar en gruppering av kommuner, regioner och néringsliv i nara
anslutning till Bergslagspendeln. Grupperingens intresse ar att utveckla banan for att maojliggora
trafikering av sa val person- som godstrafik for att starka den regionala tillvaxten. Tillsammans har
intressegruppen tagit fram en gemensam prioriteringslista for utvecklingen av banan. Ett resultat av
arbetet 4r den kommande byggnationen av métessparet Ramné&s-Brattheden.

Dalabanans intressenter ar en férening med kommuner och regionala organ utmed eller i nara
anslutning till Dalabanan. Féreningens huvuduppgift ar att verka for en positiv utveckling for banan
och dess trafik. Den regionala tillviaxten ar beroende av kortare restider och battre turtithet. For att
tydliggbra parternas gemensamma ambitionsnivda och prioritering av arbeten langs strdckan,
genomfors nu arbetet med Paket fér Dalabanan. Arbetet ska resultera i en gemensam prioriteringslista
infor planeringsomgangen fér kommande nationella transportinfrastrukturplan 2022—-2033.

Stockholm-Oslo 2.55 AB dr ett bolag som ags av Karlstad kommun, Region Varmland, Region
Vistmanland, Region Orebro ldn, Visteras stad och Orebro kommun. Bolaget har till syfte att paskynda
utbyggnaden av infrastrukturen i straket for att mojliggéra en battre tagtrafik mellan Oslo och
Stockholm och pa delstrackorna dar emellan.

Transportsystemet mellan huvudstdderna Stockholm och Oslo ar viktigt for de expansiva
huvudstaderna men det ar ocksa viktigt for de som lever och verkar i stader och regioner som finns
langs med straket. Det finns brister i dagens infrastruktur bade for person- och godstransporter och av
det skalet finns straket utpekat som en brist i den nationella transportinfrastrukturplanen for aren
2018-2029.
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En funktionell bytespunkt ar framfor allt tillganglig genom goda kopplingar till anslutande gang- och
cykelnat samt tillgang till sdkra pendlarparkeringar for cykel och bil. Dar bytespunkter utvecklas bor
bostadsbebyggelse, skolor, service och arbetsplatser placeras i narheten. Genom utveckling av
attraktiva och tillgangliga bytespunkter i kombination med god turtathet i kollektivtrafiksystemet
skapas goda forutsattningar for att uppna malet om regional tillvaxt och integrerade arbetsmarknader.

| lanet finns det manga stationer och bytespunkter med varierande standard. | kommunhuvudorterna
finns det ett resecentrum som utgor en strategisk bytespunkt, ofta med koppling till tagtrafik. For det
framtida kollektivtrafiksystemet behover befintliga bytespunkter utvecklas for att skapa
forutsattningar for ett hallbart resande.

Stationsorter ldngs med Bergslagspendeln

Pa sikt planeras ett utokat tagutbud pa Bergslagspendeln dar malet ar 15-minuterstrafik pa strackan
Surahammar-Hallstahammar-Vasteras, samt 30-minuterstrafik pa ovriga strackor. | takt med
forbattrade forutsattningar forvantas resandet langs strackan att 6ka. De stationsorter som trafikeras
idag kommer att ha fortsatt trafik. Stoppet i Angelsberg behdver utredas for framtida trafikuppligg
och hur dess utveckling med resandeunderlag kan utvecklas for sa val sysselsdttning som besdksnaring.
Ovriga stationsmiljder och bytespunkter ska ses dver utifrdn funktion och sikerhet.

Vasteras resecentrum

Véasteras resecentrum ar en knutpunkt for bade tag, buss och bil men dven for cyklister och gaende,
spartrafiken i lanet knyts ihop i denna punkt. Befintligt resecentrum fungerar daligt, framfor allt ar
resendrsmiljéerna tranga. Ett nytt resecentrum ar en del av utvecklingsprojektet Malarporten och
framtida resecentrum ska vara en integrerad del av centrala Vasteras dar lokal-, regional- och nationell
kollektivtrafik mots. Det ska dven vara enkelt att ga och cykla till och genom omradet. Planeringen for
Vasteras nya resecentrum har pagatt i flera ar, i nulaget ar planen att férsta etappen bérjar byggas
2020 for att tidigast sta klar 2023.

Dingtuna
Dingtuna ar en vaxande serviceort till Vasteras. Stationens fortsatta funktion i det framtida
kollektivtrafiksystemet ska utredas.

Fagersta och Avesta

Dessa stationer ar sarskilt viktiga for Norberg da de ar Norbergs koppling till persontrafik pa jarnvag.
Tillgdngligheten fran Norberg till Fagersta respektive Avesta ar avgérande for majligheten att resa med
tag mot exempelvis Vasteras via Bergslagspendeln och till Sala via Dalabanan samt vidare mot Arlanda
och Stockholm.

Ransta
Ransta utvecklas till en storre bytespunkt med goda majligheter till pendlarparkering for cykel och bil.
Dagens resande med buss till Vasteras ska styras 6ver till tag nar det ar mojligt.

Kolback

Kolback kan bli en ny bytespunkt da tagen som trafikerar Malarbanan stannar i Kolback. Mojligheten
att satta in matarbussar mellan Hallstahammar, Surahammar och Kolback som matchar tag mot Képing
respektive Eskilstuna ska ses over.
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Utveckling av nya stationer och bytespunkter

Befintliga bytespunkter och stationer ar grunden for dagens kollektivtrafiksystem. Fér att mota lanets
utveckling och behov av tillganglighet behdver nya stationer och bytespunkter utvecklas i strategiska
lagen.

Tillberga
Tillberga ar en vaxande serviceort till Vasteras. Har har det tidigare funnits ett tagstopp, den gamla
stationens funktion i det framtida kollektivtrafiksystemet ska utredas.

Valskog

Valskog ar en knutpunkt dar Svealandsbanan och Malarbanan mots, vilket bor innebdra goda
forutsattningar for utvecklade trafiklosningar. Valskogs funktion i trafiksystemet ska utredas
tillsammans med hur tillgdngligheten med spar mellan Kungsor och Vasteras kan férbéattras.

Identifiering av nya bytespunkter

| takt med att utvecklingen av kollektivtrafiken sker kan det finnas behov av att utveckla bytespunkter
pa platser som idag inte ar identifierade. Detta ar en kontinuerlig process for att kollektivtrafiken ska
kunna mota framtidens krav pa trafikering och bidra till en hallbar tillvaxt i hela lanet.

Bild: Tag pa jarnvagsbro i Kungsoér
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| detta kapitel ges en kort 6vergripande beskrivning av respektive jarnvagsstrak som gar genom
Véastmanland. Under respektive strak finns det vissa mal for restider och turtathet angivna under en
angiven tid; 2030, 2050 respektive 2070. Aret indikerar slutaret och ska genomféras sa snart det ar
mojligt. Om det inte finns nagot angivet mal fér nagon tidsperiod for ett visst strak, finns heller inte
aret utskrivet i texten. Pa de strackor som mal saknas ska dessa definieras sa snart det ar mgjligt innan
2030.

=
i Norrkoplng °

Sala-Oxelésund nr 1

Malarbanan nr 2

Svealandsbanan nr 3

Dalabanan nr 4

Bergslagspendeln nr 5

Godsstraket genom Bergslagen nr 6
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Taglinje 55 knyter ihop sydvastra Dalarna med
Malardalen och kors mellan Ludvika och Vasteras.
Taglinjen har den storsta geografiska tackningen i
regionen och trafikerar flertalet av Vastmanlands
stationsorter. Linjen anpassas till taganslutningar i
Fagersta och Vasteras. Taglinjen anvands framst for
skol-och  arbetspendling, samt for fritids-och
serviceresande.

Linjen har ett utbud vardagar fran morgon till kvall med
timmestrafik, taktfasta avgangar samt trafik pa helger
varannan timme. Sparet bestar idag av ett enkelspar
med en motesstation. Enkelsparet gor att tagmoten

maste planeras vid Angelsbergs station och
Hallstahammars station, med betydande
bomfallningstider. Detta skapar en ineffektiv

trafiklosning.
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Bild: Strackning for Bergslagspendeln

| borjan stannade tagen i Kolbdack och bytte dar
riktning for vidare fard mot Hallstahammar, men
sedan 1993 finns ett triangelspar utanfor Kolback
som gor det mojligt att kora direkt fran Vasteras.

Idag ar det stor efterfragan pa kollektivtrafik mellan Surahammar, Hallstahammar och Vasteras.
Bussarna gar var 15:e minut med forstarkningsbussar vissa tider och taget har timmestrafik. Den
busstrafik som idag trafikerar strackan kommer inte att racka pa sikt med ett 6kande antal resenérer.
Genom en tatare trafikering pa Bergslagspendeln kan den férvantande resandedkningen matas pa ett
battre och mer tillforlitligt satt da taget inte dr beroende av framkomligheten pa bilvdgarna inom
Vasteras samt att taget rymmer fler passagerare an bussen.

Det ar beslutat av regionstyrelsen att férlanga moétessparet Ramnéas-Brattheden for att mojliggora en
effektivare trafikering av kollektivtrafiken med tag. Effekterna av motessparet innebar att
arbetsmarknadsregionen vidgas, samt att tillgdngligheten ldngs hela strackan samt vidare mot

Stockholm forbattras.

Bedomningen ar att det finns resandeunderlag for att 6ka turtidtheten i tva steg vart efter att
infrastrukturen tillater. Det forsta ar tva tag i timmen under peaktid ldngs hela strackan. Det andra
steget ar fyra tag i timmen i relationen Surahammar-Hallstahammar-Vasteras.

e 30-minuterstrafik langs hela Bergslagspendeln.

e Utreda vad som kravs for att mojliggéra en 15-minuterstrafik pa strackan Surahammar-

Hallstahammar-Vasteras.
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Straket bestar av en enkelsparig jarnvag och trafikeras av bade
gods- och persontrafik. Idag gar den sa kallade UVEN (taglinje
56) fran Sala till Linkdping via Vasteras, Eskilstuna, Flen,
Katrineholm och Norrkoping. Strackan ar av betydelse for
arbets- och studiependling samt fritids- och serviceresande.

Arbets-och skolpendlingen mellan Sala och Vasteras ar den
nast storsta pendlingsrelationen i Vastmanland. Har sker
ocksa betydande service- och fritidsresande. Sala ar inte bara
en malpunkt i kommunen utan fungerar dven som stérre
bytespunkt for resande mot Uppsala och Vasteras.

Taglinjen knyter samman tva av landets stérre kommuner,
Vasteras och Eskilstuna, via Kolback och Kvicksund. De bada
staderna utgdr en gemensam arbetsmarknadsregion och har
tillsammans en befolkning 6ver 240 000 personer. Linjen har
idag ett utbud med timmestrafik med en restid om 32
minuter. Utbytet mellan stidderna i resande ar relativt lag i
forhallande till den potential som finns i form av gemensam
hogskola, utbildning, utbud av jobb och efterfragan pa
arbetskraft samt service och kultur.
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Bild: Strackning for Sala-Oxel6sund

Det laga utbytet mellan stdderna antas bero pa kapacitetsbrister pa jarnvag vilket hammar den
regionala utvecklingen. Brister i sparkapaciteten begransar mojligheten till tatare trafik mellan

kommunerna.

Visteras-Sala

e 30-minuterstrafik mellan Vasteras-Ransta-Sala under peaktid i bada riktningarna.

Eskilstuna-Vasteras

e En utveckling av relationen mellan Eskilstuna-Vasteras ar nodvandig. | enlighet med uppsatta
mal i atgardsvalsstudien Eskilstuna-Vasteras ska det 2050 vara en restid mellan staderna pa
max 25 minuter samt en turtdthet om minst 20-minuterstrafik. Under hésten 2018 genomfor
Trafikverket en funktionsutredning for att utreda om det &r majligt att na uppsatta restidsmal
genom trimningsatgarder. Beroende pa vad utfallet blir sa kan malséttningen for bade restid

och turtathet bli mojliga tidigare.

Vasteras-Sala-Uppsala-Arlanda pa 60 minuter

e Fram till 2050 behover tillgangligheten successivt forbattras for hela lanet till Arlanda och
Uppsala. Straket Sala-Oxel6sund tillsammans med Dalabanan behoéver utvecklas for att
mojliggora en trafikering mellan Vasteras-Sala-Uppsala-Arlanda pa 60 minuter.
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Dalabanan &r ett enkelspar som stracker

sig mellan Mora och Uppsala. Taglinje 50
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kravs flera sparbyten, dels for att kunna
uppratthalla nuvarande trafikering men
dven for att utvecklingen ska kunna genomfdras. Den gemensamma malsattningen for trafiken pa
banan ar kortare restider och tatare turer for att skapa battre forutsattningar for arbets- och
studiependling. Mellan Borldange och Uppsala finns ett gemensamt utpekat mal om en restid pa 89
minuter.
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Bild: Strackning for Dalabanan

Utveckling av hela Dalabanan
e Sparbyten behover genomforas sa snart det ar mojligt for att sdkerstalla trafikering utan
hastighetsnedsattningar. Hosten 2018 startar en process i Dalabanans intressenters regi Paket
for Dalabanan dar Dalabanans intressenter tillsammans med kommunerna langs strackan och
Trafikverket ska komm 6verens om en utvecklingsplan for straket.

Vésteras-Sala-Uppsala-Arlanda pa 60 minuter
e Fram till 2050 behover tillgangligheten successivt forbattras for hela lanet till Arlanda och
Uppsala for integrering av arbetsmarknad samt 6kad internationell tillgdnglighet. Straket Sala-
Oxelosund tillsammans med Dalabanan behover utvecklas for att mojliggoéra en trafikering
mellan Vasteras-Sala-Uppsala-Arlanda pa 60 minuter.
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fritids-och serviceresande.
Utveckling av Malarbanan ar avgérande for integreringen av arbetsmarknader, 6kad sysselsattning och
kompetensforsorjning samt effektiva godstransporter.

Vasteras-Stockholm
e Malsattningen ar 15-minuterstrafik i peaktid for att underlatta arbets- och studiependling.
e Malet ar 45 minuters restid mellan Vasteras-Stockholm.
e Utreda hur tillgangligheten kan forbattras mellan Kungsor och Vasteras for sparburen trafik.
Saknar idag en naturlig koppling via jarnvag.
e Definiera mal for restider och turtathet for 6vriga orter i lanet langs strackan

Orebro-Arboga-Koping-Hallstahammar-Visteras
e Utokad trafikering samt minskad storningskanslighet.

Viasteras-Stockholm
e P3 langre sikt behover restiden forkortas ytterligare till 30 minuter mellan Stockholm och
Vasteras for att mota arbetsmarknadens behov.

Kungsor-Vasteras
e Effektiv forbindelse for sparburen trafik mellan orterna.

Stockholm-Oslo en utveckling av hela straket
e Malarbanan ar en viktig del av lanken mellan Stockholm-Oslo. Genom att na en restid under
tre timmar mellan dndpunkterna blir taget ett attraktivt transportsatt. Det skapar dven en
béttre tillganglighet 1angs med hela straket till de bada huvudstaderna.

Vasteras-Uppsala-Arlanda
e  Forstarkt tillganglighet till Arlanda och Uppsala via Méalarbanan med vasentligt forbattrade
restider och en god turtathet.
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Svealandsbanan ar en relativt
ny bana, byggd pa 90-talet,
som stracker sig mellan
Sodertalje-Valskog. Banan
utgors till stor del av
enkelspar. Dubbelspar finns
mellan Nykvarn-Laggesta,
Eskilstuna-Folkesta samt den
nybyggda delen Strangnas-
Harad. Taglinje 58 kors mellan
Stockholm-Eskilstuna, vissa
turer kérs dven till Orebro.

Trafiken mellan Stockholm-
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Bild: Strackning for Svealandsbanan

Eskilstuna forlangs genom lokal tagtratik mellan Eskilstuna-Arboga. Tillgangligheten till Stockholm och
Orebro ar viktig fér arbets- och studiependling.

e Utreda genomgaende trafik fran Stockholm och Eskilstuna till Orebro for att sakra
tillgangligheten till Kungsor och Arboga.
e Mal saknas idag, behover definieras for restid och turtathet.

o Effektiv forbindelse for sparburen trafik mellan Kungsor och Vasteras. Det finns idag ingen
naturlig koppling via jarnvag.
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Godsstraket genom Bergslagen stracker sig fran Storvik till
Mijolby och ar till storsta delen enkelsparig. Banan ansluter
till norra respektive sddra stambanan, samt har viktiga
anslutningar till Malarbanan, Bergslagsbanan och Vastra
stambanan. Banan trafikeras framst av godstrafik men har
dven delar, (Hallsberg-Frovi), dar persontrafiken ar intensiv.

Utbudet av  kollektivtrafik pad strickan Orebro-
Skinnskatteberg-Fagersta ar idag bristfallig. Godsstraket kan
genom sin strackning vara ett alternativ som skapar battre
forutsattningar for kompetensforsorjning, sysselsattning
och utbildning. Mojligheter och forutsattningar fér en
utveckling av persontransporter i straket maste utredas.

e Mal saknas idag, behover definieras for restid och
turtathet.
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Lanets framtida kollektivtrafiksystem kannetecknas av tillgdnglighet som framjar den regionala
tillvaxten genom att skapa integrerade arbetsmarknadsregioner, ge forutsattningar for
bostadsbyggande, utbildning, sysselsattning och kompetensférsorjning. Systembilden for stomtrafiken
2030, 2050 respektive 2070 ska syfta till forbattrade forutsattningar for lanets fortsatta tillvaxt.

Stationerna: Dingtuna, Kolback, Tillberga och Valskog
e Utreda stationernas funktion i det framtida kollektivtrafiksystemet.

Stationen: Ransta
e Utveckla Ransta till en stdrre bytespunkt.

Fagersta-Surahammar-Hallstahammar-Vasteras
Forbattrad tillganglighet med 6kad turtathet:
o 30 minuterstrafik Iangs hela strackan.
e Utreda vad som kravs for att mojliggéra en 15-minuterstrafik pa strackan Surahammar-
Hallstahammar-Vasteras.

Tillgdnglighet for spartrafik mellan Kungsor och Vasteras
e Utredning om hur tillgangligheten for spartrafik kan utvecklas mellan Kungsér och Vasteras

Fagersta -Skinnskatteberg-Orebro
e Forbattrad tillganglighet med férkortade restider och 6kad turtdthet for att mojliggora
arbetspendling i straket.

Orebro-Arboga-Kungsor-Eskilstuna-Stockholm
e Utreda genomgaende trafik fran Stockholm och Eskilstuna till Orebro for att sikra
tillgangligheten till Kungsoér och Arboga.
e Utokad trafikering pa strackan Orebro-Vasteras
e Dar mal saknas idag - definiera mal for restider och turtathet

Viasteras-Stockholm
e Restidsmal om 45 minuter

e 15-minuterstrafik i peaktid
e Utreda forbattrad tillganglighet mellan Kungsor och Vasteras

Sala-Uppsala
e Utokad turtathet mellan Sala och Uppsala for forbattrade forutsattningar till arbets- och
studiependling.

Orebro-Arboga-Koping-Hallstahammar-Visteras
e Utokad trafikering samt minskad storningskanslighet.

Visteras-Sala
e 30-minuterstrafik i peaktid
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Eskilstuna-Vasteras
e Trafiken mellan Vasteras-Eskilstuna sker med restid om max 25 minuter med minst 20-
minuterstrafik.

Under hésten 2018 genomfér Trafikverket en funktionsutredning fér att utreda om det dr mdéjligt att ng uppsatta
restidsmdl genom trimningsdtgdrder. Beroende pd vad utfallet blir sG kan mdlsdttningen fér bade restid och
turtdthet bli méjliga tidigare.

Viasteras-Sala-Uppsala-Arlanda
e Linet far en starkare koppling bade till Uppsala och en forstarkt internationell tillganglighet
med en restid om 60 minuter.

Kungsor-Vasteras
o Effektiv férbindelse for sparburen trafik mellan Kungsér och Vasteras. Finns ingen naturlig
koppling idag via jarnvag.

Visteras-Stockholm
e Restidsmal om 30 minuter

Stockholm-Oslo
e Restid mellan de tva huvudstaderna under tre timmar. En forstarkt tillganglighet gynnar sa val
det hallbara resandet mellan dndpunkterna som den regionala utvecklingen i straket.

Uppsala-Arlanda via Mélarbanan
e Forkortade restider till Uppsala och Arlanda via Malarbanan.
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