Reservation med anledning av forslaget till Linstransportplan for regional
transportinfrastruktur i Vastmanlands lan 2022-2023 och beslutet vid regionstyrelsens
sammantrade den 20 april 2022.

Rent allmant anser vi att planen ar genomarbetad och visar pa manga av de brister som finns
inom Vastmanlands infrastruktur.

Vi anser att beskrivningen, “Ldnstransportplanens viktigaste bidrag till att nd uppsatta
klimatmal handlar framfér allt om att mdéjliggéra ett mer transporteffektivt samhdlle.” ar
viktig och behdver genomsyra programmet och vara éverordnad vid eventuella
malkonflikter.

Nar det géller hallbarhetsaspekterna ar det tydligt att lanstransportplanen fokuserar pa de
ekologiska delarna. De sociala delarna sarskilt nar det galler beskrivning av biltrafiken som
genomsyrar dokumentet tappas bort nagot. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv ar bilen helt
nodvandig for manga manniskor for att kunna ta sig till jobbet, for att kunna leva ett fullgott
liv och foér att ha méjlighet att delta i samhilleliga aktiviteter. Aven trafiksdkerhetshdjande
atgarder framjar den sociala hallbarheten. | Agenda 2030 &r de tre dimensionerna lika
viktiga. Det finns darfor anledning att se 6ver beskrivningar av biltransporter samt
definitioner av hallbarhet. Exempelvis delar vi inte stallningstagandet pa sid 70 att endast
kollektivtrafikatgarder och cykelatgarder raknas in i begreppet ‘utvecklingen av hallbara
transporter’. Vi anser till exempel att trafiksakerhetsatgarder i allra hogsta grad ingar i
begreppet “hallbara transporter”.

Fragan om dubbelspar i Brattheden pa Bergslagspendeln har varit foremal for diskussion
under minst 20 ar. Trafikverket har under forra aret genomfoért en gedigen utredning av
alternativ och forutsattningar for att na kortare restider och en robust och palitlig utokad
trafik langs Bergslagspendeln.

Utredningen slar fast att dubbelsparet kan komma vara en del av I6sningen langre fram men
att andra atgarder pa kort sikt kommer att géra vasentligt storre nytta. Vi ska inte i dagslaget
oronmarka medel ur lanstransportplanen till dubbelsparet. Vi ska 6ronmarka pengarna till
effektivare trafikering langs Bergslagspendeln. De medel som anvands ska satsas dar de gor
storst nytta, inte lasas fast oss i gamla sanningar. Vi instammer i skrivningarna kring detta i
den nya versionen. Likasa instammer vi i omférdelningen av medel i tabellen i denna del.

Tilldelningen av medel till Linstrasportplanen for Vastmanlands rakning ar alldeles for Iag.
Det gor att Vastmanland halkar efter nar det galler infrastruktur, det gor att Vastmanland far
samre forutsattningar att na var fulla potential och bidra till var egen och Sveriges tillvaxt.
Det ar ett stort problem och som borde tydliggoras i planen som en grundldggande
forutsattning.

Viktigt ar att varna samarbeten men ocksa viktigt att ha fokus pa Vastmanlands behov och
fora Vastmanlands talan i alla sammanhang. Ett verktyg for ett sadant arbete &r en regional
systemanalys for Vastmanlands l1an nagot som vi redan initierat och som vi upprepar maste
komma till stand.

Vi ifrdgasatter om indikatorerna pa sid 25, sarskilt 1 och 3 verkligen hér hemma i
lanstransportplanen.



Vi anser vidare att den regionala gang- och cykelstrategin har att tydligare beakta det
ekonomiska perspektivet. Vissa atgarder i cykelnatet ar mycket kostsamma och var bild ar
att den samhallsekonomiska nyttan ar begransad. Det perspektivet far inte gldmmas bort
nar harda prioriteringar kommer att kravas. | denna del har vi efterlyst redovisningar vad
géller nyttjandegraden av investeringar cykelnatet. Nyttoredovisningar av det slaget ska vara
ett krav i lanstransportplanen.

Tidigare har kommuner medfinansierat cykelbanor med 50%. | den har planen minskas det
till 33%. Vi ar inte 6vertygade om att det kommer att leda till strackorna med ’storst
potentiell nytta’ 6kar nar kommunernas kostnad minskar. Dessutom blir effekten att det blir
mindre investeringsmedel till cykelbanor jamfort med tidigare modell. Vi anser att den
tidigare modellen ska galla innebarande 50% medfinansiering fran berérda kommuner.

Vad géller fordelningen av medel mellan de olika atgardsomradena sa anser vi att
fordelningsmodellen har brister. Enligt var mening bor regionen tydligare markera behovet
av trafiksdkerhetsframjande atgarder och omfordela en storre andel av medlen i denna del.

Vi anser att regionen inte behover fler administrativa dokument som inte ar lagkrav, enligt
redovisningen pa sidan 75 i lanstransportplanen. Vi stéller oss undrande till varfor det i
planarbetet ska tas sarskild hansyn olika befolkningsgruppers varderingar. Enligt var mening
ska hansyn tas till forutsattningarna for befolkningen i olika delar av lanet. Varderingar ar
nagot annat.

Vi anser att det ar en brist att lanstransportplanen inte tydligare beskriver sambandet mellan
ett effektivt transportsystem och foretags forutsattningar att verka i regionen. | denna del
anser vi att nya skrivningar behéver inarbetas i planen med saval delmal som indikatorer.

Vi reserverar oss till forman att lanstransportplanen omarbetas i enlighet med vad vi ovan
redovisat.
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