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1 Inledning

Den regionala infrastrukturplanen for Gavleborg, ldnsplan for regional
transportinfrastruktur, faststéiller atgiardsplaneringen for lanet for aren 2022
—2033. Géavleborgs infrastrukturplanering ska bidra till den regionala
utvecklingsstrategins (RUS) mal om tillgdngliga och attraktiva platser,
jamlikt och jamstéllt samhille samt konkurrenskraftigt naringsliv och
héllbar arbetsmarknad. Lénsplan for regional transportinfrastruktur utgér
fran regeringens infrastrukturproposition Framtidens infrastruktur -
hdllbara investeringar i hela Sverige prop. 2020/21:151 dér det framgar att
Giévleborg tilldelas en planeringsram om 1060 miljoner kronor efter
upprakning frin innevarande ér.

1.1 Sammanfattning

Syftet med den regionala infrastrukturplanen dr att redogora for vilka objekt
som har prioriterats och fatt finansiering, savél 1 form av helfinansierade
infrastrukturatgérder via lansplan som samfinansierade atgarder mellan
lansplan och nationell plan eller kommunal medfinansiering.
Prioriteringarna av och inriktningarna presenteras under rubrik 4 -
Genomforande.

1.2 Infrastruktur som berdrs av lansplanen

Ambitionen med ldnsplanen ar att verka for en helhet i det regionala
transportnétet, dir koppling mot det lokala och nationella transportnétet ska
mojliggora hallbara transportvanor och 6kad folkhélsa. Lansplanen har sitt
verkningsomrdde inom det regionala statliga vignétet, som innefattar
samtlig statlig infrastruktur 1 Region Givleborg exklusive jarnvigen samt
Europavégarna E4, E16, E45 samt ldnsvdg 56. Lansplanen har dven i
uppdrag att medfinansiera atgirder 1 linje med forordning (TDOK 2018-
0498) om statlig medfinansiering till det kommunala och enskilda végnitet.
Atgirdsomraden och omfattning for statlig medfinansiering redogors under
Rubrik 4 Genomforande.

Fokus 1 planens egna projekt, sdvil som ramarna for mojlig
medfinansiering, ligger pa en infrastruktur som skapar forutsattningar for
ett okat hillbart resande, dér de sociala, ekonomiska och miljoméssiga
aspekterna ska samverka for en transportinfrastruktur i enlighet med
regeringens direktiv om forslag och faststéllelse av ldnsplan (utifrén rskr.
2020/21:409) och Gévleborgs Regionala utvecklingsstrategis mal.

Planens strategiska inriktning och ekonomiska prioriteringar utgér fran ett
regionalt forhallningssatt. Mél, och inriktning, savél som planerade objekt
och ekonomisk fordelning ska dven avspegla inriktningarna i regionalt
styrande dokument, den nationella transportpolitikens dvergripande maél,
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funktionsmal och hinsynsmal samt regeringens direktiv for
lanstransportplan. Styrande regelverk for utformning av ldnsplan framgér i
forordning (1998:263) om lénsplaner for regional transportinfrastruktur
samt forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m.

I ldnsplanen finns ett antal viktiga prioriteringar, malkonflikter samt
osdkerheter som behover hanteras 16pande. Huvudinriktningen for
planperioden 2022-2033 ar att arbeta med hallbara transporter dar
forbattrade forutsattningarna for kollektivtrafiken, med utdkat fokus pa hela
resan och mojliggérande av hillbara kombinationsresor dr en viktig aspekt.
Hela resan aspekten har regionens kollektivtrafikforvaltning arbetat med
sedan tidigare, och utgar fran hur olika fairdmedel samverkar for att skapa
en béttre helhet. Andra viktiga inriktningar &r att lansplanen ska bidra till
omstéllningen till ett fossilfritt transportsystem och att tgarder som stodjer
bostadsbyggande ska prioriteras.

2. Uppdraget

Region Gévleborg har i uppdrag att upprétta och faststilla lansplan for
regional transportinfrastruktur. Detta sker normalt vart fjarde ar utifrdn
regeringens direktiv. For att tydliggora amnesomradet bendmns ldnsplanen i
vissa sammanhang dven som regional infrastrukturplan.

Léansplanen antas av Regionfullméktige och det 4r Hallbarhetsndmnden som
har ansvaret for framtagande och genomforande av planen. Arligen antar
Haéllbarhetsndmnden en verksamhetsplan med utblick mot de
ndstkommande tre aren. Verksamhetsplanen beskriver vad som ska
prioriteras for genomforande utdver namnsatta objekt.

2.1 Regeringsuppdraget

Region Givleborg dr en av 21 lansplaneupprittare och har darmed 1
uppdrag fran regeringen att ta fram ett forslag pé ldnsplan enligt tilldelad
ram. Med anledning av riksdagsbeslutet den 23 juni 2021 om
infrastrukturpropositionen, har regeringen delgett direktiv om framtagande
av nationell plan och ldnsplan rskr. (2020/21:409).

Direktivet innebar att Trafikverket och landets ldnsplaneupprattare far i
uppdrag att redovisa hur de ekonomiska ramarna ska fordelas, och hur
fordelningen dmnar 6ka méluppfyllelsen av det overgripande
transportpolitiska malet och dess jambdrdiga undermal - hdnsyns- och
funktionsmalen. Fordelningen ska ocksa genomforas med syfte att 6ka
maluppfyllelse av klimatmélet om en minskning av vdxthusgasutsliapp fran
inrikes transporter med 70 % senast 2030, samt nollvisionen om noll antal

Utskriftsdatum: 21 oktober 2021



omkomna till f6ljd av trafikolyckor samt att antalet allvarligt skadade ska
minska med 25 % inom samma tidsram.

Direktivet lyfter sex sarskilt viktiga aspekter som infrastrukturitgérderna i
lansplaner och nationell plan ska bidra till. Dessa ér

- Tillginglighet

- Nationella klimatmélen

- Vidgade arbetsmarknadsregioner
- Regional utveckling

- Sammanhéllning i landet

- Sveriges konkurrenskraft

Fokus frdn Regeringen ligger pa okad transporteffektivitet som ett viktigt
medel for att bidra till dessa. Infrastrukturatgirderna ska, 1 samband med
ovan sex omraden, ocksa hanteras enskilt utifran fyrstegsprincipen (se
vidare under rubrik 3.1). Slutligen framgar att regeringen uppdrar at
lansplaneupprittarna att planen ska 1 sin helhet beskriva hur den bidrar till
att 0ka transporteffektiviteten i samhdllet.

2.1.1 Transportpolitiska mal

Regeringen beslutade om de transportpolitiska malen 2008 i propositionen
Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93).

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sékerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och néringsliv 1 hela landet. Det 6vergripande maélet har
preciserats i ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. Funktionsmalet och
hinsynsmalet ska ses som jaimbordiga.

Funktionsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgédnglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet. Funktionsmélet ska dven bidra till att
transportsystemet dr jaimstillt, det vill sdga likvérdigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet innebér att utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsnormer nés samt
bidra till 6kad hilsa.
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2.2 Inriktning

Den regionala infrastrukturplanen tar avstamp i den regionala
utvecklingsstrategin och inriktar sig pd de mal som berdr den regionala
infrastrukturen 1 storst utstrackning. Dessa ér tillgédngliga och attraktiva
platser, jamlikt och jamstallt samhélle. En viktig uppgift ar att genom
infrastrukturinvesteringar forbéttra forutsédttningarna for att 6ka
kollektivtrafikresande for att nd dessa mal. Till grund for arbetet aterfinns
aven Region Gévleborgs infrastrukturprogram med tillhérande
systemanalys och det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

2.3 Roller och ansvar

Liansplanens budget och ekonomiska tilldelning beslutas av regeringen och
faststélls 1 och med antagandet av den nationella planen for
transportinfrastrukturen. I Gavleborg faststills 1insplanen med méilbild och
foreslagna dtgarder av Regionfullmiktige i Gavleborg. Trafikverket ar
sedan utforare av atgiarderna.

Regeringen

Beslut om inriktning och
budgetramar

Trafikverket I I

Nationell plan
for transportsystemet
b Trafikverket
ar utforare av bada planema

Figur 1 Schematisk bild 6ver rollférdelningen mellan berérda aktérer fér ldnsplanen. Trafikverket

Reg|on

Lansplan
for regional transportinfrastruktur

Regionen ska samrada med ldnets kommuner och andra relevanta aktorer
vid framtagandet av nya planer. Likasa genomfors samtliga atgarder fysiskt
1 ndgon kommun, varfor en aktiv dialog och ett ndra samarbete med aktuell
kommun, Trafikverket och Regionen ar viktigt vid atgidrdernas
genomforande.

2.4 Lansplan 2018-2029

Faststilld lansplan for perioden 2018 — 2029 klarlade att ambitionen var att
skapa ett transportnit som oOkar tillgéngligheten for ldnets invanare och
besokare. Fokus lag pa en infrastruktur som skapar forutsattningar for ett
okat hallbart resande i kombination med trafiksékerhetshdjande atgérder.
Liansplanen dmnade bidra till positiv regional utveckling. En viktig uppgift
ar att mota de investeringsbehov som dr kopplade till trafikplanen som
forverkligar det som anges 1 det regionala trafikforsorjningsprogrammet.
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Nytt for denna ldnsplan jamfort med tidigare var ett tydligare fokus pé
sambandet mellan infrastruktur och bostadsbyggande.

Gillande lansplan med planeringsperiod 2018 — 2029 var den forsta planen
som fick dkade investeringar for bostadsbyggande som utpekad atgérd 1
regeringsuppdraget, ddr syftet framst var att koppla ihop
samverkanseffekterna mellan infrastrukturinvesteringar och
bostadsforsorjningen. Under planperiodens forsta del har en nationell
utredning genomforts, med Knivsta kommun i Region Uppsala som
foregangsexempel, for hur infrastruktur samverkar med bostadsforsorjning i
den kommunala planeringen. Den regionala infrastrukturen blir en viktig
part dér kollektivtrafiken ar ett viktigt komplement till 6vriga
transportmedel, men ocksa infrastrukturen utmed de regionala vigarna som
mojliggor transporter mellan titbebyggda omriden.

I lanstransportplanen 2018 — 2029 dr bostadsforsdrjningen som uppdrag
beskrivna enligt nedan.

2.4.1 Bostader som utpekad atgard fran regeringsuppdraget

Regional infrastrukturplan Gavleborg 2018-2029 har jobbat mot
regeringsuppdraget genom att se vilka atgérder i ldnet som 1 storst man
mojliggor for okade forutsittningar for bostadsbyggande, dir bland annat
nya tagstationen Géavle Vistra samt viag 83 Bollnds — Valsta mojliggor for
okat bostadsbyggande 1 ytterkanterna av huvudorterna med héllbara
transportsatt.

2.5 Mal for regional lanstransportplan 2022 — 2033

Regional infrastrukturplan for Gavleborg 2022 — 2033 bygger pa fyra
mélomréden som utgar fran den regionala utvecklingsstrategins mal om
Tillgéngliga och attraktiva platser samt Jamlikt och jamstillt samhalle.
Malen dr valda utifran utpekade dtgédrdsomraden i Regeringens direktiv om
revidering av ldnsplaner, transportpolitikens dvergripande mal,
hénsynsmalet och funktionsmalet samt det nationella klimatmalet f6r
transportsektorn om minskade viaxthusgasutsldapp om minst 70 procent.

Malen beskrivs enskilt och har sedan kopplade regionala styrdokument som
beskrivs ytterligare till varje mélomrade och hur styrdokumentet kopplar an
till lansplanens arbete for méluppfyllelse.
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1. Attraktiva platser och goda livsmiljoer for boende, arbete,

foretagande och besokare

Infrastruktursatsningar ska prioritera atgérdsforslag som bidrar till 6kad

tillgdnglighet, sammanhéllning 1 hela ldnet och en positiv regional

utveckling. Detta mél &r ett 6vergripande mal ) }

som dmnar virna som samtliga aspekter. En god ONSKAT LAGE 2030 — EFFEKTMAL
11VS1’1’111]O skapas nar balansen mellan det * Giivleborg har attrakriva platser och goda livsmiljser
ekologiska, ekonomiska och sociala samspelar. for boende, arbete, foretagande och bestlare

Prioriteringar

Léinstransportplanen Ska Verka fOI' att mOJ llggora * Insatser som via samordnad planering stirker platsers
hallbara tI'anSpOI’teI' mellan hem och arbete, utveckling och etableringar av foretag, verksamheter,
skapar forutsittningar for héllbara transporter for kompetenser och inflytare
néringslivet och en god livsmiljo for den enskilde « Tnsatser som dkar linets attraktionskraft genom
individen. Tluganghghet genom olika stirkta funktionella samband mellan linets
transportinfrastruktur, trafiksidker utformning stider, samhillen och landsbygder

samt kapacitetshojningar av viag och jarnvag fOr  Figur 2 Beskrivning av mdl 1 och dess prioriterade

att mojliggora konkurrenskraftiga tjénster for insatsomréden, frdn Region Gdvieborgs RUS

nédringsliv, hushdll och offentlig sektor.

Gavleborgs handlingsplan for Sveriges livsmedelsstrategi 2018-2030

Gévleborgs handlingsplan for Sveriges livsmedelsstrategi 2018-2030 ar
antagen av Regionfullméktige. Denna anger som mal att ”Jordbruksarealen
1 lanet ska inte minska”. Som atgérd for att nd detta mal anges att "Region
Giévleborg beaktar jordbruksmark och tar hinsyn till handlingsplanens mal
vid infrastruktursatsningar i den regionala infrastrukturplanen.”

Vid kommande infrastrukturinvesteringar ar det darfor viktigt att beakta om
jordbruksmark péverkas och i sa fall hur inverkan kan minimeras och/eller
kompenseras for med iordningsstédllande av ny jordbruksmark.

Detta gors lampligen 1 dialog mellan Region Gévleborg, Trafikverket samt
berérda kommun/er.
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2. Robust och kapacitetsstark infrastruktur med hog tillganglighet for
godstransporter och personresor inom lanet och dver lansgranser
Infrastruktursatsningar ska bidra till storre

funktionella studie- och . X .
arbetsmarknadsregioner, regional utveckling ONSKAT LAGE 2030 - EFFEKTMAL
samt SVCI‘igGS konkurrenskraft. Méilet ska dven » Givleborg har robust och kapacitetsstark

beakta de ekonomiska och ekologiska infrastrukcur med hog tillginglighet fér godstransporter

0 . . .. och personresor inom linet och 6ver linsgrinser
aspekterna av hallbarhetsdimensionerna for att ! F

* Giivleborg har en fossiloberoende

balansera behovet av é’ltgéirder som motiverar transportsektor och ett hillbart resande
och skapar forutsittningar for transporter som
ar hallbara for framtiden. Prioriteringar
* Insatser for en vil fungerande och hallbar infrastrukeur
Léinstransportplanen ska verka for att en storre * Insatser som utvecklar hallbara resor och transporter

del av det funktionellt prioriterade Véign'eitet for * [nsatser som utvecklar starka och sammanlinkade

gods och personresor dr utformat for en
transporteffektiv anvindning. Végnitet behover
underlitta for godstransporternas
transporteffektivisering som exempelvis Figur 3 Beskrivning av mdl 2 och 3 samt deras prioriterade
. .. . arbetsomrdden. Fran Region Gévleborgs RUS

innebdr att frakta mer gods i samma transport,

vilket 6kar kraven pa vég och jarnvigens utformning.

arbets-, studie-, och bostadsmarknader
inom ldnet och dver linsgrinser

Aven persontransporterna kommer att fortsitta effektiviseras och
infrastrukturen behdver mota denna utveckling med en kapacitetssidkrad
infrastruktur for olika transportslag.

Trafikforsorjningsprogram

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver strategiska mélséttningar, dnskade
effekter och utvecklingssteg for den regionala kollektivtrafiken inom lénet.
Under lansplanens revidering ligger ett uppdrag hos kollektivtrafik-
forvaltningen om att ta fram ett nytt Trafikforsorjningsprogram.

Infor varje nytt trafikar faststdlls en trafikplan som innehéller en detaljerad
beskrivning dver det kommande &rets trafikutvecklingsdtgéarder inom
kollektivtrafiken. Vid genomférandet av ldansplanen dr det viktigt att
samordna arbetet med det som sker inom det regionala
trafikforsorjningsprogrammet med tillhorande trafikplan. Vissa
infrastrukturatgérder kan genom sin tillkomst leda till en forbéttrad
lansoverskridande kollektivtrafik. Inom lédnsplanen finns dven en bilaga
som anger identifierade dtgdrdsbehov inom infrastrukturomridet utifran
arbetet med trafikplanen, se bilaga 5 - Kollektivtrafikétgarder.

Godstransporter i ett regionalt perspektiv

Lianet karakteriseras av basindustri och har stora foretag inom skogsbruk
och tillverkning av tréprodukter, papper och massa samt gruv- och
stenkolsprodukter och metaller och metallprodukter. Det dr ocksd inom
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dessa branscher som de storsta godsmédngderna genereras. Foretagen ar
samlade kring de storre stiderna och runt de tva nord—sydliga
vag/jarnvagsstraken och forbindelserna diremellan samt hamnarna. De
olika branscherna uppvisar lite olika koncentrationer geografiskt men det ar
tydligt att bdde produktion och forbrukning aterfinns ldngs de storre
straken.

En stor del av godsvolymerna bestér av rundvirke och fast bulk som till
storsta del transporteras pd vig. Det finns dock foretag med stor andel
jarnvagstransporter och sjotransporter. Det som gér pa sjo ar 1 forsta hand
uttransporter av sdgade travaror/triprodukter och massa.

3. En fossiloberoende transportsektor och ett hallbart resande

Infrastrukturen ska bidra till minskade utsldpp av viaxthusgaser och minskad
energidtgdng inom transportsektorn. Infrastrukturen ska 6ka mojligheterna
till effektiva transporter av bade méanniskor och gods inom alla
transportslag. Detta mél &mnar att virna om miljomaéssig héllbarhet i
utvecklingen av vara transporter.

Lénsplanen ska verka for insatser som bidrar till en vil fungerande och
hallbar infrastruktur. Insatser som utvecklar hallbara resor och transporter,
aven insatser som bidrar till &ndrade resvanor, dr av vikt for att effektivisera
transportarbetet.

I den Regionala utvecklingsstrategin for Gavleborg 2020 — 2030 finns idag
mal om fossilfria transporter till 2030, och pa sikt klimatneutralitet.
Transportsektorn star for en av de storsta delarna av vaxthusgasutslépp i
Gavleborg och dr darfor en nyckelfaktor i att nd uppsatta klimatmal. En
central del 1 detta arbete ar att mojliggora for emissionsfria transportmedel
och tillhérande infrastruktur samt omvandlingen av nuvarande fordonsflotta
till fossilfria alternativ. Parallellt med detta behovs satsningar inom
beteendeforandringar och innovativa transportlosningar, dér en viktig del ar
att flytta over transporter fran personbil till andra alternativ.

Trafikférsorjningsprogram

I uppdraget for revidering av Trafikforsorjningsprogrammet ligger extra
tyngd pa att det nya trafikforsorjningsprogrammet ska ldgga okat fokus pa
héllbarhet och dar i arbeta in sévil regionala inriktningsmal, men dven
storre mal pa nationell och internationell niva, exempelvis agenda 2030.
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4. Jamstalld och likvardig infrastruktur
Transportsystemet ska dven vara tillgingligt for

sd manga samhallsgrupper som mojligt. ONSKAT LAGE 2030 - EFFEKTMAL
OIYCkSI'ISkeI' ska byggas bort och traﬂSPOI"tSlag = Givleborg har en jaimstilld och jimlik arbersmarknad
som bidrar till forbéttrad hélsa prioriteras = Givleborg har hjt uthildningsnivin pa alla nivier
séirskilt och skillnader mellan grupper har minskat
} . . Prioriteringar

Lénets infrastruktur ska vara jamstélld ur ett e .
o . R * Insatser som frimjar en mer inkluderande
1nd1V1dperspekt1V och llkVaI'dlg ur ett och mer jamstilld arbetsmarknad
geograﬁskt perSpektiV, For att nd en hallbar * Insatser som dkar tillgingligheten dll higre utbildning
utveckling i lanet méaste samtliga tre inom geografiska omriden med ligre uthildningsniva
hallbarhetsdi . int . * [nsatser som héjer utbhildningsnivan pa alla

alibarhetsdimensioner mtegreras 1 nivier for att bidra till ett kunskapsdriver

utvecklingsarbetet. Detta mal dmnar att och innovative nirngsliv och arbetsliv
fokusera pa social hallbarhet.

Cykelplaner

Inom region Givleborg aterfinns tva cykelplaner, en av mer strategisk
karaktdr for utformning och behov pa generella premisser och en som
fokuserar mot genomforandet av atgiarder som dr inspelade. Den strategiska
planen, Cykla i Givleborg, ska vara vigledande i planeringen av regional
infrastruktur samt sékerstilla effektiva investeringar i cykelinfrastruktur i
Gavleborg. Planen belyser olycksstatistik, cykelpotential, hjilmanvindning
samt vinster med cykling vilka dr viktiga aspekter i planeringen av
cykelobjekt.

Planen bestér dven av sex insatsomrdden for att uppna okad och sdker
cykling 1 Gévleborg, vilka dr Planera for cykeln, Gor cykling attraktivt,
Ta cykeln i, till och frin kollektivtrafiken, Upplev Givleborg pa cykel,
Lat barnen cykla, Pendla med cykel.

Regionens cykelplan, som dr framtagen under foregaende lansplan 2014 —
2026, dr ett genomforande dokument dér Trafikverket &r en huvudaktor i
utformningen. Planen fastslogs 2018 och redogor for vilka inspelade
cykelvigar som inkommit vid kommundialoger i samband med
framtagandet och har sedan legat till grund for vilka cykelvagar som har
prioriterats inom ramen for Lansplanen, sdvil foregdende ldnsplan 2018 —
2029 som denna.

Barnkonventionen

Fran och med 1 januari 2020 4dr Barnkonventionen svensk lag.
Konventionen har innan dess verkat som ett stddjande dokument men har
genom lagreformen fétt genomslag pé bred front och kan starkt harledas till
infrastrukturutvecklingen pa savél lokal, regional och nationell nivé.
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Jamstalldhetsintegrering 2022 — 2025

Transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnor och
méins transportbehov. Rapporten dr redovisning av det regeringsuppdrag om
att utveckla arbetet med jamstilldhetsintegrering som gavs Trafikverket den
1 oktober 2020.

Jamstilldhetsintegrering innebar att ett jamstilldhetsperspektiv ska beaktas
1 all politik som péverkar méanniskors villkor, sd att alla kvinnor och mén,
flickor och pojkar kan leva jamstéllda liv. Uppdraget gér i linje med det
transportpolitiska funktionsmaélet.

3. Planeringsforutsattningar

Regionens geografiska ldge skapar forutsittningar for in- och utpendling till
vara grannldn som har egna starka arbetsmarknadsregioner, men ocksa
pendling mellan kommuner utifran olika niringar. Ur ett storregionalt
perspektiv har Region Gavleborg nirheten till Uppsala-Arlanda-Stockholm
med savil internationell flygplats som en stark arbetsmarknad och breda
utbildningsmagjligheter.

Gévleborg bestar av fem arbetsmarknadsomraden, tio kommuner och
omkring 80 tdtorter. I regionens systemanalys av ortstrukturer framgar att
over 80 procent av ldnets befolkning bor 1 ndgon av tdtorterna, men lénet ar
geografiskt stort och tatorterna ligger darmed relativt utspridda. Lanets
geografiska bredd skapar ett stort behov, ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv, av starka samband och tillgdnglighet mellan tatorter.
Detta dr viktigt for att kunna stodja en positiv utveckling i alla delar av
regionen.

3.1 Fran nationell niva till lokal

Regional utveckling dr det steg som ska fa samspelet mellan det nationella
och det lokala att gd i en gemensam riktning. Denna utveckling sker genom
incitament, strategier och samverkan tillsammans med de lokala aktorerna,
ovriga regioner samt nationella och internationella aktorer. Arbetet
fokuserar under denna planperiod pa hur Region Givleborg ska agera 1
samspel med det storregionala, genom att samverka med gemensamma
nyttor men ocksa genom att dra lardomar som kommer lokala aktorer sa
som kommunerna i ldnet till nytta.

I det Infrastrukturprogram som togs fram 2013 inleds arbetet med véra
strak, for att mota den storregionala infrastrukturen. Ar 2018 fastslogs
regionens Systemanalys av ortstrukturer, tillvixtmotorer och funktionella
samband, som tydliggdr hur det inom den egna regionen finns samband
mellan vara omkring 80 tétorter och hur en tatorts utveckling kan ge
positiva effekter for andra. Lansplanen for Region Gévleborg arbetar
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dirmed med sambanden mellan de olika strukturerna och hur de regionala
straken ska ingd i arbetet med dtgarder inom ramen for lansplanen.

De regionala straken utgar fran det nationella perspektivet for
Mellansverige, som i samband med framtagande av Nationell plan 2022 —
2033 genomgar en geografisk bristanalys pa systemniva, dar figur 4
redovisar for Trafikverkets region mitts strak.

[EIE S

H

Stiak | Moden StochfoimiMalamialen-Avesta
Barange-Mora'Dadafplen - MNoge
Malernta Sverge
Surah 7 Mgity -Oiretare/varsted L udving-F alun-Gavie
—— Qates J020-04-00

Strak & Marge -Are-Ostsrsund- Sundeviall Feand Strakll Noroping-Eskistuns. Gavie

Figur 4 Strdk fér bristanalys av Trafikverket, Rapport Geografiska brister pd systé-r-r-7;7i.v_c§- -

I denna bristanalys framhévs tre strdk som berdr Region Gavleborgs
geografi. Det ir:

> : Noden Stockholm — Gavle — Sundsvall — Ornskéldsvik — Ume& — Luled —
Harjedalen — Finland.
> : Mjolby — Orebro/Karlstad — Ludvika — Falun — Gévle

» Strak 8: Norrkodping — Eskilstuna — Gavle

Samtidigt som infrastrukturen ska ga i en utveckling som gynnar pendling
utmed de nationella, regionala och lokala striken, sé ska infrastrukturen gé i
en linje dér transportsektorn i sin helhet ska minska sina klimatutslapp med
minst 70 procent. Dessa tva perspektiv ska ga gemensamt framét,
tillsammans med det regionala mélet om att mgjliggora for att bo och verka
1 hela lénet.

Utskriftsdatum: 21 oktober 2021



3.1.1 Strak
Region Givleborg arbetar utifran ett flertal olika styrdokument, sdvil inom
den interna organisationen som fran externa parter. Genomsyrande i
samtliga dokument blir en kontinuerlig viljeriktning om strdk genom det
egna ldnet men ocksa strak som binder lénet till omvérlden. En
genomgéende beskrivning och prioritering av de interna straken finns 1
Region Gévleborgs Infrastrukturprogram — med systemanalys. Straken
visualiseras nedan pa en dvergripande niva.

Ostersund Umea

L

Berguo

‘-llll'h'-','.‘.i!:
—
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Bollnas

Ortstruktur och samband

@
Ockelbo
R
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Fadre
B B5riange .
® Tierp
Infrastruktur och funktioner
49
Uppsala
- a l
anda —
-y 4
Stockholnii :

Figur 5 Strukturbild fér regionala strdk inom och ut mot omvdrlden fran Region Gdvleborgs regionala
utvecklingsstrategi

Inom Region Givleborgs Infrastrukturprogram har fem olika strak pekats ut
som extra viktiga ur ett regionalt perspektiv. Inom dessa strak finns starka
samband mellan olika orter, vilket skapar stor vikt i infrastrukturen for att
ha god framkomlighet och mojliggdra for medborgare att leva och verka i
hela lénet.

Stréken visualiseras 1 figur 6 och bendmns enligt nedan:
» Ostkuststriaket: Straket bendmns lika inom véra tva sodra regioner
och gar fran Stockholm 1 sdder, genom hela lédnet utmed kusten
vidare mot Sundsvall och Umeé i norr
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> Bergslagsbanan: Med utgangspunkt i Gdvle hamn i 6st in mot
Falun/Borlénge i vist vidare mot Orebro som nav séderut

» Norra stambanan: Fran Géavle i soder upp mot Ljusdal i norr av
ldnet, vidare mot Ostersund.

> Bergslagsdiagonalen: Linets centrala strdk, med forbindelse mot
Ostkustbanan genom S6derhamn i 6st in mot Norra stambanan och
Ovanéker 1 vist.

» Riksvig 84: Hudiksvall — Ljusdal - Sveg

Ser man till godsens flode utmed végnitet till och fran lénet, si dr Dalarnas
lan den geografiska destination som gods framst skickas till och fran
Gavleborg foljt av Uppsala och déirefter Stockholm. I figur 7 visas
prioriterade jarnvags- och vignétet for godstransporter dar gron strackning
ar jarnvag och rosa strackning ar vignat.

1 b Raibimns
Kinpiateted ¥

L -
Figur 6 Prioriterade godtransportstréickor pd vdg- och jiarnvdg. Frdn Godsflédesanalysen 2015
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3.2 Planeringsprocesser for infrastruktur

For att sdkerstélla att det sétts in rétt typ av atgérd efter att en brist har tagits
fram sa arbetar Region Géavleborg tillsammans med Trafikverket Region
Mitt med vad som kallas Fyrstegsprincipen. Principen handlar om att
investeringsatgirder ska provas forutsdttningslost 1 fyra steg innan atgéarder
beslutas. Fyrstegsprincipen anammas i ett utredningsskede, av Trafikverket
kallad Atgirdsvalsstudie, AVS.

Metodiken fér Atgardsvalsstudier.

—p—
= e ’g"__, 0 %uﬂz ..-'/:*-’}'.'?E(f- inri ktni ng
JM(& : ,-?"“’f‘” tinkbara och rekommendera
Situationen 16sningar atpdrde

Figur 7 Metodik fér atgdrdsvalsstudier frén VGU-guide Utformningsprocess

Atgirdsvalsstudier i sin tur ir dels ett underlag for hantering av Namnsatta
objekt, samt en egen utredningshantering for att ha ett kontinuerligt
underlag for vilka atgdrdsbehov som finns utmed statligt vignit inom ldnet.

For att bli ett Namnsatt objekt 1 Linsplanen dr huvudprincipen att bristen
redan ska ha genomgitt en forberedande studie (oftast AVS) med
utgdngspunkt i fyrstegsprincipen. Darefter gors ett stéllningstagande av
ingéende parter, for val av atgarder. I dtgdrdsvalsstudier finns ocksa ofta
forslag pé steg 1- och 2-dtgirder. Det vore Onskvért att &ven dessa atgérder
kunde finansieras med medel frin Lansplanen, men enligt férordningen om
statlig medfinansiering fir Lénsplanens ekonomiska ram inte anvéndas for
statlig medfinansiering till kommunala icke-fysiska atgéirder (i enlighet med
de forsta stegen 1 fyrstegsprincipen). Landets planuppréttare samt Sveriges
kommuner och regioner har under lang tid och vid upprepade tillfdllen lyft
problemet med att ldnsplanerna enbart kan bidra med statlig
medfinansiering till fysiska dtgéarder och begéart en forordningsférandring.

Vad giller genomforandet av steg 1- och 2-atgirder i statlig regi, har
Trafikverket meddelat att de inte kan eller fir arbeta med detta i ndgon
storre utstrdckning enligt lagar och férordningar, annat én 1 sirskilda
regeringsuppdrag dnr TDOK 2018/0498.

3.2.1 Fyrstegsprincipen
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1. Tank om

Kan transportbehoven minskas eller

andra transportsitt anvindas, kan Atgirder som ger effektivare
g . utnyttjande av befintligt
behovet av resande péverkas, kan viss vagnit och fordon

trafik som 1 dag gar pa vig flyttas
over till jarnvig eller kan
kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera &S
. . . . g Begransade Nyinvesteringar
Kan vig- eller jarnvagsnitet utnyttjas . e 19 och stirre
e - ombyggnader

effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla
hastigheter eller trafikreglering?

3. Bygg om

Gér det att 10sa problemen genom forbéttringar och mindre ombyggnader,
till exempel breddning, férlingning av plattformar vid stationer, rdtning av
kurvor eller forstarkning?

4. Bygg nytt

Krivs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny
trafikplats, ny motesstation eller en helt ny vig eller jarnvag?

Atgardsexempel fordelat utifran fyrstegsprincipen

Tank om Optimera Bygg om Bygg nytt

P-avgifter Omfordelning av ytor Planskilda korsningar Gang- och cykelvagar

Subventioner Busskorfalt Trimmningsatgarder Ny vég/jarnvag

Nya stationslagen

Marknadsforing

Reseplanerare Breddning

Information Pendlarparkeringar Barighet Cirkulationsplats

ITS-system

Resfria moten Okad turtathet

BRT-l6sning

3.2.2 Fran brist till atgardsplanering

Brister utmed det regionala vignatet sammanstills arligen och vid
nyuppkomna brister/behov sitts atgirderna in i dtgérdsplaneringen, dir ett
forsta steg dr att utreda bristen. Om det &r givet vad som krévs for att
atgirda bristen, eller om en atgédrd kan genomforas inom den befintliga vig-
eller jarnvigsanlaggningen, foljer oftast en enklare funktionsutredning
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innan man atgirdar bristen. Om 16sning pa bristen inte ar tydlig eller
atgirden kriaver mer yta i ansprék blir ndsta steg en dtgirdsvalsstudie.

En dtgérdsvalsstudie dr ett arbetssétt som grundar sig pa dialog med bland
annat kommuner och regioner. AVS ir bland det forsta steget infor olika
projekt och genomfors tidigt i planeringen for att berdrda aktorer
tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hillbara forslag pa atgérder.

Atgirdsvalsstudier tar hiinsyn till alla trafikslag, alla typer av &tgérder och
kombinationer av dessa. Val av atgirder handlar om att 16sa problem och
tillgodose behov. Valen ska bidra till en hllbar samhéllsutveckling genom
kostnadseffektiva dtgirder. Alla formella planeringsprocesser ska foregas
av en atgirdsvalsstudie. Initiativtagare till en dtgirdsvalsstudie kan vara
Trafikverket, en kommun, en region eller en annan aktor. Varje éar
genomfors omkring 200 atgirdsvalsstudier, varav manga sma studier.

dér arbetsprocessen ska sikerstélla att fyrstegsprincipen anvénds, att
berdrda aktorer hors, och att en transportslagsovergripande ansats halls. Det
ar saledes viktigt att det finns en tydlig fortsittning utifran de atgirder som
rekommenderas.

Prioriteringsgrunder atgardsvalsstudier

Genom att anvinda sig av ett transportslagsovergripande synsitt kan
atgirder koordineras och genomfdras samlat. Aven drift- och
underhdllsarbeten bor, om mojligt, koordineras med andra atgérder. Pa sa
sétt kan ocksa steg 1- och 2-atgirder genomforas effektivt och med hog
méaluppfyllelse. Nedan redogdrs for processkartan for hur atgarder gar fran
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brist till atgérd.

PR el L R S5 \
A TN ! ;
Planerings- | Utpekad funktion i regional och/eller nationell systemanalys, alternativt i : Sdrnhélls— !
1 underlag [ regionalt kollektivtrafikfarsdriningsprogram eller dversiktsplan. I planering :
|
| i | |
I
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: : i, |
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Figur 8 Frdn brist till tgdrd. Processkarta fran Trafikverket

3.3 Hallbarhetsintegrering

Att stirka héllbarhetsarbetet inom den regionala utvecklingspolitiken
uppger Tillvixverket har varit en tydlig ambition fran regeringens sida de
senaste dren. Dels genom tydliga skrivningar i Nationell strategi for hallbar
regional utveckling i hela landet 2021 — 2030 dir det bland annat framgéar
att ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet, ska vara en integrerad del
av det regionala utvecklingsarbetet och ligga till grund for alla
prioriteringar och 1 sirskilda uppdrag.

Viljeriktningen dr dven tydlig i regeringens uppdrag om att ta fram ny
transportplan, dels Trafikverkets nationella plan men dven regionernas
lansplaner for regional transportinfrastruktur. I uppdraget klargors att
transportplanerna ska arbeta med dtgéarder som gar i linje med dels
etappmalet for klimat, som innebér att vixthusgasutsldppen fran inrikes
transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. I Gavleborgs koldioxidbudget &r det tydligt att
transporter star for den storsta delen av vixthusgasutsldppen och att
utslappen som helhet maste minska med 15 % per ar for att ligga 1 linje med
Parisavtalet.
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Region Givleborg dr en av XX regioner som sokt ekonomiskt stod for att
aktivt jobba med att ta fram en modell for hur regionen kan integrera
samtliga tre hallbarhetsdimensioner i regionens processer.
Léanstransportplanen for region Gévleborg 2022 — 2033 ir ett av de forsta av
Region Gévleborg antagna styrdokumentet som kommer inkludera denna
typ av integrering. Processen kommer att fortsatta under planens
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4. Genomforande

Investeringsatgirder inom statligt vig- och jarnviagsomrade foljer som regel
under fyrstegsprincipen, som beskrivs mer grundligt nedan.
Fyrstegsprincipen vérderas under en utredningsprocess som vanligen
omnimns som Atgirdsvalsstudie, forkortat AVS.

4.1 Principer for prioritering mellan objekt i Gavieborg

Vid prioritering av infrastrukturobjekt végs en stor mdngd variabler
samman. Hénsyn tas till behov av atgérd, typ av atgird, effekt av atgiard och
mycket mer. Malkonflikter maste standigt hanteras och flera intressen och
intressenters synpunkter ska beaktas. Prioritering av infrastruktur dr ocksa
en process som stacker sig over lang tid och gors i flera moment. Det kan ta
flera ar frén det att bristen konstateras till det att dtgiirden kan pekas ut for
genomforande, varpa det oftast tar ytterligare en tid innan utpekad atgird
kan genomfOras.
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Genomforandet av ldanstransportplanen och dess atgirder ska verka for
planens maluppfyllelse i enlighet med kapitel 2.6 Mél for
lanstransportplanen.

For att klargdra hur ldnsplanen kommer hantera investeringsobjekt, savél
storre objekt som klassas som namngivna, men dven andra atgérder sa
beskriver denna rubrik vilka indikationer som &r viktiga ur det regionala
perspektivet for infrastruktursatsningar.

¢ Ska ha genomgatt en atgardsvalsstudie

Undantag kan goras i de fall det pa férhand ar givet var som kravs for att atgarda
. bristen eller atgard kan genomfdras inom befintlig vag- jarnvagsanlaggning
Namriglvet e Ska ha foregatts av dokumenterade steg 1- 2- atgirder

Objekt Undantaget de atgarder dar de befintliga forutsattningarna inte mojliggor steg 1-2-
atgarder

e Strak for studie-/arbetspendling
e Anvandningspotential
Cykelpotentialstudie
Cykelatgarder| e Fordonsfldde och trafikmiljo
| Beskriver trafikmiljon for cyklister utifran trafiksakerhet dar en sammanvégning
/ gors av bl a hastighet, olycksstatistik samt maojlighet till parallellvagar

S— ¢ Turism och rekreation

\, / | —
/
v

e Strak for studie- /arbetspendling
Prio pa starka strak
* Hela resan perspektivet
Kollektivtrafik Blandade atgarder for flera transportsatt dar kollektivtrafik dr en del i resan
e Tillganglighetsanpassning

e Kommunalt viagnat
_ e Enskilt vagnat
Statlig e Uppgar till maximalt 50 % av atgardens totala kostnad

medf.'nans'e o Utgar fran varje atgardsomrades prioriteringsordning
ring

Figur 9 Prioriteringsgrunder mellan objekt inom samma Gtgdrdsomrade

4.1.1 Namngivet objekt

Namngivna objekt dr utpekat viktiga objekt ur ett regionalt perspektiv som
berdknas kosta mer dn 50 miljoner kronor, i enighet med nya
regeringsdirektivet fran juni 2021. Ett namngivet objekt har ofta lyfts under
en ldngre period som en brist i den statliga infrastrukturen, diar den forsta
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kostnadskalkylen GKI (Grov kostnadsindikation) bor ha varit del av en
atgirdsvalsstudie (AVS) eller annan utredning. Vissa objekt har andra
utredningsunderlag som stodjer utformningsforslagen, vilket kan ses som
likvirdigt en regelritt AVS.

For att ett objekt ska ses som aktuellt inom lanstransportplanen ska dtgiarder
bidra till den regionala nyttan. Namngivna objekt ska ingd 1 ndgot av de
utpekade striken, leda till hallbar regional nytta f6r person- och/eller
godstransporter samt med fordel ge nytta dver transportslagsgranserna.
Atgirder prioriteras hogt om de dkar héllbar tillgéinglighet, ger stor regional
nytta och/eller skapar forutsittningar for okad tillvaxt i linet.

4.1.2 Cykelobjekt

Cykelobjekt inom ldnstransportplanens ramar berdr enbart det statliga
véignétet. Ekonomiska medel finns avsatt for medfinansiering till
kommunala cykelvégar, vilka behandlas arligen inom ramen for statlig
medfinansiering. Vid prioritering av objektslista for cykelobjekt dr en viktig
grund att regionens genomforda cykelpotentialstudie visar pa att det finns
en potential for strickan. Kopplat till denna potentialstudie har
studiependling och arbetspendling inom ett avstand om 15, 30 och 45
minuters avstdnd utvirderats.

For att fa en helhet 1 transportinfrastrukturen ar det dven 1
cykelprioriteringarna viktigt att anamma hela-resan perspektivet, som &r
inarbetat inom kollektivtrafikforvaltningens arbete och kan dédrmed vara
stottande 1 processen. Funktionen med denna prioriteringsgrund ar att ta
tillvara pa begreppet “ritt transportsitt for ritt resa” som dr mer beprovat
inom fordonsbrédnslen men r lika viktig i angreppséttet for transportval.
Prioriteringsgrunden syftar till att prioritera objekt som mojliggor
cykelresor eller del av resa dér cykeln ér en viktig pusselbit 1 hela resan frdn
punkt A och B. Hér inbegriper dven parkeringsforutséttningar, resor med
kollektivtrafik samt variation i1 gatunét.

Kopplat till hela-resan perspektivet ér trafiksdkerhetsaspekten en viktig
grund. Fordonsfloden (arsdygnstrafik) och trafikmiljon i 6vrigt dr
avgorande for huruvida en stricka dr cykelbar och pé vilken nivé den bjuder
in till cykelbarhet. Som ndmnts 1 inledningen sa dr Barnkonventionen
numera lag vilket tydliggor vikten av att inte exkludera denna grupp av
medborgare vid samhéllsplaneringen. Parametern syftar till att beskriva
trafikmiljon for cyklister framforallt utifrén trafiksékerhet dir en
sammanvégning gors av bland annat hastighet, olycksstatistik samt
mojlighet till parallellvdgar eller avsaknad av parallellvagar.

4.1.3 Kollektivtrafikobjekt

Atgiirder inom linstransportplanen for Region Gévleborg ska i sin helhet
bidra till ett mer héllbart transportsystem. En viktig aktor 1 det arbetet &r
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kollektivtrafiken, som mdjliggor héllbara transporter pa langre resor. For att
mojliggora en tillgdnglig kollektivtrafik i hela ldnet maste dérfor
investeringsatgirder genomforas som mdjliggoér 6kad andel resendrer med
kollektivtrafiken. Inom ramen for ldnsplanen kan sddana objekt rora
infrastrukturen, s som héllplatsldgen, pendlarparkeringar for bil och cykel
eller passage Over vig for tillgénglighet till och frén hallplatsliget.

I linje med tidigare ldnsplan dr huvudinriktningen dven fortsattningsvis att
forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken. Systemet med X-tdg
innebdr att de storsta restidsvinsterna finns att himta genom forbéttringar 1
jarnvagssystemet 1 nordsydlig riktning och med forbéattrade forutsittningar
for busstrafiken 1 Ostvéstlig riktning.

I den senare delen av ldnsplanen dterfinns storre satsningar pa
kollektivtrafikdtgarder och gdng- och cykelatgirder. For att méta en
omstéllning till ett fossilfritt transportsystem och dtgdrder som stodjer
bostadsbyggande prioriteras 1 planens senare del bland annat dtgéarder inom
gang och cykel hogre dn dtgéarder for motesseparering. I hela lianet finns ett
stort behov av bittre gang- och cykelvigar. Dessa har en stark koppling for
mélen Okad tillgiinglighet for personer och gods och Ett hdllbart och
Sdkert transportsystem.

Utifran en tydlig politisk vilja att 6ka tadgresandet i enlighet med det
regionala trafikforsérjningsprogrammet kan jarnvigsitgarder som okar
kapaciteten prioriteras inom kommande ars arbete. Utifran utredningar och
finansieringsmdjligheter mellan statliga anslag kan delar av planens
atgirders prioriteras om, exempelvis skjutas fram 1 tid.

Trafikforsorjningsprogrammet dr en grund for bedémning av vilken typ av
atgirder kopplat till kollektivtrafiken som prioriteras inom ldnsplanens
ramar. Programmet &r under revidering parallellt med ldnsplanen, och anses
dérfor ha aktuella skrivningar om utvecklingsbehov i ldnet. Nagot som dock
funnits inom kollektivtrafikens infrastrukturutveckling sedan forra
Trafikforsorjningsprogrammet dr Hela-resan perspektivet. Kollektivtrafiken
vérnar fortsatt arbetet med att mdjliggora for kombinationsresor.

4.1.4 Trafiksakerhetsobjekt

Trafiksdkerhet inrymmer samtliga transportslag, vilket bidrar till att
objekten kan variera avsevirt 1 sdvil ekonomiska forutsittningar och
utformningsforslag. Genomgéaende for trafiksdkerhetsarbetet ar att
atgdrderna ska ga i linje med de transportpolitiska malen, dér nollvisionen
ar en viktig utgdngspunkt. I regeringens uppdrag till lansplaneupprittare
framhdvs etappmaélet for trafiksdkerhet, som innebér att antalet omkomna
till f6]jd av trafikolyckor ska halveras till ar 2030.
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Atgirder som bidrar till trafiksékerhet for fler én ett transportslag anses
hogt prioriterat for finansiering inom ramen av lansplanen. Det av stor vikt
att Region Gévleborg tillsammans med Trafikverket arbetar fram en god
planberedskap med olika atgdrder som kan genomforas 1 fall ytterligare
medel skulle tillkomma eller om det skulle frigéras medel frén dtgirder
inom lénsplanen. Under en planperiod uppstar normalt ocksé olika behov av
mindre trimningsdtgéarder, som 0kar framkomligheten ur ett

trafiksékerhetsperspektiv.

4.2 Atgardsplan for lansplan 2022 - 2033

Lanstransportplan for infrastruktursatsningar i Region Gévleborg 2022 —
2033 innehaller frimst satsningar pa héllbara transporter genom
kollektivtrafik- och cykelatgérder samt trafiksédkerhetsétgérder. Planen har
lyft medel for utredningsbehov for att mojliggora utredningar pa regional
niva for att 6ka beredskapsnivéin for de arliga atgirdslistan som planeras
inom arbetet med verksamhetsplaneringen. Nedan presenteras den
ekonomiska fordelningen av tilldelad ram 1060 miljoner kr.

Ekonomisk férdelning Region Gavleborg lénstransportplan 2022 - 2033
Atgirdsbeskrivning iLinsplan _ 12022-2025 2026-2029 2030-2033
Planering
Lv 84 Hudiksvall - Medskog: framkomlighet och trafiksdkerhet 10 000 500 9 500
Cykelplan 1000 1000
Utredning perrongforldngning och tillgéinglighet X-lin 600 600
Utredning av trafiksdkerhetsbrister utmed regionalt vignat 1000 1000
Utreda forutsattningar for sommarcykelvag och bymiljovag 1000 1000
Matesseparering rv 84 Sorforsa - Medskog 10 000 5000 5 000
Utredningar 10 000 5 000 5 000
Hallbara resor
Cykelatgérder - punktinsatser 80 000 13 000 23 000 44 000
Kollektivtrafikdtgirder - etapp 1 och 2 X-lan 70000 17 000 27 000 26 000
v 583 Sandarne - Flygstaden cykelbarhet 15 000 15 000
Lv 272 Ockelbo - Sdbyggeby GC-vag 30000 10 000 20 000
v83 Rolfhamre-Nore GC-vig 22 000 22 000
Trafiksdkerhet och enskilda vagar
Investeringsbidrag enskilda vagar 50 000 17 000 16 000 17 000
Trafiksakerhet 80 000 17 000 33 000 30 000
Trafikplats Tuna E16 1000 1000
Genomfart Hofors 18 500 18 500
Vag 76 trafiksdkerhet 46 400 46 400
Gévle Hamn, GCM-passager 10 000 10 000
Statlig medfinansiering 200 000 60 000 60 000 80 000
Namnsatta objekt
Lv 83 Bollnis - Vallsta 121 000 101 000 20 000
OKB Givle Vistra ny regional tigstation 150 000 6 000 80 000 64 000
v 583 lggesund-Hudiksvall GC-vig 63 000 10 500 52 500
v 559 Forshacka - Overhirde GC-vag 69 500 16 000 53 500
Total 1 060 000 333100 450 900 276 000

Figur 10 Ldnsplanens ekonomiska férdelning férdelat pa Gtgdrdstyp
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4.3 Projektbeskrivning

Den ekonomiska ramen pa 1 060 007 000 kronor kommer fordelas pa olika
infrastruktursatsningar inom Gévleborg.

4.3.1 Utredningar
Lv 84 Hudiksvall — Medskog, trafiksikerhet och hallbart resande
Hudiksvalls kommun har under planperiodens foregaende fyra ar haft en
etablering av ett storre handelsomrade vister om E4, omnamnt Medskog
handelsomrdde. Vid etableringen av handelsomrédet saknades hojd for
framkomlighet for oskyddade trafikanter, ddr E4 &r den storsta barridren.
Vigomrddet inbjuder inte till en trafikséker blandtrafik, da flodet av
motorfordon &r hoga och vagutformningen saknar forutséttningar for olika
trafikslag att befinnas sig pd ytan samtidigt.

Utredningens arbete ska ta fram befintliga forutsittningar for oskyddade
trafikanters mdjlighet till att anvéinda vigomradet samt se 6ver behov av
atgéarder utifran fyrstegsprincipen for att 6ka en likvérdig framkomlighet for
olika trafikanter till och fran handelsomrédet. Utredningen ska se dver
behov av trafiksdkerhetsatgérder, atgirder for att mojliggoéra gang- och
cykel samt kollektivtrafikens behov. Den ekonomiska ramen tar hojd for
framtida vigplanskostnader, men faststélld finansiering for projektets
genomforande tas fram under utredningens framdrift.

Regional cykelplan

Trafikverket beslutade 2018 om en regional cykelplan for Gévleborg med
fokus pd infrastrukturatgérder for cykel pd statliga végar. Visionen var
”Tillsammans arbetar vi for att vi 1 Gavleborg ska cykla mera”. Syftet var
att skapa ett konsekvent arbetssitt for prioritering av cykelinfrastruktur for
ett mer hallbart samhélle.

Revidering av denna plan ska utgd ifrdn Regionens strategiska cykelplan
Cykla i Gdvleborg som lyfter insatser for 6kad och sdker cykling samt
utifrdn Regionens cykelpotentialstudie for Gdvleborg som visar pa
potentialen for arbets- och studiependling. Utredningen av cykelobjekten
ska tydligt beskriva vilka objekt som prioriteras eller inte prioriteras i
Léansplanen.

Utredning av perrongforlingning och tillginglighet X-liin

Infrastrukturens utveckling forandras, savél inom godstransporter som inom
kollektivt resande. Utvecklingen géar mot att fler och fler transporter ska
nyttja samma yta som finns tillgéinglig, men att fordonen som fardas dér blir
langre, tyngre och/eller hogre. Denna utveckling har under en tid
diskuterats inom ramen for hallbara godstransporter, men infor revidering
av lansplanen 2022 har kollektivtrafikforvaltningen lyft behovet av att
utreda de perronger som finns i befintlig jarnvéigsinfrastruktur for att
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klargdra hur de ar rustade for en framtida mojlig utveckling av regiontagens
utveckling.

Utredning forutsattningar for sommarcykelvig och bymiljovig

Inom ramen for ldnstransportplanen ingar som ett av huvudmalen for
planen att arbeta for ett jamstallt och jamlikt transportnit. En trend bland
cykelfrdgor ar dock att vid byggnation av cykelinfrastruktur nar investerad
krona inte lika manga individer till gagn som vid investering pé bilvég eller
jarnvig. En annan aspekt ér att behovet av att kunna transportera sig pé
cykel dven utmed det mindre prioriterade vignétet ar lika stort som utmed
det funktionellt prioriterade vignitet och det behdvs en analys av vignitet i
sin helhet for att tillmotesgd detta.

Utredningen dmnar ligga som ett underlag for den fortsatta regionala
planeringen av cykelétgérder, dels for att 6ka transparensen och dialogen
mellan Region, Trafikverket region mitt och ldnets kommuner men ocksa
for att pavisa de fluktuerande forutsittningarna som géller inom ldnet som
helhet. Da regionens geografi &r stor i sitt geografiska omfang behover
lanets transportplan ta hojd for vil anpassade atgérder utifran de
platsspecifika forutsittningarna. En annan viktig grund till denna 6verblick
ar for att mojliggora ett Okat cykelbart vignét inom lénet, utan att det & ena
sidan ska blir for tidskrdvande och ldngvarig process men ocksé for att
mojliggora flera olika investeringsatgérder inom den sndva ekonomiska
planeringsramen.

Lv 84 Hudiksvall — Sorforsa, trafiksikerhet

Lansvig 84 ar en funktionellt prioriterad viag for samtliga kategorier, gods,
lang- och kortvédga persontransporter samt kollektivtrafik. Strackan véaster
om E4 som forbinder Hudiksvall och E4 med Ljusdal och
Jamtland/Hérjedalen &r dels av hogt varde for langfardstransporter, for
exempelvis fjillresor, men dven godstransporter som ska vidare mot
omlastningscentral for exempelvis skogsniringen.

Den utpekade strackningen mellan Sorforsa och Hudiksvalls véstra dr en av
de hogst belastade vigstrickorna inom lénet, och den ldngsta med
kontinuerligt hoga floden. Strickan bedoms ha stora behov av utredning for
att ta fram fOrutsittningar for 6kad trafiksidkerhet. Utredningen avgransas
till att behandla strickan véster om handelsomradet Medskog, vid
Ulvberget, fram till trafikplats Sorforsa.

4.3.2 Hallbar infrastruktur
Gang och cykelitgiirder — enkla atgirder
Under kapitlet om investering i utredningar redogors dels for en revidering
av lanets cykelplan, men ocksé en utredning for framtagning av vilka delar 1
vignétet som ldmpar sig for olika utformningar av cykelinfrastrukturen.
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Under ramen for denna pott &mnar det frimst att finansiera mindre och sa
kallade enkla atgéirder for 6kad sdkerhet for oskyddade trafikanter. Inom
planens forsta fyra ar, parallellt med utredningarnas framtagande, &mnar
potten fokusera pé dtgédrder som gors 1 samband med exempelvis atgérder
inom kollektivtrafikpotten, eller i samband med att underhllenheten hos
Trafikverket genomfor dtgirder. Exempel pé atgérder som inryms inom
denna pott dr sdkra passager over statlig vig.

Kollektivtrafik inom X-lin

Region Givleborgs kollektivtrafikforvaltning, X-trafik, arbetar
kontinuerligt och strukturerat med att upprétthélla en atgérdslista for vilka
behov av infrastrukturutveckling som behovs pa sévél det statliga som det
kommunala vignitet. Kommunerna inom Gévleborg far dterkommande och
vid behov ta del av utvecklingsbehov for en god kollektivtrafik inom
tatorterna, och har mojlighet att soka statlig medfinansiering frn
lansplanen for dessa. For det statliga vignatet uppratthaller
kollektivtrafikforvaltningen en kontinuerlig dialog med Trafikverket region
mitt samt med planupprittare for att halla aktuella &tgarder ajour.

Atgirdspaketen ir indelade i etapp 1 och etapp 2, dir Trafikverket arbetar
med att genomfGra etappen som en helhet, vilket 6kar flexibiliteten inom
projektframfarten och mojliggdr smidigare genomfoérande. Genomforda
atgirder redovisas i bilaga 1. Atgirderna inom etapp 1 planeras piga under
planperiodens forsta tre ar, och dr inledda redan under foregéende
planperiod, och etapp 2 planeras ta vid nir etapp 1 r slutford. Atgirder som
ingér 1 planeringsunderlaget dr punktdtgéarder pé olika héllplatslagen, dar
atgirderna varierar fran vindskydd och plattforsmutformning till vindplan
for buss eller pendlarparkeringar.

Vig 83 Rolfhamre — Nore, gang och cykelvig (Ljusdals kommun)

Strackan mellan Rolfhamre — Nore &r ett objekt som syftar till att
sammanlinka gang- och cykelnétet for att skapa ett storre sammanhingande
ndt for oskyddade trafikanter. Planeringen utgar fran att mojliggora for en
ny 2 km lang géng- och cykelvig ldngs vig 83, fran Nore camping till
korsningen Rolthamrevigen i1 Ljusdals kommun. Utredningen ska besluta
om placering antingen hdger- eller vanster om véigen samt ta fram dvriga
forutséttningar for cykelvigen. Végplanen ar under framtagande.

Atgirden syftar till att forbéttra arbets- och studiependlingen till Ljusdals
titort, samt forbéttra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter utmed det
populédra friluftsstraket Vaxnan. Strackan ingar i straket for Norra
stambanan och aterfinns i regionens cykelpotentialstudie for strakt strak for
arbets- och studiependling inom 15 minuter mellan bostad och
arbete/studieplats.

Vig 272 Ockelbo — Sibyggeby, gang och cykelvig (Ockelbo kommun)
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Inom Ockelbos titort gér vig 272 fran norr till séder, och kommunen har
historiskt haft en positiv bostadsutveckling utmed straket och har linge lyft
behovet av att mojliggora séker transport for oskyddade trafikanter genom
titorten och ut till sammanhéngande tatort Sdbyggeby. Projektet utgick
inledningsvis fran strickan Ockelbo — Mo korsning, men har efter
kostnadsfordyringar och framkomna genomforandeforutsattningar justerats
till att fokusera pé en trafiksdker utformning mellan Ockelbo och
Sdbyggeby. Strackan berdknas bli omkring 1 km lang.

Arbets- och studiependling samt hela-resan perspektivet ér viktiga delar 1
atgirdens helhetsgrepp, dér strackan mdojliggor storregionalt arbets- och
studiependling genom béttre gang- och cykelkoppling till Ockelbo station.
Atgirden skapar dven forbittrade forutsittningar for barn och unga att
sjalvstandigt transportera sig till och frén skola och fritidsaktivitet.

4.3.3 Trafiksakerhet och enskilda vagar
Investeringsbidrag Enskilda vigar
For att mota behovet av investeringar péd det enskilda vignétet avsatter
lansplanen arligen en pott till detta. Trafikverkets beslut utifrén ans6kningar
inom atgardersomradena statlig medfinansiering och enskilda végar sker
utifran samrdd med Region Gavleborg.

E16 Genomfart Hofors, titortsatgirder

Atgiirden syftar till att skapa bittre forutsittningar for genomfart samt
passage Over E16, samt fortydliga vagrummet till en titortskaraktér sé att
genomfarten upplevs smidig, funktionell och estetiskt tilltalande av
ndrboende, naringsidkare och genomfartstrafiken. Utformningen idag har
bristande sékerhet och tillganglighet for gdende och cyklister samt att det
kravs forbattrade forutséttningar att pendla till och fran Hofors.

Atgirden genomfdrs genom finansiering fran tre parter, Region Givleborg
via linsplan, Trafikverket via Nationell plan och Kommunen. Atgéirden
genomfors under planens forsta period, 2022 — 2026.

Niringen, jarnvig

Atgirden utgar frin ett stadsmiljoavtal mellan Givle kommun, Region
Giévleborg och Staten som hérleder till kommunens utveckling av Naringen
som en hallbar exploatering av bostédder i stationsnéra ldge. Inom ramen for
exploateringen 4tar sig staten, genom Trafikverket, att genomfora en ny
dragning av elektrifierad jdrnvag ut till Gdvle hamn. Region Gavleborgs
ansvarstagande 1 avtalet hérleds till kommande géng- och cykelpassager
forbi den nya jarnvigsanldggningen.

Vig 76 Givle — Furuvik, trafiksikerhet och hallbara resor
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Syftet med objektet ar att sdkerstélla hog trafiksidkerhet, anvéindbarhet och
framkomlighet for kollektivtrafik, godstransporter samt gdng och cykel,
vilket amnar leda till mojliggérandet av ett 6kat bostadsbyggande utmed
strackan. Om ombyggnation av befintlig vig inte utfors kommer dessa
brister att forstarkas i takt med Gévles tillvaxt och att fler behov behover
samsas i transportsystemet. Storst brist dr det pa strackan kallad
”Spangersleden” efter en lokal etablering av handelsomride, bostéder,
rekreation samt pdgaende byggnation av skola och vardenhet. Kapaciteten
pd vig 76 dr inte berdknad for denna typ av malpunktsomraden och det
uppstar darmed svara trafiksituationer 1 hogtrafikstimmen.

Stréket har framfor allt en stor lokal och regional betydelse och anvénds
framst, utéver ovan ndmnda malomraden, for arbetspendling och godstrafik
till verksamhetsomrdden sa som Stora Enso, Korsnds m.fl. Vag 76 ar
rekommenderad vig for farligt gods och ingér 1 ett strak som stricker sig
fran Givle i norr till Osthammar och Forsmark samt vidare ner till
Norrtélje. Végen blir 14tt en barriédr 1 samhéllsplaneringen och kraver
dirmed trafiksidkra utformningar for passager for att skapa tillgédnglighet for
samtliga trafikslag. Striket anvédnds av i stort sett alla trafikantslag.

4.3.4 Statlig medfinansiering

Forordning om statlig medfinansiering Varje ar har kommuner, regionala
kollektivtratikmyndigheter eller andra organ mojlighet att soka statlig
medfinansiering till regionala kollektivtrafikanliggningar, kommunala
gang- och cykelvégar och trafiksékerhetshojande dtgéarder pa det
kommunala vignatet med mera. Statlig medfinansiering regleras i
forordningen (2009:237) statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera.

4.3.5 Namnsatta objekt

Nedan atgirder overstiger direktivets riktning pa 50 miljoner och omnédmns
dédrmed som namnsatta objekt. Dessa objekt utgar frén framtagna SEB
(samhéllsekonomiska beslutsunderlag) av Trafikverket, som finns i alla
skedens aktualitet pa Trafikverkets hemsida samt som bilagor till denna
lansplan i form av hur de vid planens framtagande &r utformade.

Lv 83 Bollnis — Vallsta, trafiksikerhet

Vig 83 ér av stor vikt i det regionala vignitet inom region Gévleborg, som
tillsammans med vig 50, vidg 84 och den del av vig 76 som aterfinns inom
vart 1an utgor det funktionellt prioriterade vagnétet for regionala vigar.
Viégar som ingér 1 det funktionellt prioriterade vignétet dr av stor vikt for
godstransporter, ldng och kortviga personresor samt kollektivtrafiken.
Utifrdn denna klassificering ar det av stor vikt att upprétthélla en god
standard pa végnitet och skapa likvdrdiga forutsittningar for olika
transportslag att transportera sig pa valda delar av strackningarna.
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Bollnés — Vallsta &r en delstrdcka utmed védg 83 dér dels den lokala trafiken
transporterar sig till huvuddelen in till Bollnés tdtort men dven ett arbets-
och studiependlingsflode mellan Arbré och Vallsta. Atgirden har under
foregaende planperioder genomgétt olika revideringar inom ramen for
véigplanearbetet och arbetet med att klarldgga dtgirderna utmed strickan
fortgér. Atgirderna ska syfta till att 6ka trafiksikerheten p4 utsatta platser,
dér nigra av malsattningarna &r att gora strickan mer tillgénglig for
oskyddade trafikanter, samt forbattra utformningen av
kollektivtrafikanliggningar. Atgirden ingr i ett helhetsarbete med
trafiksdkerhet utmed vig 83 mellan Bollnds — Vallsta.

Utredning

Delar av dtgéirderna har vagplan som gar for faststillelse. Andra delar
kréver fortsatt arbete for att skapa forutsdttningar for genomforande av
atgirderna, s som vigplan.

Hanterar féljande prioriterade utmaningar utifrdn proposition 2020/21:409

Atgiirden dmnar leda till 6kad fillginglighet mellan kommunens centralort
och nést storsta tatort samt leda till 6kad sammanhdllning i landet, fokus
pa sammanhallning inom lanet.

Bdrighet pa ldnsplanens mal

Atgirden har frimst birighet pA malen Robust och kapacitetsstark
infrastruktur med hog tillgénglighet for godstransporter och personresor
inom lénet och over lansgrénser.

Paverkan pd transportpolitiska mdl och klimatmdlen (hdllbarhetsintegrering)

Atgirderna bedoms ha en tydlig maluppfyllelse for bade funktionsmalet och
hinsynsmalet. Nedan redogdrs for beskrivning utifran hallbarhetsaspekterna
taget fran SEB:

Ekologisk hallbarhet
Atgiirden leder till negativ paverkan pé djurlivet i form av barridreffekter
men en positiv paverkan pd mortaliteten dé viltstangsel tillkommer. Utslipp
av trafiken bedoms bli nistan oférandrade men samtidigt sd uppstar utslapp
1 samband med byggprocessen. Sammantagen bedoms atgirden ge bade
positiva och negativa effekter for den ekologiska hallbarheten.

Ekonomisk héllbarhet
Atgiirden beddms ge ett negativt bidrag d4 den beddms olénsam genom
negativt NNK, sma berdkningsbara effekter, smé ej berdkningsbara effekter
och kostnaderna for dtgérden &r stora.

Social hallbarhet
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Atgirden beddms bidra nigot positivt till social hallbarhet da
trafiksékerheten forbattras i korsningar och minskat risk for viltolyckor
genom viltstingsel. Dessutom ger 6kad separering for gdng- och cykeltrafik
okad trafiksdkerhet samt forbittrade forutséttningar att rora sig i omradet

Genomforbarhet/status for den fysiska planeringen

Atgirden ir till viss min redan paborjad. For den paborjade striickan
Bollnds — Roste bedoms genomforbarheten som hég, med produktion under
planperiodens forsta fyra &r. Andra delar av strickan kraver fortsatt arbete
for att skapa forutsittningar for genomforande.

Gavle Vastra, ny jarnviagsstation

Syftet med objektet &r att sdkerstdlla hog tillganglighet for lénets alla
invanare till tva viktigast malpunkter, Gavle Sjukhus och Hogskolan i
Giévle. I samband med utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan Gévle-
Kringlan forandras linjestrackningen for Ostkustbanan och Norra
Stambanan till att gd i samma strickning som Bergslagsbanan i utfarten fran
Giévle. I samband med detta foresldr lansplanen att en ny station byggs,
Gévle Vistra. Ett sddant stationsliage skulle ge samtliga jarnvagsresenérer i
lanet en vésentligt béttre tillgénglighet inte minst genom att alla kan dka tag
direkt till och fran Gavle sjukhus.

Eftersom stationsldge saknas behovs ett ytterligare byte mellan olika
trafikslag vilket forsdmrar mdjligheterna till en attraktiv och tillgdnglig
kollektivtrafik. Behov av en mer tillgdnglig nod 1 kollektivtrafiken behovs.

Utredning

Sparstudier pagar inom Trafikverkets organisation for samordnad planering,
och giller frimst objektet OKB (ostkustbanans nya strickning) men
kommer ha direkta konsekvenser for dtgirder Géavle Vistra for savil
placering som utformning av stationen och dess stationsomrade. Utredning
val av lokalisering Ostkustbanan, etapp Givle-Kringlan ar slutférd och
projektet dr i en fas dér stationens utformning utreds parallellt for den
statliga och kommunala infrastrukturen. Stationen ligger under jarnvégsplan
Gévle C — Géavle V kopplat till nya Ostkustbanan (OKB). Stationsomridet
ingar 1 detaljplanearbetet nir det ror de kommunala investeringarna for
infrastruktur invid stationsomradet.

Foreslagen dtgdrd
Anldggande av nytt stationsldge, ddr samordning mellan stat, region och

kommun &r av storsta vikt for en helhetslosning av stationsomradet.

Hanterar féljande prioriterade utmaningar utifran proposition 2020/21:409
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Atgiirderna ir transportslagsdvergripande och berdr samtliga utmaningar
men med extra fokus pa tillginglighet, vidgade arbetsmarknadsregioner
samt sammanhdllning i landet.

Bdrighet pa ldnsplanens mal

Atgirden har frimst birighet pA malen Robust och kapacitetsstark
infrastruktur med hog tillgdnglighet for godstransporter och personresor
inom lénet och over lansgrénser.

Paverkan pd transportpolitiska mdl och klimatmdlen (hdllbarhetsintegrering)

Atgirderna bedoms medfora en tydlig nytta avseende framkomlighet
(funktionsmal) och trafiksdkerhet (hdnsynsmal).

Genomforbarhet/status for den fysiska planeringen

Atgiirden beddms ha god genomfdrbarhet genom att den #r ldngtgéende i
pagaende jarnvagsplanprocess, kommunen har ett antaget planprogram och
de tre parterna Trafikverket, Region Gévleborg och Givle kommun har ett
beslutad och paskriven avsiktsforklaring for stationen.

Vig 583 Iggesund — Hudiksvall, Ging och cykel

Atgiirden ligger inom Oskuststriket och berdr viig 583 mellan Iggesund och
Hudiksvall. Strackan utgér en mycket viktig lank for néringslivet och de
boende pa orterna. Den ir viltrafikerad med nira 5000 ADT, men saknar en
géng- och cykelvig. Gang- och cykeltrafiken &r hdnvisad till vagrenen som
ar till synes tillgénglig. Dock &r det inte en trafiksdker och jamstélld
utformning for trafikanterna da Trafikverkets rekommendationer for
cykelvigar i form av vigren inte r limplig pa vigar med ADT 6ver 2000.
Hastighetsgriansen dr 80 km/tim férutom pa en kort stricka ndrmast
Iggesund dér det dr 60 km/tim.

Atgiirden har god cykelpotential enligt regionens cykelpotentialstudie, for
pendling med cykel till och fran arbete inom 30 minuter. Atgirden ligger
inom regionens hogst prioriterade strk, samt har potential for pendling frén
och till bada titorterna. Atgirden planeras genomfdras under planperiodens
andra fyradrsperiod, 2026 — 2029.

Utredning

Samhéllsekonomisk berdkning utférd och kvalitetssdkrad juni 2021,
vagplanen dr pd samrdd under hosten 2021 mellan slutet pa september till
slutet av oktober.

Foreslagen dtgdrd
Vigplanen dmnar ta fram slutlig utformning av cykelvdgen utmed hela
strackan, dir olika forutsdttningar klarlagger mojlig strackning.
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Utgéngspunkten ar att byggnation ska ske 1 form av separerad gang- och
cykelvig enligt VGU:s rad och krav pé en stricka om 5,7 km.

Hanterar foljande prioriterade utmaningar utifrdn proposition 2020/21:409

Atgirden dmnar leda till 6kad tillgéiinglighet mellan tva stdrre orter med
starka enskilda arbetsmarknader, leda till att na de nationella klimatmalen
med stort fokus pa minskade utslépp frén transportsektorn samt
sammanhdallning i landet.

Bdrighet pa ldnsplanens mal

Atgirden har bérighet pa samtliga fyra mél satt i linsplanen, med ett extra
fokus pa fjarde malet om jimstélld och jimlik infrastruktur.

Paverkan pa transportpolitiska mdl och klimatmalen (hdllbarhetsintegrering)

Ekologisk hallbarhet
Atgiirden innebér 6kad energianviindning i s&vil byggskede som driftskede.
Atgirden byggs i anslutning till befintlig infrastruktur. Strickningen
innebér bergskdrningar som kommer att sta i kontrast till det omgivande
landskapet. Samtidigt gir vig 583 redan idag i bergsskérning. Det finns
inga kdnda fornldmningar 1 omradet. Vg 583 gar parallellt med, och
korsar, Delangersadn som utgor riksintresse for naturvard. Riksintresset
bedoms inte paverkas da gang- och cykelvédgen forldggs pé den Ostra sidan
om vég 583. Mer infrastruktur i anslutning till befintlig vig innebdr en
storre barridr for djurlivet.

Ekonomisk héllbarhet
Ny gang- och cykelvig okar mojligheterna att cykelpendla mellan Iggesund
och Hudiksvall och att ta sig till sina médlpunkter till fots eller med cykel
vilket 1 sin tur 6kar kommunens attraktivitet.

Social hallbarhet
Trafiksdkerheten for gaende och cyklister 6kar. Ny gang- och cykelvig
beddms vara positiv ur ett jimstilldhetsperspektiv. Atgirden bedoms bidra
till viss 0kad fysisk aktivitet 1 transportsystemet. Tillgdngligheten till fots
och med cykel till utbud och aktiviteter bedoms 6ka med separerad gang-
och cykelvig. Da detta giller en ny gang- och cykelvidg bedoms inte
bullersituationen foréndras.

Underlag kostnadsberdkning och berdknad kostnad

En grov kostnadsberdkning (GKI) dr genomford pé projektet och redovisas
i det samhillsekonomiska beslutsunderlaget till 62,43 miljoner kronor,
raknat pa 2019-06 ars index. I planprogrammet som ar ute pa samrad
redogors for en kostnadsberdkning pa 65 miljoner kronor, med 2021 ars
index.
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Genomforbarhet/status for den fysiska planeringen

Genomforbarheten bedoms som god da det i vigplanens samradshandling
inte redogOrs for att négra tillstdnd eller dispenser ska vara nddvandiga for
atgidrden. Dock kvarstér den slutgiltiga utformningen av viagplanen och
forutsittningarna kan ddrmed justeras nagot utmed arbetets gang.

V 559 Forsbacka — Overhiirde, Gang och cykel

Inom Bergslagsbanans strak ingar en delstricka mellan Forsbacka och
Overhirde i ett arbete med att sammanbinda tva av regionens storsta
centralorter Sandviken och Géivle. Manga delar av strickan mellan orterna
ar forsedd med cykelbara vigar, dels genom separerade cykelbanor utmed
det kommunala végnétet och dels genom blandtrafik pé parallellt vigniit.
Denna tgéird dmnar binda ihop ytterligare en stricka for att koppla ihop
Forsbacka med Gévle, via Overhirde i utkanten av Valbo.

Nir striackan dr genomford 1 sin helhet skapar den en cykelbar infrastruktur mellan
tva starka arbetsmarknader, Givle och Sandviken.

Utredning
Samhéllsekonomisk berdkning utférd och kvalitetssidkrad juni 2021,
véigplanen dr under framtagande.

Foreslagen dtgdrd
Helt eller delvis separerad cykelvig i enlighet med VGU.

Hanterar foljande prioriterade utmaningar utifrdan proposition 2020/21:409

Atgirden dmnar leda till 6kad tillgéiinglighet mellan tva storre orter med
starka enskilda arbetsmarknader, leda till att na de nationella klimatmdlen
med stort fokus pa minskade utslépp frén transportsektorn samt
sammanhdallning i landet.

Bdrighet pa ldnsplanens mal

Atgiirden har birighet p4 samtliga fyra mal satt i linsplanen, med ett extra
fokus pé fjarde malet om jdmstélld och jamlik infrastruktur.

Paverkan pd transportpolitiska mdl och klimatmdlen (hdllbarhetsintegrering)

Ekologisk hallbarhet
Positiva effekter pa luftféroreningar i och med dverflyttning av resenérer
fran bil till cykel och géng och dven till kollektivtrafik. Denna effekt avtar
med tiden da bilarna blir energieffektivare. Eftersom det blir attraktivare att
ga och cykla 6kar den fysiska aktiviteten, vilket ger positiva effekter pa
hélsan. Paverkan pa landskapet bedoms vara forsumbart. Ny infrastruktur
ger okade utsldpp i samband med byggande.
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Ekonomisk héllbarhet
De ej prissatta effekterna bedoms sammantaget vara positiva. Framforallt
da det giller trafiksdkerhet och framkomlighet for gdende och cyklister.
Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och mojligheten att pendla med
cykel forbattras ldngs strickan. Det dr osékert om de positiva nyttorna vager
upp anldaggningskostnaden.

Social hallbarhet
Atgiirden bidrar positivt till social hallbarhet. Forbittrad tillgéinglighet och
trafiksékerhet for gdende och cyklister bidrar till 6kad valfrihet i
transportsystemet och minskar bilberoendet. Atgirden bidrar ocksa till 6kad
fysisk aktivitet. En separerad gang- och cykelvig medfor att mojligheten for
personer utan korkort att transportera sig langs vig 559 forbéttras.
Atgirderna ger ocksé en forbittrad tillginglighet till kollektivtrafiken.

Underlag kostnadsberdikning och berdknad kostnad

En grov kostnadsberdkning dr genomford inom ramen for SEB f6r strackan
Overhirde — Forsbacka, som pavisar en beriknad kostnad om 69,53
miljoner kronor med kostnadsindex fran 2019-06.

Genomforbarhet/status for den fysiska planeringen

Atgiirden ir dnnu i ett tidigt skede men beddms ha god genomfdrbarhet.

4.4 Avvikelsehantering

Inom ramen for en ekonomisk plan sa uppkommer justeringar utmed tidens
géng. Det kan rora sig om fordandringar i projektens ekonomi till f6ljd av
inflation eller andra ej paverkningsbara faktorer. Det kan ocksa rora sig om
skillnader 1 projektets innehall eller tidsaspekter till f6ljd av utdragen
planeringsprocess, tilligg eller fordndringar i projektets utformning med
mera. Dessa avvikelser dr av olika karaktir men vid planldggning 6ver en
12-arsperiod sa ar de inledande kalkylerna och projektbeskrivningarna grov
1 sin uppskattning. Figur 9 visar processen frdn GKI (grov

kostnadsindikation)
. i Planldggning sent . -
Utredning Planldggning tidigt AKK och FKS Byggnation Fardigt
GKI GKI (+TKI) ) (Kontrakt) EK

Figur 11 Beskrivning av de olika stegen i ett projekt

I och med de olika osdkerheterna i ovan beskrivna processer ar det av vikt
for sdvél utforande organisation, Trafikverket, som beslutande organisation,
Region Gévleborg, att ha tydliga ramar for nér en avvikelse bedoms som
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visentlig och dirmed innebér ett nytt beslut inom Regionfullméktige da
projektet har dndrat s pass 1 karaktér.

Foérordning (1997:263) om lansplaner for regional

transportinfrastruktur

11 § Om en vasentlig avvikelse behover goras i fraga om
innehallet i en faststalld lansplan, ska regionen dndra den.

Om en avvikelse definieras som “vasentlig” eller inte definieras
av Regionfullmaktige i Gavleborg.

14 § Trafikverket ska fortldpande underratta regionen om
genomférandet av atgadrderna i lansplanen.

Avvikelser enligt 11 § och 14 § amnar till
genomforandeskeedet och syftar till forandringar i form av
tid, kostnad eller innehall.

4.41 Hantering och definition av avvikelser

Infor genomforande av investeringsatgirder sa gors kostnadsbeddmningar i
olika skeden. For att fa rétt forvantning pa dessa ar det viktigt att ocksa
kénna till hur pass sannolik dessa bedomningar dr. Generellt giller att ju
tidigare 1 processen desto storre osdkerhet. Trafikverket tar fram fler olika
typer av kalkyler i olika skeden. Utifran dessa tidiga berdkningar av savél
kostnad som atgdrdsomfang ar det viktigt att 1dnsplanens planeringsprocess
tar hojd for hela objektets tidsomfang, med tydliga beslutsmandat for hur
olika typer av avvikelser ska hanteras inom Region Gévleborg som
organisation.

Generellt kan sdgas att Trafikverket avrapporterar samtliga avvikelser per
ménad till Region Gévleborg, fran stora till smé och fran samtliga aspekter
inom TKI (tid, kostnad, innehall).
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Bilagor

Bilaga 1 — Genomforda atgarder lansplan 2018 — 2029

Under de fyra &r som ldnstransportplanen for 2018 — 2029 varit gillande har
ett flertal atgarder slutforts inom Region Gévleborg. Andra dtgarder har
paborjats medan vissa dr 16pande atgérder inom atgdrdsomraden. Nedan
redovisas vilka objekt som dr genomforda, som pagar och vilka som klassas

som l6pande atgérder.

Genomforda atgarder

Angivna atgarder

Véag 50, Gléssbo—Séderhamn, trafiksakerhetsatgarder
Vag 50/637, Cykelstrak S6derhamn—Florhed—-Séderala
Vag 678, Ullungsfors, forbattrad trafiksakerhet

Vag 68/513, Torsaker, korsningsatgarder

Vag 83/696, Jarvso

Atgirder i bilaga 2:

GC vag Ockelbo — Wij Tradgardar

GC strak Soderhamn — Florhed

Norra stambanan, Kilafors och Réstbo bangard
Bergslagsbanan, Villersmuren motessstation

Utredningsbehov enligt bilaga 2 i LTP:

Vig 76, Okat bostadsbyggande och framkomlighet for
naringslivet Gavle-Skutskar

Jarnvag Ostkustbanan, kvarstaende etapper for
dubbelsparsutbyggnad

Atgardsvalsstudie Genomfart Bollnas
Atgardsvalsstudie E16

Atgardsvalsstudie Kuststraket Gavle-Umea
Atgardsvalsstudie vag 76
Gang- och cykelatgarder i bilaga 2

Kollektivtrafikatgarder i bilaga 5

Bussgata Bollnas

Resecentrum Bollnas

Vandplats Nasviken

Hallplats Rehnbron

Stangsling av resecentrum i Hudiksvall

Béattre hallplatser Norra Jarnvagsgatan Ljusdal

Genomford
Genomford
Genomford
Genomford
Genomford

Genomford
Genomford
Genomford
Genomford

Genomford

Genomford

Genomford men stallningstagande om
vidare hantering ar inte taget.
Genomfdrd men stallningstagande om
vidare hantering ar inte taget.

Genomford
Genomford

Genomford
Genomford
Genomford
Genomford
Genomford
Genomford
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Ny plattform linje 44 vid stationen i Ockelbo
Flytt av hallplatslage Ockelbo kyrka

Genomford
Genomford

Atgarder som pagar eller ar Idpande

Angivna atgarder

E16, genomfart Hofors

Kollektivtrafikatgarder i Gavleborgs lan

Véag 83, Bollnds—Vallsta, trafiksakerhetsatgarder
Gavle hamn, ny sparanslutning

Statlig medfinansiering, till kommuner

Statlig medfinansiering, enskilda vagar

Atgirder i bilaga 2:
Atgard ur cykelplan. M&ga-Nore
Atgard ur cykelplan. Ockelbo-Sabyggeby

Atgard ur cykelplan. Gavle-Forsbacka
Atgard ur cykelplan. Iggesund-Hudiksvall

Utredningsbehov enligt bilaga 2 i LTP

Gang- och cykelatgarder i bilaga 2

Kollektivtrafikatgirder i bilaga 5

Pagaende/l6pande

L6pande
Lopande
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Bilaga 2 - Inspelade brister och behov

Inom ramen for revidering av Region Gévleborgs lanstransportplan har
lanets kommuner haft mojlighet att lyfta vilka brister som &r av vikt inom
respektive geografiskt omrdde, kopplat till de olika infrastrukturomradena
vig, jarnvag, sjofart samt cykel.

Inkomna brister och behov

s Cykel = Emvdg s Sjofart = Trafiks3kerhet = V&g

- HBolinds 2 o
u Gavie 4 4 0 2 0 10
& Hofors 2 0 1 ] 0 3
= Hudiksvall 3 5 6 1 0 15
m Ljusdal g 2 (] 0 0 11
m Ockelbo 2 0 1 1 0 4
m Ovanaker 5 5 0 i 0 10
W Sandviken 3 2 1 1 0 7
W Séderhamn 14 g 5 a 1 32
® Nordanstig 13 3 2 2 0 20
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Bilaga 3 — Ordlista

Foljande definitioner och begrepp anvénds i ldnsplanen:

Medfinansiering: Annan parts finansiering eller delfinansiering av
statlig infrastruktur.

Medfinansieringsavtal: Bestdmmer omfattning, parternas ansvar samt
finansieringen av atgirderna. Avtal som binder
parterna, men utan klausuler om skadestind.

Samverkan: Nar Trafikverket och extern part samverkar for att 16sa ett
identifierat behov dér finansieringen sker utifrin anldggningens dgaransvar.

Samverkansavtal: Bestdmmer omfattningen av samverkan, parternas
ansvar samt finansieringen med hédnsyn till anldggningens dgaransvar.

Grundutférande: Den trafikala 16sning som Trafikverket foreslar for
att I6sa en trafiksituation. Begreppet anvinds 1 samband med
medfinansiering frdn annan part till statlig infrastruktur.

Tillagg: De forbattringar/ anpassningar som annan part foreslar for att
16sa trafiksituationen utdver det som ingar 1 statens ansvar. Begreppet
anvéands 1 samband med medfinansiering fran annan part till statlig
infrastruktur.

Planldggningsprocess: Planlidggningsprocessen utmynnar i en vigplan.
Vigplanen ar den handling som ar juridiskt bindande handlingen. I
vagplanen framgar hur viagen ska utformas, vilka skyddsétgérder och
forsiktighetsmétt som ska vidtas, och vilken mark som behover tas i
ansprak for vagprojektet.

Viglagen: Viglagen dr den enda lag som inte kréver ett sarskilt
markatkomstforfarande efter att vigplanen antagits. Mark for vigprojekt
uppléts med vagritt. Vigplanen far inte strida mot Kommunens detaljplan.

Bygghandling: Detaljerade projekteringshandlingar som ligger till
grund for upphandlingen av entreprenaden.

Produktion: Avser Trafikverkets skede for byggnation, dé fysiska atgérder
pa plats paborjas dnda till dess anldggningen besiktigats och dverlimnande
till mottagarna skett.

VGU: Trafikverkets styrande dokument for vigutformning. VGU ska
beaktas vad géller krav och rdd, se http://www.trafikverket.se/vgu
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Genomforandeavtal: Ett avtal som reglerar detaljer for genomforandet,
tidplan for produktion, 4gande, forvaltande samt gransdragningar for
kommande underhallsansvar mm.

Anslagspost: Med en anslagspost avses ett belopp som har forts
upp under ett anslag och som avser ett visst delandamal.

SINV: Anslagspost avseende smirre investeringsatgérder 1 nationell
statlig infrastruktur. Trafikverket ar planeringsansvarig.

REGINV: Anslagspost avseende investeringar i regional statlig
infrastruktur. Region Géivleborg ir planeringsansvarig.

NTP: Nationell plan

LTP: Léansplan
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Bilaga 4 — SEB:ar
Se separat bilaga
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Bilaga 5 MKB for Lanstransportplan 2022 — 2033
Se separat bilaga

Utskriftsdatum: 21 oktober 2021



	Förord
	1 Inledning
	1.1 Sammanfattning
	1.2 Infrastruktur som berörs av länsplanen

	2. Uppdraget
	2.1 Regeringsuppdraget
	2.1.1 Transportpolitiska mål

	2.2 Inriktning
	2.3 Roller och ansvar
	2.4 Länsplan 2018-2029
	2.4.1 Bostäder som utpekad åtgärd från regeringsuppdraget

	2.5 Mål för regional länstransportplan 2022 – 2033
	1. Attraktiva platser och goda livsmiljöer för boende, arbete, företagande och besökare
	Gävleborgs handlingsplan för Sveriges livsmedelsstrategi 2018-2030

	2. Robust och kapacitetsstark infrastruktur med hög tillgänglighet för godstransporter och personresor inom länet och över länsgränser
	Trafikförsörjningsprogram
	Godstransporter i ett regionalt perspektiv

	3. En fossiloberoende transportsektor och ett hållbart resande
	Trafikförsörjningsprogram

	4. Jämställd och likvärdig infrastruktur
	Cykelplaner
	Barnkonventionen
	Jämställdhetsintegrering 2022 – 2025



	3. Planeringsförutsättningar
	3.1 Från nationell nivå till lokal
	3.1.1 Stråk

	3.2 Planeringsprocesser för infrastruktur
	3.2.1 Fyrstegsprincipen
	Åtgärdsexempel fördelat utifrån fyrstegsprincipen

	3.2.2 Från brist till åtgärdsplanering
	Prioriteringsgrunder åtgärdsvalsstudier


	3.3 Hållbarhetsintegrering

	4. Genomförande
	4.1 Principer för prioritering mellan objekt i Gävleborg
	2.1.1
	4.1.1 Namngivet objekt
	4.1.2 Cykelobjekt
	4.1.3 Kollektivtrafikobjekt
	4.1.4 Trafiksäkerhetsobjekt

	4.2 Åtgärdsplan för länsplan 2022 – 2033
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	2.1
	4.3 Projektbeskrivning
	4.3.1 Utredningar
	4.3.2 Hållbar infrastruktur
	4.3.3 Trafiksäkerhet och enskilda vägar
	4.3.4 Statlig medfinansiering
	4.3.5 Namnsatta objekt

	4.4 Avvikelsehantering
	4.4.1 Hantering och definition av avvikelser


	Bilagor
	Bilaga 1 – Genomförda åtgärder länsplan 2018 – 2029
	Genomförda åtgärder
	Åtgärder som pågår eller är löpande

	Bilaga 2 – Inspelade brister och behov
	Bilaga 3 – Ordlista
	Bilaga 4 – SEB:ar
	Bilaga 5 MKB för Länstransportplan 2022 – 2033


