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Enligt sandlista

Samrad for forslag till Iansplan for regional
transportinfrastruktur for Sodermanlands lan 2022-2033

Region Sormland har regeringens uppdrag att ta fram en ny lédnsplan f6r regional
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Regeringens direktiv och
Trafikverkets uppridkning av budget har angett en planeringsram pa 1 367 miljoner
kronor for S6rmland. Region Sérmland har tagit fram ett forslag till 1ansplan och
inbjuder hdarmed lédnets kommuner samt berérda myndigheter och organisationer att
lamna synpunkter infor framtagande av slutlig version.

Planen visar hur linets prioriteringar ser ut de kommande 12 aren for den regionala
transportinfrastrukturen. Forslaget innehdller beskrivningar av mal, strategier, trender
och utmaningar och en atgérdsplan. Forslaget innehaller ocksa beskrivning av
genomforande och en sammanfattning av hallbarhetsbedoémningen och
miljokonsekvensbeskrivning som anger planens konsekvenser och maluppfyllelse.
Som komplement till plandokumentet finns en digitaliserad del av ldnsplanen som
innehéller fordjupade analyser kring utvecklingen i S6rmland och tillstdind och
brister 1 transportsystemet utifrén till exempel befolkning, tillgédnglighet,
olycksstatistik och trafikprognoser.

Slutligt forslag till lansplan 6verldmnas till regeringen senast 30 april 2022.
Lénsplanen faststills under varen 2022 efter att regeringen beslutat om ramarna.

Vagledning
Forslag till ldnsplan for regional transportinfrastruktur for S6rmland bestér av tva
huvuddelar och en digitaliserad sammanstéllning av underlagsanalyser.

e Linstransportplanen — pdf
e Hallbarhetsbedomning — pdf
e Digitaliserade underlagsanalyser i StoryMap

Vi dnskar dina synpunkter pa framforallt pa de tva huvuddelarna;
Lénstransportplanen och Hallbarhetsbeddmningen da de beskriver inriktningen, mal,
strategier, utredningsplan, konsekvensbeddmningar, etcetera.

Remissvaret ska vara Region S6rmland tillhanda via e-post,
hallbarregionalutveckling@regionsormland.se senast den 30 december 2021. Ange
”Remiss ny LTP Sérmland 2022-2033, DNR: HRU20-0180” 1 &mnesraden.

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping

Tel: 0155 -24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 — 0032
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Samradshandlingarna
Forslaget till en ny lanstransportplan samt hallbarhetsbeddmning finns pa Region
Sormlands hemsida:

https://regionsormland.se/tillvaxt-utveckling/infrastruktur/lansplanen/

De digitaliserade underlagsanalyserna finns 1 en StoryMap i Arc Gis online

https://storymaps.arcgis.com/stories/da9f47be89c¢94cb4b4add21a92d8db&0

Som underlag till planen finns samlade effektbedomningar fér namngivna objekt
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-
planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

Om du inte har mojlighet att 14sa handlingarna via vir hemsida eller fragor kontakta
Fredrik Hogberg, projektledare Region S6rmland, 073-596 72 57 eller epost
janfredrik.hogberg@regionsormland.se.

Med vénliga hélsningar,

Region S6rmland

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping

Tel: 0155 -24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 — 0032
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Sammanfattning

Region S6rmland har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lanstransport-
plan for regional transportinfrastruktur. Lénstransportplanen ér trafikslagsovergri-
pande och giller for perioden ar 2022-2033. Tilldelad planram ar 1 367 miljoner,
efter justeringar utifran upparbetning av ramarna under perioden ar 2018-2021.

Léanstransportplanen for S6rmland ska bidra till att uppfylla mél pd saval nationell
som regional niva. Planen tar sin utgdngspunkt i den Regionala utvecklingsstrategin,
Sormlandsstrategin samt Strukturbild S6rmland. Utifran detta har foljande maél for-
mulerats for Lanstransportplanen:

Framja en okad tillgénglighet i och till transportsystemet for alla medbor-
gare med utgangspunkt i barnens behov

Bidra till 6kad trafiksdkerhet och bibehéllen funktionalitet i transportsyste-
met

Bidra till 6kad andel hallbara transporter genom att stirka gang-, cykel-
och kollektivtrafik

Stodja héllbar utveckling 1 1dnet genom att frimja S6rmlands flerkédrnighet,
starka utvecklingsstraken samt utveckla attraktiva bytespunkter for 6kat
samspel mellan noder och dess omland

Stodja héllbar utveckling 1 ldnet genom att frimja internationell, storreg-
ional och regional tillgénglighet och nédringslivets behov av transporter

Verka for en héllbar, langsiktig och effektiv samhillsplanering, i samver-
kan mellan stat, region och kommunerna, som utgar fran fyrstegsprincipen
och som beaktar digitaliseringen i genomforandet av planen

Foljande strategiska inriktningar har varit vigledande for att stodja malen:

Attraktiva livsmiljoer - 6kat fokus pa titortsnéra atgarder
Atgirder kopplat till bostadsbyggande

Bytespunktsutveckling och resecentrum



o Kollektivtrafiken (framkomlighet, tillginglighet och standard pé héllplat-
ser)

e Stdrka regionala vigstrak med bdde regional och nationell funktion. (per-
son- och godstrafik)

Atgirdsplanen for de kommande tolv dren fokuserar de forsta sex aren pé att firdig-
stélla flera av de satsningar som varit utpekade i Lénstransportplanen sedan tidigare
men av olika anledningar blivit forskjutna. Det gors att satsningar pa viag 53, vig
55, viag 57 samt 218 for att stirka framkomligheten och trafiksékerheten i lénet.
Tidigt 1 planen ligger dven satsning pé cykelstraket mellan Eskilstuna och Kvick-
sund.

I andra halvan av planperioden 6kas satsningar pé kollektivtrafik och trafiksikerhet,
framkomlighet och trimning av statligt vignét samt statlig medfinansiering. Det ér
for att mota behoven som finns kring bostadsbyggande, industrisatsningar samt hall-
bart resande.

Lanstransportplanen for Sormland pekar ocksé ut en offensiv utredningsplan kring
behov och brister for att fa battre underlag och kunskap. Detta for att battre utnyttja
medlen i Lénstransportplanen i de sa kallade potterna och anvidnda pengarna dér de
ger bist nytta. Det handlar om utredningar kring kollektivtrafik, trafiksdkerhet i té-
torter utanfor centralorten samt néringslivsutveckling. Parallellt lyfts ett antal prio-
riterade behov och brister dir fordjupad samverkan och samhandling behover ske
med kommunerna och Trafikverket for att identifiera eventuella atgérder for att
starka den héllbara regionala utvecklingen.

De senaste fyra dren har Léanstransportplanen for Sormland haft ett hogt utfall for
statlig medfinansiering till tgarder pd kommunalt vignit. For att forstdrka den sam-
verkan ytterligare och for att genomgaende fa ett hogt utfall av planen stirks ge-
nomforandeprocessen ytterligare. En aktiv samverkan och uppfoljning arligen mel-
lan Trafikverket, Region Sormland och kommunerna struktureras och etableras for
att Lanstransportplanen ska bidra och stirka den regionala utvecklingen i Sormland.
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1. Inledning

Region Sérmland ansvarar for att uppritta forslag till trafikslagsovergripande
lansplan for regional transportinfrastruktur for aren 2022-2033, efter direktiv
frén regeringen. Trafikverket uppréttar samtidigt ett forslag till en nationell tra-
fikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet. I uppdragets for-
utsdttningar finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att forhélla sig till och
dessa beskrivs dels i infrastrukturpropositionen, dels 1 direktiven for uppdraget.

Léansplanearbetet har letts av Region Sormland och har utarbetats av Regionala
utvecklingsndmndens utskott for regional samhéllsplanering. Arbetet har skett 1
samverkan med framforallt kommunerna och Trafikverket. Bredare mélgrupper
utanfor Region So6rmland har natts genom olika aktiviteter under arbetet. Pro-

cessen att ta fram en ny lanstransportplan har pagatt under perioden hdsten
2020 och hela 2021.

1.1 Oversikt planuppdraget

Den statliga och regionala dtgardsplaneringen av transportinfrastruktur startas
genom ett regeringsdirektiv. Planeringen av den statligt dgda transportinfra-
strukturen sker pa tva geografiska nivaer:

e Nationell plan uppréttas av Trafikverket och beskriver investeringar i
det statliga vég- och jarnvigsnatet for en tolvarsperiod framover.

e Linstransportplaner beskriver investeringar for statliga regionala vigar
och olika typer av medfinansiering.

Den nationella planen for transportinfrastruktur tillsammans med lénstransport-
planen &r statens verktyg att bedriva transportpolitik 1 Sverige utifrin politiska
visioner och mal som definieras i infrastrukturpropositionen. Dessa planer revi-
deras vart fjarde ar och denna plan ersétter den plan som omfattade perioden
2018-2029. Lanstransportplanen faststills av regionfullméktige. Den nationella
planen faststills av regeringen.

Liansplanen for regional transportinfrastruktur dr en plan dar Region S6rmland
planerar och prioriterar investeringar i den regionala statliga infrastrukturen uti-
frdn behov och brister och regionens syn pé lokala, regionala, storregionala och
nationella mél. I S6dermanlands ldn innefattar ldnstransportplanen samtliga
statliga vagar, forutom E4, E20 och vig 56. Dessa ingar istéllet i det nationella
stamvégnadtet och investeringar for dessa faststélls ddrmed i den nationella pla-
nen. Det regionala viagnitet innefattar dven cykelviagnitet samt kollektivtrafik-
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anlidggningar, sdsom exempelvis héllplatser. Lanstransportplanen dr ocksa vik-
tig for medfinansiering av infrastruktur pd det kommunala véignatet. Daremot
innefattar lanstransportplanen inte drift och underhall eller vidmakthéllande av
transportsystemet.

1.2 Ekonomiska forutsattningar

Utgangspunkten for planeringen for Sérmlands del dr den preliminédra ekono-
miska ramen pd 1 367 miljoner kronor for perioden 2022-2033. Ramen &r for-
delad pé tre perioder for de 12 ar som planen giller ar 1-3, &r 4-6 och ar 7-12.
Det verkliga budgetutfallet for planen 1 genomforandet paverkas av hur den 16-
pande infrastrukturplaneringen gér dver tid samt Trafikverkets arliga budgettill-
delning av regeringen och verksamhetsplanering. Prioriteringar for r 7—12 har
strategisk betydelse for att peka ut kinda och viktiga behov och brister i framti-
den som behover utredas. Sista perioden i planen signalerar ocksé vilka finansi-
erade projekt som har mdjlighet att starta upp végplanearbete under planperi-
oden.

1.3 Regeringens direktiv for planarbetet

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen vara vigledande for den fort-
satta planeringen. Fyrstegsprincipen ér ett planeringsverktyg som syftar till att
paverka behovet av transporter samt valet av transportsitt (steg 1) samt att opti-
mera redan befintlig infrastruktur (steg 2) framfor att bygga om (steg 3) eller
bygga ny infrastruktur (steg 4). Det ska tydligt framga hur alla steg, inklusive
steg 1- och steg 2-atgirder bedomts for de atgérder som foreslas.

Regeringens direktiv lyfter tydligt att prioriteringar ska motiveras och eventu-
ella mélsynergier och malkonflikter ska beskrivas och hanteras. Planen ska re-
dovisa atgardernas samhillsekonomiska effekter inklusive icke prissatta effek-
ter, hur atgérderna bidrar till de transportpolitiska mélen samt klimatmalen. Pla-
nen ska dven bidra till etappmalet om minskning med 70 % av véxthusgasut-
slapp till ar 2030 samt att r 2045 ar utsldppen 1 princip noll for transportsek-
torn. Planen ska redovisa 1 vilken utstrackning den bidrar till att 6ka transport-
effektiviteten 1 samhillet. Lanstransportplanerna ska méta betydande industriin-
vesteringars behov samt behov av 6kat bostadsbyggande. Dessa perspektiv ska
végas tillsammans med de transportpolitiska mélen.

Forslaget till Lansplan ska beskriva vilka effekter olika infrastrukturatgérder
vintas ge pa forutséttningarna for bostadsbyggandet. I direktivet for nationell
plan och lansplaner for aren 2022-2033 pekar regeringen pa att nationell plan
kan samfinansiera atgirder med lansplanerna for trafiksékerhetsétgirder pa reg-
ionalt viagnét som forkortar restiden pa landsbygden. Till exempel pekar rege-
ringen pa dtgiarder sdsom mittseparering eller andra atgirder som inte innebér
hastighetssdnkningar men dnd4 stérker trafiksékerheten.

I direktivet pekar regeringen ocksé pd mojligheten till samfinansiering mellan
nationell plan och ldnsplanerna for cykeldtgarder pa statliga vignitet som ingar
inom lénsplanernas ansvar.
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2. Mal

Léanstransportplanen ér ett medel for att uppna savél nationella som regionala
mal och strategier. De huvudsakliga mal som styr inriktningen for ldnstrans-
portplanen 2022-2033 aterfinns i:

e Regeringens direktiv och tillhorande nationella transportpolitiska mal

e Den regionala utvecklingsstrategin/Sormlandsstrategin och den tillho-
rande Strukturbilden fér S6rmland

e Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafiken 1 S6-
dermanlands lén

e Regional cykelstrategi for Sormland

Den storregionala samverkansprocessen En Bittre Sits padverkar ocksd Region
Sormlands strategiska inriktning och prioriteringar for ldnstransportplanen. Den
nationella planen har stor betydelse for Sormland eftersom det finns omfattande
nationell infrastruktur av betydelse 1 S6rmland. Den regionala och nationella
transportplaneringen ska forstirka varandra och ge synergieffekter. En Béttre
Sits, samverkan innefattar sju lén i Stockholm—Maélarregionen och syftar till att
skapa samsyn kring utvecklingen av transportsystemet i ett nationellt och stor-
regionalt perspektiv for att kunna paverka den nationella planeringen.

2.1 Lanstransportplanens syfte och mal

Léanstransportplanen kan ses som en genomforande och handlingsplan {or att
uppnd olika mél 1 den regionala utvecklingsstrategin. Det 6vergripande syftet
och mélen med lénstransportplanen i ett nationellt och regionalt perspektiv dr
att med prioriterade atgérder och satsningar bidra till att:

o Frimja en okad tillgénglighet i och till transportsystemet for alla med-
borgare med utgangspunkt i barnens behov

o Bidra till 6kad trafiksdkerhet och bibehallen funktionalitet i transportsy-
stemet

o Bidra till 6kad andel hallbara transporter genom att stiarka gang-, cykel-
och kollektivtrafik

o Stodja hallbar utveckling 1 lanet genom att fraimja Sérmlands flerkdrnig-
het, stirka utvecklingsstrdken samt utveckla attraktiva bytespunkter for
okat samspel mellan noder och dess omland
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o Stddja hallbar utveckling 1 lanet genom att frdmja internationell, stor-
regional och regional tillgdnglighet och niringslivets behov av transpor-
ter

e Verka for en héllbar, langsiktig och effektiv samhéllsplanering, i sam-
verkan mellan stat, region och kommunerna, som utgar fran fyrstegs-
principen och som beaktar digitaliseringen i genomforandet av planen

2.2 Nationella transportpolitiska mal

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och ni-
ringsliv 1 hela landet. Dérutdver finns tvd mer specificerade mal: funktionsma-
let och hdansynsmaélet, dir funktionsmalet ska utvecklas inom ramen for hin-
synsmaélet.

Funktionsmalet ska bidra till att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgédnglighet med
god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov. Hansynsmalet ska bidra till att transportsyste-
mets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska mista
livet eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen upp-
nas och att 6kad hilsa uppnas.

For att uppfylla funktionsmaélet och hdnsynsmalet har f6ljande preciseringar ta-
gits fram:
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Funktionsmalet

Medborgarnas resor forbattras genom
okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgangligheten forbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

Arbetsformerna, genomforandet och
resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle.

Transportsystemet utformas sa att det ar
anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert
satt anvanda transportsystemet och vistas 1
trafikmilj6er okar.

Forutsittningarna for att vilja

kollektivtrafik, gang och cykel forbittras.

2.3 Regionala mal

Sormlandsstrategin

Hansynsmalet

inom v az’naﬁl\en s_|ofa11en respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030 jamfort
med 2010

Antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras till ar 2030 jamfort med 2010.

Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent jamfoért med 2010.

Vixthusgasutslappen fran inrikes
transporter — utom inrikes luftfart som
ingar 1 EU:s utsldppshandelssystem — ska
minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis okad
energieffektivitet i transportsystemet och
ett brutet beroende av fossila branslen. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som
ar oberoende av fossila branslen.

Transportsektorn bidrar till att det
overgripande generationsmalet for miljo
och 6vriga miljokvalitetsmal nas samt till

okad halsa. Prioritet ges till de
miljopolitiska mal dar transportsystemets
utveckling &r av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta mal.

Sormlandsstrategin dr var regionala utvecklingsstrategi som visar inriktningen
for det regionala utvecklingsarbetet. Syftet med var regionala utvecklingsstra-
tegi (RUS) &r att ange de langsiktiga prioriteringarna for hur vi skapar héllbar

regional utveckling i Sérmland.

Sérmlandsstrategin sédtter manniskan i centrum. Social hallbarhet dr malet, eko-
nomin medlet och ekologin sitter ramarna for att na ett hallbart samhélle. En
héllbar utveckling dér social hallbarhet ar malet innebér ett jamstéllt och jam-
likt samhalle dar ménniskor lever ett gott liv med god hélsa och utan oréttfar-

diga skillnader. Det dr ett samhélle:

e ddr alla médnniskors grundlaggande behov tillgodoses och de ménskliga

rittigheterna sikerstills,
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e dir alla ménniskor &r inkluderade — oavsett kon, utbildnings- och in-
komstniva, social status, etnisk tillhorighet, religion eller annan tros-
uppfattning, bostadsort, sexuell ldggning, konsoverskridande identitet
och uttryck, dlder eller funktionsnedsittning,

e som anpassas och utformas utifran de grupper som har storst behov.

Sormlands modell for hdllbar regional utveckling belyser utifran ménniskan
och befolkningen i centrum hur boende, hélsa, arbete, utbildning och niringsliv
paverkar varandra. Modellen beskriver dven ett antal forutsittningar som paver-
kar detta samspel.

Figur 1. Sérmlands RUS-modell

Sormlandsstrategin har 1 dagslaget tva beslutade prioriteringar:

e En vixande arbetsmarknad, dir efterfragan pa kompetens och utbud av
arbetskraft med olika utbildningsbakgrunder och erfarenheter kan mo-
tas.

e En vixande befolkning, dir bostadsmarknaden fungerar och utbudet av
bostdder moter efterfragan.

Strukturbild Sormland

Strukturbild S6rmland 4r en del av S6rmlandsstrategin och utgor det fysiska
perspektivet i det regionala utvecklingsarbetet. Strukturbilden visar en orts-
struktur och funktionella samband inom lanet och med omvirlden. Det dr struk-
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turer och samband som behdver vidareutvecklas och stddjas av flera samhalls-
nivder- och aktorer genom exempelvis fysisk planering och insatser inom infra-
struktur och kollektivtrafik for en mer funktionell och hallbar region.

Strukturens och sambandens funktionalitet &r av betydelse for att
Sormland ska vara en konkurrenskraftig region for ett mer diversifie-
rat ndringsliv och arbetsmarknad. Forutom god tillgénglighet mellan
arbete och bostad, dr det av betydelse med god tillgdnglighet till ut-
bildning, service, kultur och fritid, for attraktiva och hallbara livs-
miljGer.

En bdrande del i strukturbilden &r flerkdrnighet som mdjliggor hall-
bar regional utveckling i hela Sormland dér de olika platserna i lénet,
nodstidderna, orterna och deras omland dr beroende av och komplet-
terar varandra for att skapa en héllbar geografi.

Digital- och transportinfrastruktur i kombination med kollektivtrafik
skapar god tillgdnglighet mellan nodstéder och orter med viktiga
funktioner som exempelvis bostédder, arbetsplatser, utbildning, kultur
och service. God tillgidnglighet mojliggor ocksa utveckling i hela
regionen och Sormlands attraktivitet 6kar i och med att en storre reg-
ion med varierande miljéer kan attrahera manniskor, foretag och ka-
pital.

Figur 2. Strukturbild Sérmland
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Strukturbild S6rmland bestar av, forutom kartan, tre strategiska omraden med
stdllningstaganden som &r vigledande ur ett funktionellt/strukturellt perspektiv
1 genomforandet av S6rmlandsstrategins prioriterade inriktningar Vaxande ar-
betsmarknad och Fungerande bostadsmarknad;

Sormland ér vl integrerat med omvirlden
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e Sormland har god tillgdnglighet inom lénet med en flerkérnig struktur

e Sormland har attraktiva miljoer, for invinare, foretag och besdkare

Regional cykelstrategi for Sormland och Trafikférsorjningspro-
grammet

Regional cykelstrategi for Sormland utgor ett viktigt underlag till Lénstrans-
portplanen. I ldnstransportplanen avsitts medel for cykeldtgiarder utmed det
statliga vagndtet, som medfinansieras av kommunerna, samt medel i form av
statsbidrag som kommunerna kan ansdka om for att exempelvis medfinansiera
cykelatgérder utmed det kommunala vagnatet. Cykelstrategin dr dven ett un-
derlag till kommunal, regional och nationell planering gillande cykling och
cyklingsfraimjande atgérder.

Ytterligare ett viktigt underlag dr Trafikforsorjningsprogrammet for Sérmland,
som innehaller mal och riktning for kollektivtrafiken. Lénstransportplanen ger
direkta forutsattningar for att uppnad malséttningar som sitts kring utveckling av
infrastruktur for kollektivtrafiken sdsom tillgénglighetsanpassning av héllplat-
ser, attraktiva bytespunkter, framkomlighetsdtgirder, realtidsinformation. Indi-
rekt kan Lanstransportplanen ocksé bidra till att mél uppnas genom ett dnda-
malsenligt vignit. Genom avsatta medel 1 Lanstransportplanen kan atgérder ge-
nomforas i statligt viagnat eller kommunalt vignit genom medfinansiering.
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3 Trender och utmaningar

Behoven i transportsystemet fordndras nar samhéllet utvecklas. Ny teknik och
miljo- och klimatfragor dr starka drivkrafter for ett transportsystem i fordnd-
ring. Forutom globala trender som till exempel urbanisering, international-
isering och digitalisering finns det inom transportomradet ett antal viktiga tren-
der som har betydelse for framtida samhéllsplanering och infrastrukturutveckl-
ing. De mal och strategier som prioriteras i lanstransportplanen bor i sa hog ut-
strackning som mojligt méta den utveckling som sker i ldnet och de olika trans-
porttrenderna for att fa en plan som moéter forandringarna i omvérlden.

En fordjupad analys av S6rmlands utmaningar och utveckling utifran till exem-
pel befolkning, arbetsmarknad, pendling, ndringsliv samt status och brister 1

transportsystemet finns 1 den digitaliserade delen av ldnstransportplanen:

Storymap i Arc GIS online

Nedan foljer en sammanfattning av ett antal aspekter av utvecklingen i sam-
hillet och i S6rmland for att fa en forstaelse for bade nationella och regionala
mal samt ldnsplanens strategier och atgirdsplan. Utgdngspunkten for trender i
transportsystemet som lénstransportplanen tar fasta pa ar Trafikverkets om-
vérldsanalys frdn 2018. Dér beskrivs fem globala trender samt fem dvergri-
pande transporttrender. Trafikverkets beskrivning av transporttrender &r i linje
med méanga andra trendspaningar och har ocksa anvénts 1 framtagandet av den
storregionala systemanalysen inom En Bittre Sits.

De beskrivna trenderna paverkar forutsittningarna for utveckling av transport-

systemet i bade Sormland, Stockholm—Maélarregionen och nationellt. Hur stort

genomslag de enskilda trenderna kommer att fa ar dock osékert. Trafikverkets

fem Overgripande transporttrender beskrivs kortfattat nedan och analyseras uti-
frén ett ldnsplaneperspektiv och vad det innebér for planen.

3.1 Trender i transportsystemet

Ett alltmer digitalt baserat och automatiserat transportsystem

Med hjilp av ny teknik gar utvecklingen mot allt hdgre grad av automation i
transportsystemet. Informationsméngderna Okar, vilket kommer att kunna ge
nya typer av beslutsstod och tjanster. Genom detta kan effektivare 16sningar
vixa fram, men det kan dven behovas styrning frén staten for att sidkerstélla att
anvandandet av den nya tekniken bidrar till de transportpolitiska mélen. I denna
utveckling dr sdkerhet och integritet sérskilt viktiga aspekter att beakta.

Investeringar genom lanstransportplanen for att méta den hir utvecklingen kan
vara till exempel realtids- och informationssystem for kollektivtrafiken eller
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olika typer av ITS-16sningar (intelligenta transportsystem) i atgirdsplaneringen.
Det kan handla om till exempel smarta trafiksignalsystem till variabla hastig-
hetsskyltar.

Kraven pa fossilfrihet och minskade utslépp skérps

Behovet av att minska utslédppen av vixthusgaser ar alltjimt en dominerande
fréga i debatten om hur transportsystemet ska utvecklas. Allt storre krav stélls
frén olika aktorer pa att transportsystemets klimatpdverkan ska minska och fos-
sila drivmedel fasas ut. Politiska styrmedel ses som en forutsattning for att fra-
gorna ska kunna 16sas i ett kort och langsiktigt perspektiv.

Utmaningen kring klimatfrdgan kan mdtas av 6kade satsningar 1 lanstransport-
planen pa héllbara transporter samt mer effektivt utnyttja den infrastruktur och
det transportsystem som finns. Detta kan ske genom till exempel att satsa mer
pa géang, cykel och kollektivtrafik samt prioritera de forsta tva stegen i fyrstegs-
principen.

Fortsatt tryck pa hég tillgdnglighet och goda transportmdéjligheter

Befolkningsokning, ekonomisk utveckling och urbanisering, tillsammans med
okad vilfard och global handel, bidrar till ett 6kat tryck pé transportsystemet —
bade vad géller personresor och godstransporter. Samtidigt stélls allt hardare
krav pé héllbar tillgdnglighet, sdsom krav pé fossilfrihet samt jamstélldhet,
minskade ekonomiska klyftor och ett transportsystem for alla. Detta paverkar
och stéller nya krav pé sévil samhéllsplaneringen som utvecklingen av teknik
och nya tjinster.

Lanstransportplanen har begriansade resurser. Det dr de statliga ekonomiska
medlen som finns for utveckling av det regionala vignétet i Sverige. Samtidigt
okar behoven av investeringar i ldnet utifrdn trenderna kring hallbara transpor-
ter. I det statliga vignétet finns bristande standard utifran trafiksikerhet och
framkomlighet i manga strak. Det leder till att det blir viktigt med prioriteringar
1 lansplanen mellan olika omrdden samt prioriteringar av utveckling av vigstrdk
samt hitta verktyg for att utnyttja den infrastruktur som finns mer eftektivt.

Transportsystemet integreras alltmer i samhéllsutvecklingen

Flera av de stora samhéllsutmaningar vi star infor krdver insatser frin ménga
olika aktdrer inom olika omrédden. Utmaningarna handlar till exempel om kli-
matpéaverkan, bostadsforsorjning, arbetsmarknad, integration, jimstélldhet, sé-
kerhet och trygghet samt transportforsorjning i hela landet. Det blir allt tydli-
gare att utvecklingen av transportsystemet har en central roll for att mota flera
av dessa utmaningar.

Lanstransportplanen moter trenden genom genomforandet av planen. Detta ut-
vecklas 1 genomforandekapitlet. Bakgrunden och betydelsen av trenden 1 ett
lansplaneperspektiv dr att samhéllsplaneringen blir alltmer integrerad och kom-
plex. Darfor ar det sarskilt viktigt att regionen samverkar med olika samhalls-
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aktorer for att hitta gemensamma 16sningar oavsett till exempel vighéllaran-
svar. Samverkan ar viktig for att tillsammans skapa sa bra héllbara och effek-
tiva 16sningar som mdjligt for utveckling av transportsystemet.

Okade krav pa samhéllssékerhet och robusta transportsystem

Ett fungerande transportsystem dr en viktig del for att andra funktioner i sam-
hillet ska fungera. Kraven 6kar pa att kunna uppréatthalla funktionaliteten i sy-
stemet dven vid extrema vidersituationer och vid hojd beredskap. I takt med
okad digitalisering i transportsystemet dkar d&ven behovet av informationsséker-
het och sdkerhetsskydd. Allt fler kdnner sig ocksé otrygga att rora sig i trans-
portsystemet. Rédslan att utsittas for brott eller terrordad paverkar ménniskors
vanor.

Trenden kopplar till ett flertal fragor i1 infrastrukturplaneringen. Dels finns en
koppling till drift- och underhéllsfragor. Dér har inte ldnsplaneupprittaren en
primér roll utifran vad lansplanepengarna kan anvéndas till men &r en viktig
frdga for kommunerna for till exempel investeringar i gang- och cykelvégar.
Niér digitaliserade 10sningar for kollektivtrafiken dkar blir denna trend en allt
viktigare del att beakta for att kunna utveckla kombinationsresor och for punkt-
lighet 1 kollektivtrafiken. Ett utvecklat robust transportsystem knyter dven an
till potten for Enskilda végar for att stodja behov som uppstar av till exempel
extrema véadersituationer.

3.2 Sormlands utveckling

Befolkningsutveckling

Den demografiska utvecklingen har stor betydelse for utvecklingen i S6rmland.
Storleken pé befolkningen, befolkningens sammanséttning (demografi) och
okad eller minskad befolkning driver efterfrdgan pd transporter. Det 1 sin tur pé-
verkar hur mycket transportsystemet kommer att nyttjas och belastas. Vid ut-
gangen av ar 2020 bodde totalt 299 401 minniskor i S6dermanland. De senaste
20 aren, mellan 2000-2020, 6kade lidnets befolkning med 17 procent.

Befolkningsforandringar har effekter pa skattekraft, arbetskraftsforsorjning och
pa efterfragan pé offentliga tjanster och service. Majoriteten av kommunerna i
lanet har haft en positiv befolkningsutveckling 6ver tid som till stor del beror pé
okad invandring. Senaste prognoserna for befolkningsutvecklingen till &r 2040
anger en svagare utveckling for mellersta Sormland én tidigare medan de kom-
muner som ar mest integrerade med Stockholms arbetsmarknad uppvisar en
starkare befolkningsutveckling.

Ortsstruktur och strak

Befolkningsutvecklingen speglar en fortsatt urbanisering i lanet. Utvecklingen
ar starkast i kommunhuvudorterna och Stockholms léns utveckling har stor pé-
verkan pa utvecklingen i Sormland péd grund av dess storlek. Urbanisering drivs
ocksa starkt av faktorer som &r knutna till en alltmer specialiserad arbetsmark-
nad.
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Ortsstrukturen dr viktig for att forstd hur befolkning, sysselsittning och ekono-
misk aktivitet ser ut i geografin och hur det urbana monstret ser ut. Den rums-
liga strukturen paverkar till exempel marknadspotential, tillvixtforutsattningar,
tillganglighet och transportkostnader.

Figur 3. Ortsstruktur och befolkning i tatorter i Srmland (2020)
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En utgéngspunkt i Strukturbild for S6rmland ar att ortsstrukturen ér en viktig
forutsittning for utveckling och mojligheter for tillgédnglighetsforbattringar. Ut-
ifrdn hur ortssystemet och utvecklingen ser ut dr det rimligt att utifran ett léns-
planeperspektiv anta att den storsta behoven i transportsystemet kommer att
vara i och omkring kommunhuvudorterna dven i framtiden.

I ett strdkperspektiv dr en slutsats fran utvecklingsmonster for befolkning, ar-
betsmarknad och pendling 1 S6rmland att transportsystemet i framforallt de re-
dan starka strdken som visas 1 Strukturbilden dr de som kommer att belastas
aven ytterligare 1 framtiden. Det innebér att kapacitets- och tillgdnglighetsfor-
battringar och trafikeringsfragor blir sarskilt viktiga 1 dessa strak framforallt pa
jarnviagen om klimat- och miljomal och ambitionen om ett 6kat hallbart resande
ska kunna nés.

3.3 Tillstand och brister i transportsystemet

Tillgénglighet och funktionella samband

I ett nationellt perspektiv har S6rmland en relativt god tillgidnglighet i transport-
systemet med forhallandevis korta restider till storre befolkningscentra och ar-
betsmarknadsregioner i hela Stockholm-Milarregionen och Ostergétland.
Sormland har ocksa goda kommunikationer med dvriga Sverige och resten av
virlden genom Stockholm Skavsta flygplats samt via jarnvagsforbindelser till

12
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Stockholm Arlanda. Forutséttningarna utifrén tillgdnglighet, restider och funkt-
ionella samband varierar i olika delar av lanet. Resorna i lanet sker fraimst i
starka strik i Ostvéstlig riktning samt mot angrédnsande 14n, framst Stockholm,
Vistmanland och Ostergdtland. Inomregionalt ir striken svagare i nord-sydlig
riktning som helhet men ér starka delregionalt som till exempel mellan Oxe-
16sund-Nykoping, Eskilstuna-Strangnds och Katrineholm-Vingéker.

Analysen av rorelser utifrdn mobildata visar pa ett genomsnitt pd 177 161 unika
reserorelser per dag mellan olika destinationer med startpunkt i de sérmldndska
kommunerna under 2019.

Figur 4. Antal dagliga reserérelser utifran kommunerna i Sérmland ar 2019 i de 25 starkaste reserelation-
erna. (Kalla: Telia insight mobildata)
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Figur 5. Antal dagliga reserorelser utifran kommunerna i Sérmland 2019 i ett urval av de 25 starkaste
reserelationerna. (Kalla: Telia insight mobildata)
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Utifran lanets struktur, geografi, transportsystem och restider sa kan ségas att
de flesta platser i lanet idag uppfyller malet om en grundldggande tillganglighet
till transportsystemet. Den hdgsta sammanviagda tillgéngligheten utifran ett ar-
betsmarknadsperspektiv far de storsta kommunerna och titorterna framforallt
Eskilstuna och Nykoping utifran att det dr dir den storsta koncentrationen av
ménniskor och arbetstillfallen finns. Dérefter kommer Katrineholm, Strdngnés,
Mariefred, Gnesta, Trosa-Vagnhirad och Oxelosund. Gemensamt for dessa ar
funktionen som centralorter, dér alla utom Oxelosund har en vilutbyggd tagtra-
fik, vilket i sig 4r ett tecken pd att arbetstillfdllen utanfor lanet har stor pdverkan
pa den sammanvégda lokala tillgédngligheten pa manga platser. Lagst &r till-
géngligheten i landsbygdsomraden som ligger mellan linets storre infrastruk-
turstrak for personbil och kollektivtrafik.
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Figur 6. Tillganglighet i S6rmland nuléage, personbil och kollektivtrafik (WSP 2021)
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Niér det handlar om tillgéinglighet kopplat till héllbar utveckling och arbets-
marknad blir restider en viktig faktor. Sormlands arbetsmarknad &r liten 1 ett
storregionalt perspektiv men god tillgdnglighet ger lanets invanare tillgéng till
en stor arbetsmarknad genom de olika storregionala nodernas storlek och

manga arbetsplatser.

En skillnad kan ses beroende pa val av fardslag, dér tillgingligheten med bil &r
starkt forknippad med kortiden till lanets storsta orter. Den ar darfor hog i om-
radena kring lanets centralorter, och avtar dverlag med 6kat avstand fran sté-
derna. For tillgdngligheten med kollektivtrafik &r monstret inte lika entydigt,
vilket dr en avspegling av kollektivtrafikens olika komponenter med stationer
och héllplatser for regionaltig, regionbussar och lokalbussar. Detta gor att
stadskédrnorna generellt har bittre tillgdnglighet med kollektivtrafik 4n sina re-
spektive omland till f61jd av en kombination av firre byten, titare avgdngar och
expresstrafik mellan de storre stdderna. I allménhet har stationsldgena den bista
tillgangligheten, men effekten avtar snabbt med 6kat avstand fran stationen.
Detta kan exempelvis ses i Mariefred, dir zonen som innehéller Mariefreds om-
land dven innefattar Laggesta station. En stor skillnad kan dér ses jamfort med
Akers Styckebruk som trots jimforbart avstand till Liggesta far ligre tillgéing-

lighet an Mariefred.

En jamforelse mellan tillgénglighet for bil och for kollektivtrafik visar att det
inte dr motiverat med stora investeringar i vignétet for att uppna restidsforbatt-
ringar, utifrdn perspektivet om regionforstoring och regional utveckling. En an-
ledning till det &r att ldnet drar nytta av god tillgénglighet till jirnvég i flera
starka strék som tacker in ldnets alla kommunhuvudorter ddr den stora koncent-
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rationen av arbetsplatser och personer i arbetsfor alder finns. Dock kan investe-
ringar i nya végstrak vara motiverade utifrén trafiksékerhet, framkomlighet, for
framforallt godstransporter och kollektivtrafik, lokal och nationell nytta.

Behov och brister i transportsystemet utifrén bebyggelseutveckling i
Sérmland

En bra tillgdnglighet till storre arbetsmarknader som redovisats tidigare ar na-
got som skapar attraktiva lagesegenskaper pa méanga platser i lanet. Detta gor
att efterfragan pa bostdder i dessa omraden okar och priserna stiger. Om till-
ganglighetsokningen ér tillracklig skapas forutsattningar for bostadsbyggande i
vissa omraden, vilket pa sikt borde leda till 6kade investeringar pa bostads-
marknaden i S6rmland. Tidigare analyser av bostadsmarknaden for ldnet visar
att det finns goda marknadsforutsattningar for bostadsbyggande pa méanga plat-
ser och att tillgdngligheten har en hog forklaringsgrad till fastighetspriser i
Sérmland.! Den planerade bebyggelseutvecklingen i linet innebir bade en om-
vandling av titorter i form av bade fortitning och titortsnira expansion.

Figur 7. Andelar planlagd mark (antal 1agenheter) per tatortskategori i Sérmland fram till 2050. Analys
av Sérmlands kommuners bebyggelseutveckling 2016.
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Den analys som gjorts av bebyggelseutvecklingen visar att majoriteten av de
planerade bostdderna dr kopplad till kommunhuvudorterna och 51 procent av
all planlagd mark i S6rmland &r inom tét bebyggelse. Den typen av bostadsbyg-
gande genererar generellt mindre infrastrukturinvesteringar.

Men det finns ocksa en betydande planldggning av bostdder i mer glesa omra-
den och mindre titorter. Nar kategorin gles bebyggelse och glesbygd ldggs
samman visas att 33 procent av all planldggning av bostider i lédnet sker i sad-
ana omraden. Det beror framst pa de speciella marknadsforutsiattningar som
finns i S6rmland. Traditionellt &terfinns de hogsta fastighetsvéirdena i de titaste
omradena med bést tillgédnglighet. I ett storregionalt perspektiv de regionala no-
derna. Sérmlands struktur ser annorlunda ut. Hir finns flera platser i geografin

" Tillgénglighet, Tobins Q och bostadsbyggande i Sérmland (2021)
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med unika ldgeskvalitéer som inte &r kommunhuvudorter som har god tillgdng-
lighet och nérhet till Stockholm och som visar sig attraktiva for byggande och
boende.

Den sammanstéllning som gjorts visade att &ven om det finns en stor fortatnings-
potential i ménga tatorter dr det en stor andel 41 procent som dr mer typen av att
expandera titorten. Att den typen av planering &r stor i lédnet leder ocksa till storre
behov av infrastrukturinvesteringar och att till exempel kollektivtrafiksystemet
behover utvecklas och byggas ut i storre omfattning dver tid.

Figur 8. Andelar planlagd mark (antal Iagenheter) i Sérmland fram till 2050 utifran typ av utveckling.
Analys av Sérmlands kommuners bebyggelseutveckling 2016.
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Sormlands struktur och kommunernas planering av bostdder dr en regional ut-
maning for héllbart resande i ett langsiktigt perspektiv. Den regionala busstrafi-
ken ir en viktig del for att frimja en sddan utveckling. Aven om det finns en
stor fortatningspotential i manga titorter 6kar dnda behovet av infrastrukturin-
vesteringar totalt sett. Till exempel behdver gdng-, cykel- och kollektivtrafiksy-
stemet utvecklas och byggas ut i storre omfattning 6ver tid. Analysen av bebyg-
gelseutvecklingen starker ocksa bilden av ett allt storre behov for kommunala
investeringar i infrastruktur 6ver tid vilket paverkar ldnstransportplanen.

Tillstand och brister i det regionala vagnétet

For den infrastruktur som berdr ldnstransportplanen 1 forsta hand, ldnsvigarna,
sa handlar de dvergripande bristerna pa vignétet i ett strakperspektiv om att
manga strackor har for 14g standard pa delstrackor och tillaten hastighet. Det ar
vanligt med bristfalliga omkorningsmojligheter. Framkomligheten forsdmras
nir tung trafik blockerar vigbanan utan mgjlighet till omkorning. Vanligt pa de
regionala straken dr att de har smala korfilt, déliga siktférhallanden som paver-
kar trafiksékerheten. Generellt sett 4r behoven av forbéttringar i det regionala
vignitet med koppling till nationella mél om trafiksédkerhet omfattande, bade
vad géller trimningsétgirder, om- och nybyggnation samt drift- och under-
héllsatgarder. De strak som asyftas hir ar framforallt det sa kallade funktionellt
prioriterade végnatet.
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Figur 9. Funktionellt prioriterat vagnat i Sérmland
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Funktionellt prioriterat vignét dr de regionala och nationella vdagar som knyter
ihop lénet och skapar en grundldggande tillgénglighet i vigtransportsystemet
for titorter och landsbygd. Det utpekade végnatet utgoér Sérmlands forbindelse
mot omvarlden och dr de vagar som fyller en viktig regional funktion.

Funktionellt prioriterat vignét &r en klassificering av vigar och sammanvigd
beddmning av vigarnas betydelse utifran olika funktioner, trafikutveckling och
betydelse utifran till exempel kollektivtrafik och tung trafik. Vig 56, E4 och
E20 ingéar i den nationella planeringen. Resterande regionala végar i det funkt-
ionellt prioriterade vagnitet har prioriterade funktioner i ett transportsystemper-
spektiv. Strukturbilden och funktionellt prioriterat vignét ar viktiga utgédngs-
punkter for dtgardsplaneringen och olika satsningar i ldnstransportplanen.

Tillstand och brister i det kommunala véagnétet

Uppf6ljning av investeringar pa det kommunala vignitet samt inventering av
behov och brister 4nda sedan Lénstransportplanen for aren 20142025 och for
aren 2018-2029 visar pa en trend av 6kade behov for investeringar i framforallt
tatorter. Det hdnger samman med en stadsomvandling dver tid som fortgér i
framforallt kommunhuvudorterna i ldnet. Det har sin grund i befolkningsut-
veckling och dédrmed olika behov av utveckling och omvandling av olika omré-
den for verksamheter och bostadsbyggande.

Analysen av kommunernas planering for bostadsbyggande och verksamheter
samt uppfoljning av tidigare ldnstransportplaner som belysts tidigare forstiarker
18
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bilden av 6kade behov av investeringar i det kommunala vagnitet 1 framtiden.
Detta behover beaktas i strategier och atgérdsplanering i ldnstransportplanear-
betet. Det paverkar dtgidrdsplaneringen i ldnstransportplanen pa sa sitt att det ar
viktigt att sdkra pengar for statlig medfinansiering till kommunerna for det
kommunala vignitet utifrdn utvecklingen.
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4 Strategier

4.1 Rumsliga strategier for Sormlands utveckling

Léanstransportplanen ér en viktig insats for att genomfora S6rmlandsstrategin
och tar sin utgangspunkt i Strukturbild S6rmland och dess strategiska omraden.
Sambandet beskrivs i figuren nedan. Strukturbild Sérmland ger det rumsliga
perspektivet pa Sormlandsstrategin. Ur Strukturbilden och tillhérande strate-
giska omraden gar att utldsa prioriterade funktioner och olika strategiska fragor
for transportsystemets utveckling. Dessa perspektiv beskrivs i detta kapitel och
ar grunden for styrning av atgardsplaneringen i Lanstransportplanen.

Figur 10. Lénstransportplanens samband med Sérmlandsstrategin och strukturbild Sérmland

Jamstallt och jamlikt samhalle dar méanniskor
lever ett gott liv med god hélsa och utan
orattfardiga skillnader.

Soérmland har
Sérmland ar attraktiva
val integrerat Sormland har god tillgédnglighet inom l&net med en milj6er, fér
med flerkarnig struktur invanare,
omvarlden féretag och
besokare

OMESBZSOSD i Regional fysisk planering

Transportpolitiska malen, Direktiv, EBS-mal

Sormland ar val integrerat med omvarlden

I ett systemperspektiv dr de utpekade noderna som har viktigast funktion utifran
service, boende, kultur, utbildning, sjukvéard och arbetsmarknad i ldnet och kny-
ter ihop mindre titorter och landsbygd i omlandet. Alla noder fungerar som nav
och funktion i kollektivtrafiksystemet i ett lokalt, regionalt och storregionalt
perspektiv. Enskilt och i ett storregionalt perspektiv har orterna fa arbetsstéllen
och en begrinsad diversitet i niringslivet. De dr beroende av varandra och ett
storre omland pé grund av arbetsmarknadens specialisering.

Diérfor dr det viktigt att nodernas integration med omvérlden stérks. Tidigare
analyser av funktionella samband utifran pendling, flyttmonster och néringsliv
visar att ldnet har starkast samband med Stockholms ldan. Samtliga noder utom
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Oxel6sund har direkt forbindelse till och fran Stockholm med tdg. Satsningar
for forbattrad tillgdnglighet pd dessa strak i1 nationell plan och satsningar pa till-
ginglighetsforbéttringar inom tétorterna till bytespunkter och satsningar pé by-
tespunkter i lanstransportplanen ér investeringar som bor prioriteras da de mo-
ter mélen och har bist forutséttning att framja hallbar regional utveckling.

Sormlands struktur gor att flertalet av noderna har starkare funktionella sam-
band med noder utanfor lanet &n inom det egna lanet. Utifran ett flerkérnighets-
perspektiv och regional utveckling innebér det att mellan-regionala och nation-
ella strdksatsningar i flera fall har storre nytta dn satsningar pé regionala strak 1
synnerhet vagstrak i ldnet. For Sormland har det stor-regionala perspektivet ex-
tra stor betydelse for lanets utveckling. Exempel pd sddana samband &r Vis-
terds-Eskilstuna, Gnesta-Sodertélje, Nykoping-Stockholm och Norrkdping-
Katrineholm.

I ett ndringslivsperspektiv behdver Sormland ett transportsystem som stodjer
utvecklingen av internationell tillganglighet och en effektiv godshantering vid
noder i lanet som stod till ndringslivets transporter. Sormland har ett strategiskt
lage 1 Milardalen for godstransporter och noder. Lénet &r en port och kanal till
och fran Stockholmsregionen. Befolkningsutvecklingen i Stockholm och Ostra
Mellansverige och 6kade markvérden i de centrala delarna av Stockholm har
bidragit till att utvecklingen av extern lager och godshantering dkat dver tid 1
Sérmland.

Effektiva anslutningar till terminaler och bra godshantering bidrar till att for-
stdrka regionens logistiklage och oka regionens konkurrenskraft. Infrastruktu-
rinvesteringar i Sormland behover hjdlpa till att skapa god framkomlighet for
godstransporter pa vig och jarnvdg och bidra till att 6ka andelen gods pé miljo-
vénliga trafikslag. Utifrdn utvecklingen boér S6rmland ocksa vérna de strate-
giska noder som finns i lanet som ger internationell tillgdnglighet for gods- och
persontransporter som Eskilstunas kombiterminal, Stockholm Skavsta flygplats
och Oxeldsunds hamn.

Sormland har god tillganglighet inom lanet med en flerkarnig
struktur

I ett inomregionalt utvecklingsperspektiv ar det viktigt att tillgdngligheten i de
regionala tvirforbindelserna forbéttras samt tillgédngligheten till noderna fran
det lokala omlandet. Tillgéngligheten 1 de regionala tvarforbindelserna mellan
noderna &r viktiga for mojligheten till dagligt utbyte av kompetens, varor och
tjanster. I vissa av de regionala tvarférbindelserna som till exempel Eskilstuna-
Nykoping finns arbetspendling d&ven om det dr fa i jamforelse med de starka
straken.

Om lénet vill bygga vidare pa att uppna en flerkérnighet dir alla S6rmlands no-
der har forutséttningar for en positiv utveckling med avseende pa kompetens-
forsorjning, sysselséttning och bostadsmarknad krévs stora tillganglighetsfor-
battringar pa sikt.
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For de som bor och/eller verkar pd landsbygd och 1 mindre tatorter bor tillgang-
ligheten till noderna prioriteras. Det utbud och service som finns dér dr avgo-
rande for en fungerande vardag. Tillgéngligheten till noderna ar viktig for att
mojliggora byten till kollektivtrafiken fran andra fairdmedel och ddrmed mojlig-
gora ett hallbart resande med 6kad andel kollektivtrafik, gdng och cykel dven
for boende pa landsbygd. Detta bidrar inte bara till miljé- och klimatmaélen utan
bidrar ocksa till barnperspektivet och kad jamstéilldhet.

Sormland har attraktiva miljoer for invanare foretag och beso-
kare

Fokus for satsningar i transportsystemet, for att starka den regionala utveckl-
ingen i ldnet och en dkad tillgénglighet, &r titortsnira satsningar som under-
stodjer bostadsbyggandet och en sammankoppling med spértrafiken som grund.

Genom att bland annat ménniskor pendlar och ror sig dver allt stérre geogra-
fiska omraden knyts kommuner funktionellt samman 1 allt storre lokala arbets-
marknadsregioner. Bilen har sannolikt spelat ut sin roll som region-forstorare
eftersom det inte gér att kora sérskilt mycket fortare och vi sannolikt inte &dr be-
redda att 1dgga allt for mycket mer tid for transporter. Eftersom S6rmland har
en liten egen arbetsmarknad dr geografin i ett storregionalt perspektiv viktig.
Darfor far tdget en central roll som det snabbaste transport-medlet med en stor
potential att frimja en flerkérnig ortsstruktur. Lanstransportplanen bor stodja en
sadan utveckling. Det kan goras genom stadsutveckling, stadsomvandling och
satsningar pa bytespunkter och tillgdnglighet 1 tatorter. Allt for att skapa sa at-
traktiva miljoer som mgjligt inom lédnet.

Utifran det perspektivet bor fokus for funktioner i transportsystemet utifran
lanstransportplanens roll vara att understodja ett héllbart resande som tar sin ut-
gingpunkt 1 gdng och cykel, en effektiv kollektivtrafik och bytespunkter av hog
kvalité samt att integrera transportplaneringen 1 6vrig fysisk planering for att
skapa héllbara och attraktiva miljoer. Den 6kade tillgangligheten bor ske med
kollektivtrafik och cykel som grund, detta ses som avgorande for att na klimat-
malet men ocksa bidra till 6kad jamstilldhet och barnperspektivet. For att
astadkomma en sadan utveckling maste kollektivtrafik och cykel vara de attrak-
tivaste trafikslagen for det vardagliga resandet dér hela eller delar av resan ge-
nomfors till fots, med cykel, buss eller tdg. Kollektivtrafiken och cykelinfra-
strukturen maste dd vara funktionell och attraktiv s som det beskrivs 1 Trafik-
forsorjningsprogrammet respektive den regionala Cykelstrategin. Ett socialt
hallbart transportsystem uppstédr nér det likvérdigt svarar mot alla gruppers be-
hov och é&r trafiksdkert.

4.2 Strategisk inriktning for atgardsplaneringen

De strategiska végvalen for Lanstransportplanen, atgiarder och genomforande
grundar sig pad malen och Strukturbilden men ocksé pa olika planerings-forut-
sattningar inom lénet. Strategierna ger riktning i planering av atgirder och ut-
gor prioriteringsgrunder och vigledning for vilka atgarder som ska prioriteras i
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Léanstransportplanen. Foljande strategiska inriktningar har varit vigledande for
att stodja malen:

e Attraktiva livsmiljoer - 6kat fokus pa tétortsnéra atgarder
e Atgirder kopplat till bostadsbyggande
e Bytespunktsutveckling och resecentrum

o Kollektivtrafiken (framkomlighet, tillginglighet och standard pé héll-
platser)

e Stirka regionala vigstrak med bade regional och nationell funktion.
(person- och godstrafik)

Den strategiska inriktningen dr samma som géllande Lanstransportplan for dren
2018-2029 vilket gor att planens inriktning ligger kvar. Det som lyfts tydligt
som prioriterade inriktningar &r att stirka attraktiva livsmiljoer, atgarder kopp-
lat till bostadsbyggande samt bytespunktsutveckling. Det foljer dven tydligt re-
geringens direktiv for linsplanerna. Aven om planen har samma inriktning som
tidigare sa moter de gamla strategierna de nya strategiska omradena i Struktur-
bilden pa ett bra sitt.

Tabell 1. Koppling mellan Strukturbild Sérmland och den strategiska inriktningen i lanstransportplanen

Strategiska omraden i Strukturbild | Koppling strategisk inriktning, at-

Sormland girdsplaneringen
Sérmland &r vél integrerat med omvérl- e Bytespunktsutveckling och re-
den secentrum

e Stirka regionala vagstrak med
bade regional och nationell
funktion. (person- och godstra-
fik)

Soérmland har god tillgdnglighet inom e Kollektivtrafiken (framkomlig-

lanet med en flerkédrnig struktur het, tillgdnglighet och standard
pa hallplatser)

e Bytespunktsutveckling och re-
secentrum

e Stirka regionala vagstrak med
bade regional och nationell
funktion. (person- och godstra-

fik)
Sormland har attraktiva miljoer for in- e Attraktiva livsmiljder - 6kat fo-
vanare foretag och besdkare kus pa tdtortsnéra atgarder

e Prioritera dtgirder kopplat till
bostadsbyggande
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5 Atgardsplan

Atgiirdsplanens inriktning foljer samma strategiska inriktningar som den fore-
giende Lanstransportplanen 2018-2029. Planen har ett fortsatt fokus pa bo-
stadsbyggande, attraktiva livsmiljoer och bytespunktsutveckling vilket speglas
genom fokus pa investeringar som knyter an till bAde kommunala behov utifran
tatortsutveckling och utveckling av lianet utifran ett regionalt perspektiv.

Atgirdsplanen prioriterar olika anslag dver hela planperioden for satsningar
kring attraktiva livsmiljoer, utveckling av kollektivtrafiken samt satsningar for
okad cykling och trafiksédkerhet. Fokus for investeringar for cykel ér 1 ta-
tortsndra miljoer och pa det kommunala védgnatet. Fokus 1 genomforandet laggs
alltmer pa att stirka befintliga cykelstrdk och avhjélpa brister i systemet som
till exempel farliga gdng- och cykelpassager. Inga nya regionala cykelstrik pé
statligt vignét finansieras forutom redan planerade strak sedan foregaende plan.
Fokus 1 atgérdsplanen for cykel d&r kommunalt vignét och trimma det befintliga
systemet.

For att kunna genomfora trimningsatgérder i transportsystemet i flera mindre
tatorter i ldnet krévs fordjupade kunskaper i inledningen av planperioden, vilket
gOr att tgirder kan ske under ar 7-12. For utveckling av kollektivtrafik i prio-
riterade strdk och titorter giller samma forutséttningar. Dér krdvs ett omfat-
tande arbete med underlag och analyser under planperioden for att méta beho-
vet av utvecklad kollektivtrafik pa lingre sikt. Néringslivets behov tar storre
plats 1 planen dér logistikutveckling i framforallt Eskilstuna och industri-
omstéllningen i Oxelosund ger avtryck i planen med utredningar som identifie-
rar behov for morgondagen.

5.1 Atgirdsplanens innehall och férdelning

Lanstransportplanen har en budget pa drygt 1,36 miljarder som har fordelats ef-
ter olika prioriteringar som baseras pa mal, strategier och pagaende projekt fran
foregdende plan. Trafikverkets verksamhetsplanering, medfinansiering och be-
hov och brister utifran dialogprocessen med kommunerna ar ocksa viktigt for
de olika prioriteringar som gjorts i framtagandet av lanstransportplanen. Planen
som helhet delas in 1 sju olika budgetposter som visar vilka dtgdrdsomraden och
satsningar som finns i Lénstransportplanen, se tabell nedan. I nésta avsnitt for-
klaras varje atgdrdsomrade for sig och vilka investeringar som prioriteras. Ut-
redningar beskrivs i kap 6.
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Tabell 2. Oversikt atgardsomréden och férdelning

Oversikt planforslag atgardsomraden

Fordelning

mnkr

Namngivna objekt. Vaginvesteringar dver 50 mnkr 697,9
Cykelsatsningar pa statligt vagnat 75,8
Kollektivtrafiksatsningar 2341
Statlig medfinansiering potter bidrag 147,8
Trafiksékerhet och effektivitet pa regionala vagnatet 182,4
Statligt bidrag, Enskilda vagar 6,0
AVS, strategiskt planeringsunderlag och évriga utredningar 23,1
Totalt 1367,1

Figur 11. Férdelning av planram efter atgardsomraden efter andelar

Statligt bidrag, Avs
Enskilda vagar 1,7%
0,4%

Statlig
medfinansiering

potter bidrag
10,8%

Cykelsatningar pa
statligt vagnat
5,5%
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Tabell 3. Oversikt atgardsplan och planbudget 2022—-2033 i kkr

Ar 4-6 Ar7-12
(2025- (202
2024 2027 2033 Ar 2022 - 2033

Totalsumma
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5.2 Beskrivning av atgardsomraden och investe-
ringar

Namngivna objekt, viagatgarder

Anslaget till Namngivna objekt innehdller atgérder som overstiger 50 miljoner
kr. I planen avsétts 697,9 miljoner kr for storre vigatgirder. Viktiga utgangs-
punkter for prioritering av namngivna objekt har varit forbéttrad trafiksikerhet,
att frimja bostadsbyggandende, sysselsittning och utveckling i ett systemper-
spektiv. Forutom vig 55 och vidg 57 som en strdksatsning kopplar resterande
objekt pa vig 52, 53, 218, Ostra infarten Nykoping och infart Striingnis till for-
battrad framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet i relation till tatortsnara
miljoer. Flera satsningar pd namngivna vigobjekt i kommunhuvudorterna éar till
gagn for kollektivtrafiken och utvecklingen av attraktiva stadsmiljoer och kom-
munernas exploatering av verksamheter och bostadsbyggande.

En viktig utgangspunkt har varit att beslutade namngivna objekt tidigt 1 plane-
ringsperioden ska vara atgirder som é&r vél utredda och kommit langt i plane-
ringen. Mer detaljerade beskrivningar for respektive objekt (samlade effektbe-
domningar) finns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida.” Flera av de titortsnira
atgirderna som ger stora lokala nyttor i forhallande till regionala nyttor medfi-
nansieras av kommunerna.

Planbudget Ar1-3 Ar46 Ar7-12 Ar
2022-2033
WEV T ERO O[S TR TES 244 700 183 200 270 000 697 900

girder

Beskrivning av namngivna objekt, vagatgarder

Vég 57 Gnesta-E4

Atgiirderna for att hdja standarden pa vig 57 ér frimst i Stockholms lin. Lins-
transportplanen for Sérmland samfinansierarobjektet som tillhor Stockholms
lanstransportplan. Vagen har en 14g standard i forhallande till regional funktion
och floden. Végen ér smal och siktforhdllandena &r bitvis daliga, vilket ger be-
gransad framkomlighet och trafiksidkerhetsproblem. Vag 57 ir ett viktigt pro-
jekt for att stiirka tillgéingligheten mellan framfdrallt Gnesta och Sodertilje. At-
gérder kostar 186 miljoner kronor, varav Linstransportplanen 1 Sérmland finan-
sierar 46,5 miljoner, varav 39,5 miljoner intymmer planen ar 2022-2033.

Vég 218 Vagnhérad — Trosa

Utveckling av vag 218 mellan Vagnhirad och Trosa ér for att stirka trafiksé-
kerheten i straket. Vigplan pagar och samrad sker under hosten 2021. Viktigt
projekt for att stirka trafiksékerheten och finns viss koppling mot Ostldnkens

2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Sam-
hallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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genomforande. Atgirden kostar 88,6 miljoner (inklusive hittills upparbetat och
medfinansiering) varav Lanstransportplanen ar 2022-2033 inrymmer 63,6 mil-
joner.

Ostra infarten Nyképing

Ett gemensamt projekt mellan Nationell plan, Lanstransportplan och Nykdpings
kommun kring att utveckla Ostra infarten i Nykdping. Projektet samlat innebir
atgirder bade pa statlig och kommunal vig for forbéttrad trafiksédkerhet och
framkomlighet for vigtrafiken och oskyddade trafikanter. Darfor finns objektet
dels som en namnsatt atgérd pa statlig vig samt medfinansiering till kommunal
vig. 50 % medfinansiering frdn kommunen géller for helheten. Bor genomforas
1 nértid for att mojliggdra genomforandet av Ostlédnken.

Atgiirden kostar 120,6 miljoner (inklusive hittills upparbetat och medfinansie-
ring) varav Léanstransportplanen ar 2022-2033 inrymmer 57 miljoner (statlig
medfinansiering samt namnsatt objekt).

Vég 55 Dunker — Bjérndammen

Utvecklingen av strak vig 55 som ir ett viktigt regionalt strak, framforallt for
godstransporter. Végplan pagar efter flera omtag med faststéllelse under hosten
2021. En viktig del i1 det langsiktiga malet om stérkt strdk utmed hela vag 55.

Atgiirden kostar 161,5 miljoner (inklusive hittills upparbetat) varav Linstrans-
portplanen &r 2022-2033 inrymmer 145,8 miljoner.

Vég 53 Infart Eskilstuna

Projekt for att stirka framkomligheten och trafiksidkerheten utmed vég 53 vid
Eskilstuna. Objektet innefattar ocksa atgarder for cykel och kollektivtrafik. Pro-
jekt som haft fordyringar och delvis omtag har gjorts vilket gjort att viss for-
skjutning i tid har skett.

Atgirden kostar 134,6 miljoner (inklusive hittills upparbetat) varav Linstrans-
portplanen ar 20222033 inrymmer 113 miljoner.

Vég 53 Genomfart Eskilstuna

Ett gemensamt arbete pdgar mellan kommunen och Trafikverket att forbéttra
vig 53 genom centrala Eskilstuna. Cirka 60 miljoner &r avsatt for projektet och
50 % medfinansiering géller. Projektet innefattar bade trafiksdkerhetsdtgirder
for oskyddade trafikanter och framkomlighetsdtgarder. Véagplan pagér {or tre
delprojekt och dvriga atgirder forvintas kunna genomforas inom befintlig vag-
plan.

Atgirden kostar 61,5 miljoner (inklusive hittills upparbetat och medfinansie-
ring) varav Léanstransportplanen ar 2022-2033 inrymmer 30 miljoner.
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Kungsladugardsleden, vag 52

Nytt objekt med stor regional nytta som kopplar thop vidg 52, viag 53, E4 och
Stockholm Skavsta flygplats men stirker dven tillgédngligheten i strdket Oxe-
16sund-Nykoping-Flen/Katrineholm. Nara koppling till Ostlinkens genomfo-
rande och det framtida verksamhetsomridet vid Skavsta och Stockholm
Skavsta flygplats.

Atgirden bedoms kosta 159 miljoner varav Linstransportplanen &r 2022-2033
inrymmer 106 miljoner.

Férbifart Flen

Utveckling av striket vdg 55 delen forbi Flen for att starka framkomligheten pa
vig 55 och trafiksidkerheten genom centrala Flen. Skapar mojligheter till bebyg-
gelseutveckling. Atgirden beddoms kosta 155 miljoner varav Linstransportpla-
nen ar 2022-2033 inrymmer hela beloppet.

Infart Strangnés E20

Behov och brist som funnits med i Lanstransportplanen for aren 2018-2029
men saknat medfinansieringsavtal. Overenskommelse finns dir Stringnis kom-
mun stér for 90 % av finansieringen av atgdrden. Ny infart utmed vdg E20 hér-
ror till nationell plan utifrén ldnsplaneuppréttarens perspektiv. Medfinansiering
frdn Léanstransportplanen med 10 % sékerstiller och understddjer kommunens
strdvan att fortsétta planarbetet for att genomfora dtgirden.

Parallellt som planarbetet tar ndsta steg rekommenderar Region Sérmland att en
Overgripande analys gors som belyser utvecklingen i Stringnés stad och fram-
tida behov for att skapa ett hallbart transportsystem.

Atgirden bedoms kosta 91 miljoner inkl. medfinansiering varav Linstransport-
planen ar 2022-2033 inrymmer 9 miljoner.

Regionalt vagnat — Trafiksakerhet, trimning och naringslivssats-
ningar

Prioriterade smirre brister och atgarder pa det statliga vignatet upp till och med
50 miljoner kr finansieras via posten “Trafiksdkerhet, trimningsatgérder, na-
ringslivssatsning regionala vignitet”.

Budgetposten har som syfte ar att gora satsningar for trafiksdkerhet, nirings-
livs- och landsbygdsatgérder pa det statliga vignitet. Den samlade bilden av
behov och brister pd det statliga vignétet visar att det finns ett uppddmt behov
av smaérre atgirder for att stidrka trafiksdkerhet, mer effektivt utnyttja den infra-
struktur som finns - trimma systemet samt ett 6kat behov av atgérder kopplat
till ndringslivets transporter. Behovet kring gods och néringslivets utveckling
vaxer och dirfor ska potten kunna méta det 6kade behovet. Potten kan anvénds
till trafiksikerhetsétgirder i titorter, framkomlighet, sidoomradesatgérder eller
andra smaérre atgirder kopplat till statliga vignétet.
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I vilken ordning atgirderna byggs och hur pottens budget anvinds 6ver tid for
planering, vigplaner och byggande blir en del av den rliga genomférandepro-
cessen tillsammans mellan Region S6rmland, kommunerna och Trafikverket.

Planbudget Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12 Ar
20222033
72 000 182 421

Trafiksikerhet, trim- 55421 55 000

ningsatgirder, nirings-

livssatsning regionala vig-
nitet

Tre atgirder pekas sérskilt ut for prioritering for finansiering och genomforande
ar 1-6. Det ar bland annat atgdrder med medfinansieringsavtal och som har
kommit 1angt i planeringen. Atgirderna knyter an till bostadsbyggande och ut-
vecklingen av attraktiva titortsmiljoer. Déarfor ar det viktigt att planen sékerstil-
ler finansiering sé att planarbetet kan fortga.

e Trafiksdkerhets- och framkomlighetsatgirder i Trosa (medfinansiering
krévs). Handlar om att genomfora atgirder som knyter samman de olika
delarna i transportsystemet med Vistra Trosa och mota den utveckling
som sker i kommunen efter att tidigare infrastrukturobjekt Infart Trosa
stoppades.

e Vig 223 mellan Laggesta-Mariefred (50 % medfinansiering). Handlar
om att mdta den utveckling som sker i Mariefred och Laggesta och
knyta samman orterna och méta samhéllsutvecklingen.

e Visterleden Eskilstuna (50 % medfinansiering). Handlar om att skapa
framkomlighet pa Visterleden for att kunna stdrka Eskilstunas utveckl-
ing bade kring bostadsbyggande och néringslivsutveckling.

Cykelsatsningar pa statligt vagnat — strak och trimningsatgar-
der

Den regionala cykelstrategin for ldnet antogs 2021 och satsningar pa cykel, sa-
vil pa statlig vig som medfinansiering for kommunala &tgérder, tar sin ut-
gingspunkt i strategin. Atgirdsomradet riktar sig mot fortsatt utveckling av de
regionala cykelstrak som redan befintligt arbete pagar kring samt trimning och
trafiksiikerhet for cykeltrafik. Atgirder riktar sig ocksa till att stirka néringsli-
vet och besoksndringen genom satsning pa att géra Nackrosleden till en nation-
ell turismcykelled.

Den regionala planen avsitter 75 800 mnkr for period 2022-2033 for olika cy-
kelsatsningar pa statlig vag. For cykelstrék medfinansieras investeringarna med
50 procent av berérd kommun. Omrédet riktar sig dven till cykelatgiarder pa
statligt vagnat som inte harror till de regionala cykelstrdken. Till exempel for
trafiksékerhet for cykel till och fran héllplatser. Cykelstrategin lyfter fram arbe-
tet for komfort och trafiksékerhetsatgirder pa cykelvignitet. Detta atgédrdsom-

rade kan anvindas till bland annat korsningsatgérder.
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Planbudget Ar1-3 Ar46 Ar7-12 Ar
2022-2033
30000 13 000 75 800

Cykelsatsningar pa stat- 32 800
ligt vignit — strak och

trimningsatgirder

For att identifiera trimningsbehov och trafiksidkerhetsbrister pa statligt vagnat
for cykel ska gemensamt arbete mellan Region Soérmland och Trafikverket ge-
nomforas med utgdngspunkt i den arliga trafiksdkerhetsinventeringen Trafik-
verket genomf6r. Géllande prioriteringar av medel och atgérder utgér satsning-
arna fran den regionala cykelstrategin och dess prioriteringar.

Cykelstrak Eskilstuna — Kvicksund

Cykelstrdket Eskilstuna-Kvicksund &r ett prioriterat cykelstrak dir planarbetet
kommit l&ngt. Straket &r fortsatt prioriterat och ska genomforas inom kom-
mande planperiod sé snart som mdjligt. 50 % medfinansiering fran Eskilstuna
krédvs enligt principer for cykelstrék. I samband med fardigstdllande av strak
skall en kampanj for att marknadsfora cykling genomf6ras inom ramen for
Léanstransportplanen.

Cykelstrak Tystberga - Tystberga trafikplats

Cykelviag utmed vdg 771 planeras som ett sitt att tillgdngliggora kollektivtrafi-
ken vid Tystberga trafikplats. En del av straket byggs i nértid och en del byggs i
samband med att vig 771 byggs om kopplat till Ostlanken.

Néackrosleden

For att stiarka besoksndringen i ldnet gors en satsning pa Néckrosleden, en 700
km lang turistcykelled genom Sormland, for att kunna anséka om att bli en nat-
ionell Turistcykelled. Utifrén den atgirdsvalsstudie som genomf6rts kommer
tre platser atgirdas dar trafiksidkerhetsbrister identifierats.

Kollektivtrafiksatsningar

Léanstransportplanen ger forutsattningar for att uppnd olika infrastruktur-sats-
ningar i lanet kopplat till kollektivtrafiken. Parallellt med att denna lanstrans-
portplan tagits fram reviderar d&ven Region Sormland det regionala trafikforsorj-
ningsprogrammet, vari de langsiktiga malen och strategierna sétts fram till en
tidshorisont vid ar 2035. Trafikforsorjningsprogrammet har fyra huvudmal;
funktionell kollektivtrafik, attraktiv kollektivtrafik, effektiv kollektivtrafik samt
tillganglighetsanpassad kollektivtrafik. Med hjélp av medel kopplat till Léns-
transportplanen 2022-2033 kan atgirder genomforas vid de stora antal hallplat-
ser och bytespunkter som behdver utvecklas for savil okad tillgédnglighet, sé-
kerhet, attraktivare milj6 for resendrer och resmojligheter. Nir det géller infra-
struktursatsningar for kollektivtrafiken sa dr d&ven behoven inte minst kopplade
till att 6ka konkurrenskraften gentemot bilen ur savil regionala som lokala per-
spektiv genom olika &tgarder som forbéttrar framkomligheten for kollektivtrafi-
kens fordon.
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Planbudget Ar1-3 Ar46 Ar7-12 Ar
2022-2033

enligt utredningar
31500 34000 40400 105 900
statlig vig

Statlig medfinansiering 27700 13758 35053 71511
kommunalt niit inkl. rese-
centrum

234123

Omréadet kollektivtrafik, statligt bidrag och regional kollektivtrafik i planen ar
uppdelat pa olika insatsomrdden som speglar olika former av atgérder i infra-
strukturen som behovs for att uppna langsiktiga mal for kollektivtrafiken i So-
dermanlands lédn:

o Kombinerat resande vid sma och stora bytespunkter

Statlig medfinansiering for atgarder kommunalt vagnét

Satsning pé framkomlighet och restidsforbéttringar

Hallplatser — tillgénglighet, trafiksdkerhet och nya hallplatser

Tillgénglighet och trafiksékerhet till och fran hallplatser
e Realtidsinformation

Budgeten ér tankt att ticka in lopande behov av kollektivtrafikatgirder pa bade
kommunalt och statligt vignét. Sérskilda utredningar och handlingsplaner kom-
mer att behova tas fram for ett systematiskt och bra genomforande av kollektiv-
trafikatgirder under planperioden. Utgangspunkten blir Trafikforsérjningspro-
grammet och eventuella underlag/planer som kommer tas fram utifran program-
met. Vilka atgirder som kommer genomforas blir en ndra samverkan mellan
framforallt Region S6rmland och Trafikverket, men dven kommunerna néir det
géller atgirder pa statligt vagnat.

Gillande statlig medfinansierings av kollektivtrafikatgérder bor dessa utga frén
ambitionerna i Trafikforsorjningsprogrammet och det kridvs ndra samverkan
mellan kommunerna och Region S6rmland kring insatser. Det krdvs dven att
kommunerna har ett strategiskt perspektiv kring bebyggelseplanering kopplat
till kollektivtrafik sa att atgérder frdmjar en hallbar regional utveckling. Statlig
medfinansiering kan till exempel anvindas till atgérder kopplat till etablering
av resecentrum i regionens noder.

Typatgarder som kan finansieras med budgeten for kollektivtrafik:
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Tillganglighet

Atgarder for kad
tillganglighet for aldre och
personer med
funktionsnedsattning

Tillganglighetsanpassning av

hallplatser och bytespunkter

Kombinationsresor

Atgarder som framjar
hela resan

Forbattra befintliga
bytespunkter, hallplatser och
stationer

Gena och sdkra gang- och
cykelstrak till hallplatser,
bytespunkter och stationer

Pendlarparkeringar vid
strategiska bytespunkter och
stationer

Cykelparkeringar vid
strategiska bytespunkter och
stationer

Kundmiljo

Atgarder for 6kad trygghet

Atgarder for okad komfort

Vaderskydd och bankar

Informationssystem

Belysning

Atgarder som
forbattrar
framkomligheten och
restidskvoten i straken

Kollektivtrafikkorfalt och
andra atgarder som
prioriterar kollektivtrafikens
framkomlighet i vagnatet
framfér andra motoriserade
fardmedel

Vandplatser och forbattrade
vandmajligheter for
kollektivtrafikens fordon

Statlig medfinansiering, bidrag kommunalt vagnat

Det ér i titorterna pa det kommunala vagnitet som det finns flest oskyddade
trafikanter. Atgirdsomrédet ér ett bidrag som syftar till att stimulera kommuner
att genomfora atgirder for okad trafiksédkerhet och miljo pa och i anslutning till
kommunala végar. Trafiksidkerhetsdtgirder som kan komma ifraga ska framst
gynna de oskyddade trafikanterna och se till barns situation i trafiken.

Atgirder som gynnar ging, cykel och anslutningar till kollektivtrafik priorite-
ras. Cykelatgérder ska utga fran Cykelstrategi och dess prioriterings-kriterier.
Exempel pa miljoatgarder ar upprustning av vigmiljoer, skydd av vattentikter,
trafikinformatik och atgirder for att uppfylla miljokvalitetsnormer for luft och
buller. Hur bidragen hanteras i genomforandet regleras av férordningen for stat-
lig medfinansiering. Se kapitel 8 om genomforande. Statlig medfinansiering ar
en viktig del i samverkan och genomférandet av Lanstransportplanen.

Det dr viktigt att kommunerna tar med ldngsiktighet i sin planering for att prio-
ritera dtgérder som kopplar an till en hallbar utveckling, kopplar tydligt an till
regionala strategier samt dven interna kommunala styrdokument. Av totalsum-
man for planbudgeten for bidrag till kommunalt vignét avsitts (21 mnkr) till
Ostra infarten Nykoping &r 1-3 som #r en gemensam atgird pa bade statlig och
kommunalt vignit och dir finns ett delat ansvar och ataganden, se mer under
beskrivning av namnsatta atgérder.

Ard—6 Ar7-12 Ar
2022-2033
147 852

Ar1-3

Planbudget

48 600

Trafiksikerhets-, miljo-, 24252 75000

gang- och cykelatgirder

pa kommunalt vagnit

Enskilda vagar

Utveckling av enskilda végar finansieras via lansplanen. Drift och underhall av

enskilda végar finansieras genom den nationella planen. Potten kan anvéndas
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till enskilda vigar som upprétthaller statsbidrag for drift och underhall. Medlen
ska anvéndas som beredskap for naturpaverkande hiandelser som stormar och
oversvimningar. Aven om medlen ir begrinsade kan de principiellt anviindas
till kollektivtrafikatgarder, da en héllplats som ligger pa ett enskilt vignét beho-
ver utvecklas eller tillginglighetsanpassas. Aven atgirder som frimjar cykeltra-
fik till exempel sommarcykelvagar kopplat till enskilt viagnat och behov kopp-
lat till utveckling av BK4-végniit.

Planbudget Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12 Ar
2022-2033

Enskilda vigar 1500 1500 3000 6000
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6 Prioriterade behov och brister for utredningar

6.1 Atgardsvalsstudier (AVS) och 6vriga planerings-
underlag

I dtgdrdsplanen finns en budget pa 23 miljoner kronor 6ver planperioden for att
kunna utreda och arbeta vidare med viktiga behov och brister i transport-infra-
strukturen. Resultaten av utredningarna ska leda till gemensamma stéllningsta-
gande och ansvar for att ta resultatet vidare. Forutom étgérdsvalsstudier kan
pengarna medfinansiera till exempel viktiga funktionsutredningar och strakstu-
dier for kollektivtrafiken. Flera av de brister som beskrivs i kap 6.2 bor drivas
av kommunerna och dér kan eventuellt. ansvar som ligger inom Léanstransport-
planen behdva finanserias via dessa medel.

Planbudget  Ar 1-3 Ar 4-6 Ar 7-12 Ar
2022-2033
AVS, ling- 5 000 3 064 15 000 23 064

siktiga och
strategiska

planerings-
underlag

Utredningsplan fér ar 2022-2024

En utredningsplan har identifierats framat for att fa mojlighet att arbeta vidare
med behov och brister som dr viktiga for att stdrka den hallbara regionala ut-
vecklingen i regionen. Utredningsplanen pekar pa viktiga fordjupningar for att
na vara strategier och mal. Planen pekar pa olika framtidsfragor som Region
Sormland i samverkan behover fordjupas kring pa mest lampliga sétt under
planperioden. Utdver detta sa ska Region Soérmland, i samverkan med Trafik-
verket och lidnets kommuner planera in ytterligare analyser som behdver goras
framat utifran de behov som uppkommer och utifran de brister som identifieras.
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Utredningsplan ar 1-3 (2022-2024) Planerat startar for
utredning

Trafiksdakerhets- och framkomlighetsatgarder Trosa Uppstartad 2021

Avs Tillganglighet Sodertilje Uppstartad 2021

Avs trafiksikerhet och tillginglighet titorter (cykel, 2022
koll, gang, etc.)
AVS Framkomlighet och restidsforbattringar kollektiv- | 2022
trafik i Sormland

Logistikutveckling Eskilstuna 2022
Godshantering kopplat till Oxelésunds hamn/SSAB:s 2023
omstallning

AVS utveckling och trafiksikerhet i Vingdkers titort 2023
Attraktiva bytespunkter utmed vagnatet 2023
Fortsatt fordjupning utifran strak-AvS Nykoéping- 2024
Eskilstuna

Gnesta koppling mot E4/Nykoping 2024

Prioriterade behov och brister i utredningsplanen

Trafiksédkerhets- och framkomlighetsatgérder Trosa

Trosa fortsétter utvecklas och tillgidngligheten till vistra delarna av Trosa beho-
ver fortsétta utvecklas. Dagens passager over Trosaan dr begransade och ett
fortsatt arbete bor ske for att starka framkomligheten och trafiksikerheten till
vastra delen av Trosa. Ett 6kat behov finns med tillkomsten av Vagnhérad rese-
centrum utmed Ostldnken och hur tillgdngligheten dit kan stéarkas.

Eftersom projektet infart Trosa stoppades finns det behov av att finna alterna-
tiva 16sningar. Ett gemensamt arbete har pdborjats redan 2021 och genomfors 1
syfte att studera mojliga ldsningar som inkluderar vidg 782, vig 218 samt vig
219. Arbetet ska dven inkludera det kommunala vignétet som kopplar de vistra
delarna av Trosa gentemot vig 218. Arbetet ska leda fram till konkreta atgérder
som bade pa kort respektive lingre sikt kan oka tillgangligheten till vastra de-
larna av Trosa och stirka en fortsatt god framkomlighet, hog tillgdnglighet och
trafiksédkerhet. Ambitionen dr att tydliggora trafiksdkerhets- och framkomlig-
hetsatgéirder kopplat till Vistra Trosa som en brist i kommande Lanstransport-
plan samt att foreslagna dtgidrder kan komma att inkludera savdl kommunalt
som statligt vignat.

Tillgénglighet Sédertélje

Sodertilje dr en av de viktigaste malpunkterna f6r Sérmland. Det finns behov
av att skapa bittre tillgdnglighet fran frimst de kommunerna som gransar direkt
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mot Sodertédlje kommun. Darfor kommer arbetet delvis finansieras via Lans-
transportplanen for Sodermanlands lén. Arbetet har startats upp redan 2021 och
pagér under 2022.

AVS trafiksékerhet och tillgénglighet tétorter (cykel, koll, géang, etc.)

En samlad AVS for ett antal titorter kring vara noder i linet behdver genomfo-
ras. Den paketeras i fyra paket utifrin kommun men ska genomforas samlat dér
det overgripande syftet dr att stirka trafiksékerheten i alla orter.

Paket Eskilstuna (Arla, Kjula, Hillberga, Hallsta)

For tétorterna i Eskilstuna kommuner ska studien fokusera pa trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter och kopplas till gdng, cykel och kollektivtrafik men ska
aven inkludera mojligheten till stirkt tillgdnglighet med cykel fran orterna mot
Eskilstuna och andra malpunkter.

Paket Nykoping (Stigtomta, Vrena, Enstaberga, Svalsta och Bergsham-
mar)

Syftar till att se dver trafiksdakerhet for framforallt oskyddade trafikanter men
aven koppling mot kollektivtrafik och omstigningspunkter i Stigtomta och
Vrena. Gillande Enstaberga, Svalsta och Bergshammar ser behov att se hur till-
gingligheten mellan orterna kan starkas for gdng, cykel och kollektivtrafik och
det berdr bade enskilt och statligt vignit.

Paket Katrineholm (Skoldinge, Bie, Askoping och Forssjo)
Studien syftar pa att se 6ver trafiksdkerhet och tillgdnglighet inom samhéllet.
Fokus dr frimst pa oskyddade trafikanter for att stérka deras tillgénglighet.

Paket Stringnis (Stallarholmen)

Mariefred/Laggesta och Strangnds dr tva noder i Sérmlands utveckling dér det
ar viktigt med tillgdnglighet och framkomlighet. Kopplingen till/fran Stallar-
holmen behover belysas utifran framkomlighet och trafiksidkerhet (vig 980, vig
978, viag 977 samt koppling mot vig 223). Stradken behover belysas utifran flera
perspektiv dir kollektivtrafik och oskyddade trafikanter dr en viktig del. Det
kopplar an till utvecklingen av orterna. Faktorer som vaghallaransvar bor bely-
sas sarskilt kring vig 978.

AVS Framkomlighet och restidsférbéttringar kollektivtrafik i Sérmland

Det finns ett generellt behov av atgérder for framkomlighet och tillgdnglighet i
vigniten for att kollektivtrafiken ska bli mer effektiv och tillginglig for befolk-
ningen. AVS:en kopplar tydligt an till funktionsmalet i S6rmlands Trafikfor-
sorjningsprogram. Det handlar bdde om en social, miljomaissig och ekonomisk
dimension. Atgirderna handlar om sidant som:

e Minimera omvégar och framkomlighetsproblem genom trangsel
e Resendrer far 6kad tillgénglighet till kollektivtrafiken. Med tillgénglig
pastigning, tillgdnglig och séker vig till och fran bytespunkter och pa

fordonen.
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e En viktig del for framkomlighet och tillgdnglighet 4r ocksé att identifi-
era var och hur bytespunkter kan utvecklas med mojlighet for resor med
en kombination av fardmedel.

Logistikutveckling Eskilstuna

Logistikutvecklingen 1 Eskilstuna har véxt vildigt kraftigt. Nya omraden plane-
ras och det kopplar an till utveckling av bade vig- och jarnvagsnitet. For att
starka den utvecklingen behdvs en samlad analys kring hur infrastrukturen kan
mota upp utvecklingen och vad som behdver goras for att mota morgondagens
behov av tillgénglighet, framkomlighet men dven trafiksakerhet.

Godshantering kopplat till Oxelésunds hamn/SSAB:s omstélining

Oxelosunds hamn véxer och utvecklas och tillsammans med SSAB:s omstill-
ning finns behov av att analysera hur den regionala och kommunala infrastruk-
turen bést kan méota utvecklingen. En samlad analys som studerar fragor kopp-
lat vignitet och dess anslutningar till hamnen, problematiken med tung végtra-
fik och korsade jarnvigstrafik samt behov av nya omrdden for hantering av
gods i Oxelosund.

Utredningen stodjer regeringens tydlighet i direktivet om stod for betydande in-
dustrisatsningar som SSAB:s omstéllning och satsning i Oxelosund ar ett tyd-
ligt exempel pa.

Fortsatt férdjupning utifran stréak-AVS Nyképing-Eskilstuna

Den strakutredning som pagar kring straket Nykoping — Eskilstuna kommer
peka ut den langsiktiga riktningen péa straket for att dels binda ihop de storreg-
ionala noderna, dels stirka den inomregionala kopplingen och utvecklingen.
Utifran detta kommer fordjupningar behdva genomforas. Exakt syfte och om-
fattning beslutas i planering mellan Region S6rmland, kommunerna och Trafik-
verket.

Attraktiva bytespunkter utmed véagnétet

Kollektivtrafik med god turtéthet och korta restider fds genom fokus pé starka
strak. Utmed dessa strak och i noderna skapas sma och stora bytespunkter. Ge-
nom att identifiera och utveckla viktiga bytespunkter och utveckla dess funkt-
ionalitet kan kombinerat resande 6ka och vi kan ddrmed g& mot en mer hallbar
regional utveckling samt stirka trafiksdkerheten. Studien ska fokusera pa att
identifiera viktiga noder, definiera funktionalitet for olika noder for att tillgdng-
liggdra dem samt framja kollektivtrafiken. Det dr ett sétt att skapa attraktiva by-
tespunkter bade 1 form av funktionalitet pa platsen men dven tillgdnglighet till
och frén bytespunkten.

Utveckling och trafiksdkerhet i Vingakers tétort

Vingékers tétort utvecklas och idag trafikeras vigarna genom centralorten av
tung trafik vilket skapar trafiksdkerhetsbrister. Ett arbete behover goras kring
Vingéker och hur trafiksidkerheten kan stirkas och dirmed stirka utvecklingen 1

Vingéker. I arbetet kring Vingéker behover dven kopplingen till Viala lyftas in
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dér behovet att se 6ver tillgdnglighet mellan Viala och Vingaker samt trafiksa-
kerhetsatgirder for oskyddade trafikanter kopplat till vag 52.

Gnesta koppling mot E4/Nykdping

Gnestas koppling mot E4, via viag 224, har en del framkomlighets- och tillgéng-
lighetsbrister. Dessutom utvecklas Gnesta tdtort och viag 57 kan bli en barridr
for oskyddade trafikanter. For att studera mojliga 16sningar och alternativ gors
en studie som kopplar an Gnesta mot E4 utmed vig 224 samt Gnestas utveckl-
ing péd bagge sidor om vig 57 vid Gnesta tétort.

6.2 Kvarvarande prioriterade brister

Manga olika viktiga samhéllsplaneringsprocesser pagér parallellt som pa me-
delldng och lang sikt kommer att pdverka behoven av finansiering i kommande
lanstransportplaner. Det dr processer som Region Sormland &r delaktiga i eller
driver men som kommit olika l&ngt i planeringen. Vid faststéllelse av denna
plan &r det fortfarande osékert vilken typ av finansiering och hur mycket finan-
siering som kommer att behovas med koppling till dessa behov och brister.

Nedan beskrivs olika prioriterade behov och brister som behdver analyseras
och som har koppling till kommande lanstransportplaner. Processerna for dessa
behov och brister kommer att fortgd under planperioden tillsammans med be-
rorda parter och kan bli underlag fér kommande lanstransportplaner. I hante-
ringen av flertalet av dessa brister dr det kommunen som behover driva arbetet
med stdd av Region S6rmland och Trafikverket.

Stréngnés stad

Strangnés vixer och Strangnés stad knyts ndrmare till vag 55. Ett gemensamt
arbete behover goras for att se hur stadsutvecklingen paverkar infrastrukturen,
sasom vig 55 mellan St. Eskilskilla och Stringnidsbron men dven det kommu-
nala vignitet och vilka atgirder som behdver goras pa kommunalt och statligt
vignit for att mota morgondagens behov for framforallt géng, cykel och kol-
lektivtrafik. Kommunen bdr initiera och driva arbetet men Region S6rmland
och Trafikverket ska medverka.

Vég 230 - Vésterleden

Det gors en del atgérder for att stirka framkomligheten pd vig 230 utifran den
Atgiirdsvalsstudien som genomforts. Men det finns fortsatta brister kring fram-
komlighet som Trafikverket, Region Sérmland och Eskilstuna kommun beho-
ver fortsatt arbeta med for att hitta 16sningar som méter morgondagens behov.
Har behdver Eskilstuna kommun initiera ett gemensamt arbete for att fa en ge-
mensam problembild samt att vi genomfora ett gemensamt arbete. Region
Sormland och Trafikverket ska medverka i arbetet.
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Eskilstuna C

Eskilstuna centralstation dr den storsta stationen i ldnet och det prognosticeras
for allt mer tagtrafik. Via Nationell plan gors utredningar om att 6ka kapa-
citeten i jarnvagsnatet och Eskilstuna kommun planerar for att utveckla ett nytt
resecentrum. Det &r viktigt att se vilka behov ett utvecklat resecentrum i
Eskilstuna kraver fran alla delar; Nationell plan, Lénstransportplan men dven
kommunen. Dérfor lyfts det som en brist som samverkan krévs kring.
Eskilstuna C bor vara en brist i Nationell plan och arbetet ska drivas framét av
Trafikverket och Eskilstuna kommun tillsammans. Region S6rmland bistar. Ar-
betet hdnger nira ihop med den vixande godstrafiken pé jarnvig i omradet och
flytt av godsbangard till Gunnarskal.

Véstra infarten Nykoping

Kring Vistra infarten i Nykoping har en Atgirdsvalsstudie genomforts samt en
fordjupad trafikanalys. Omradet knyter an till utveckling av Nykoping men ar
aven en viktig koppling mellan vig 53 och E4 och Oxel6sunds koppling mot
E4.

Men vixande volymer i Oxeldsunds hamn, utvecklingen av bade Oxeldsund
och Nykdping behover fortsatt arbete goras kring tillgédnglighet, kapacitet och
trafiksékerhet. Det berdr allt fran Trafikplats Kungsladugarden, kopplingar
mellan vig 53 och Nykdpings titortkorsningspunkter, koppling mot vag 511
samt viag 515. Nykopings och Oxeldsunds kommun bor initiera ett samlat ar-
bete utifrdn utvecklingen av kommunerna. Trafikverket och Region S6rmland
bidrar.

Straket utmed vag 55

Straket utmed vig 55 dr det regionala strdk med storst floden och mycket tung
trafik. Flera atgérder har genomforts och flera planeras enligt forslag till plan
for aren 2022-2033. Langsiktigt ar strategin att skapa ett motesfritt strak med
malstandard 100 km/h. Flera delar behover fortsatt planeras for langsiktigt
sasom Bjorndammen-Biskopskvarn, Flen-Yxtatorpet samt delen St. Eskilskélla
— Hjulstabron. Hjulstabron, som &r en del av den nationella planen, ir en viktig
del for inlandsjofarten men dven for straket utmed vég 55, och kommer {6r-
hoppningsvis genomforas inom kommande planperiod.

Kvicksund

Kvicksund dr en vixande ort med stor utvecklingspotential. Kvicksund korsas
av jarnvagen och vidg 56 som dr en barridr i utvecklingen. Region Vastmanland,
Region Sormland, Visteras stad och Eskilstuna kommun behdver gora en ge-
mensam analys utifran tillginglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. Kvicksund har d@ven nationell betydelse utifran Milar-
sjofarten. I Kvicksund finns en passage for sjofarten med brodppning for bade
vig- och jarnvégstrafik. Det finns ett nationellt behov att se 6ver hur sj6, vig
och tagtrafiken kan samutnyttja passagen och 1 en nationell analys bor dven ut-
vecklingen av Kvicksund lyftas in som Trafikverket ska genomfora med 6vriga
aktorer medverkande.
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Bussdepa Nyképing

Det finns ett behov av en ny bussdepa for den sodra delen av S6rmland. Objek-
tet kan bli aktuellt for kommande Lénstransportplaner for medfinansiering och
eventuellt tillgédnglighets- eller framkomlighetsatgéarder kopplat till var en ny
bussdepa lokaliseras. Ett gemensamt arbete mellan Nykdpings kommun och
Region So6rmland genomfors.

Tillgénglighet Stockholm Skavsta

Stockholm Skavsta flygplats och dess resecentrum ar en viktig nod i S6rmland.
For att skapa en effektiv och tillganglig kollektivtrafik till noden krivs funge-
rande och gena kopplingar. Dérfor behover koppling frén Skavsta resecentrum
och visterut, utover Kungsladugardsleden och Ostlanken, for kollektivtrafik
starkas.

Vég 838 — Vagnhérad resecentrum

Utvecklingen av Vagnhérad resecentrum och Vagnhérads utveckling leder till
att vig 838 mot Gnesta vixer i betydelse. Vad utvecklingen leder till 4r &nnu
oklar men en langsiktig brist behdver fortsitta studeras. Trosa kommun behdver
initiera samverkan kring utvecklingen men bjuda in Region Sérmland och Tra-
fikverket.
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7 Konsekvenser och effekter av planforslaget

7.1 Hallbarhets- och strategisk miljobedomning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. En lidnstransplan innebar alltid en betydande miljopaver-
kan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljo-
beddmningar. Den ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det planfor-
slag som tas fram och ska genomf0ras sa att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken3
uppfylls. Syftet ér att integrera miljoaspekter 1 planering och beslutsfattande si
att en hdllbar utveckling frimjas.

Andemeningen i de lagkrav som finns dr att den strategiska bedomningen ska
paverka innehéllet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras
tidigt 1 processen, for att bedomningarna ska kunna vara en del av beslutsunderla-
get och vigas mot andra mal. Av denna anledning ska rimliga alternativ identi-
fieras, beskrivas och bedémas.

Social konsekvensbedémning (SKB)

Region Sormland har valt att utvidga den strategiska miljobedémningen till en
hallbarhetsbedomning som, forutom betydande miljopéaverkan, dven bedomer
och beskriver sociala konsekvenser av lanstransportplanen. Det finns inga lag-
krav pa att gora social konsekvensbedomning (SKB) av planer sdsom det finns
for miljobedomning.

Det centrala i den sociala konsekvensbedomningen &r att bedoma och beskriva
hur transportinfrastrukturplaneringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers
forutsittningar och virderingar. Det &r viktigt att stdlla frdgor sdsom: Vem far
del av samhdllets investeringar? Vem gynnas respektive missgynnas av atgér-
derna i planen? Vilka sociala positiva och negativa sociala konsekvenser bidrar
vi till? Hur kan vi bidra till att utjimna skillnader mellan grupper? Det finns en
betydande potential att genom atgéirder i transportsystemet paverka social hall-
barhet.

Nollalternativ och framtagande av planalternativ

Som en processmetodik for framtagande av slutgiltigt planforslag togs tva plan-
forslag fram under varen 2021 med tva olika alternativa inriktningar for planen.
For dessa alternativ gjordes en analys av vilken betydande miljopaverkan och
vilka sociala konsekvenser de fir jamfort med ett nollalternativ. Nollalternativet
har 1 detta sammanhang definierats utifrdn att man fortsétter enligt foregadende
lanstransportplanplan ar 2018-2029 och med de beslutade namngivna objekt

3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808 sfs-
1998-808
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som finns i den men uppriknade potter i enlighet med tidigare procentuella {or-
delningar sa att budgeten for den nya planperioden nas.

De planalternativ som togs fram var ett strakalternativ och ett nodalternativ. Bdda
alternativen fick en fiktiv budget pa 1,2 miljarder att fordela. Alternativen skulle
spegla olika strategiska inriktningar och fokus pa olika satsningar. De speglade
ocksé olika aspekter av Sormlands strukturbild som varit en viktig utgangspunkt
for arbetet. Metodiken dr ett sétt att pa ett tidigt stadium koppla ihop mal, strate-
gier och atgérdsplanering. De olika inriktningarna paverkar konsekvensbedom-
ningen utifran till exempel nationella och regionala mal. Underlaget anvindes
sedan 1 dialogprocessen for strategiska inriktningsdiskussioner for ldnstransport-
planen och olika mélkonflikter. Ur detta underlag och dialog har sedan det slut-
giltiga planforslaget tagits fram som 1 sin tur bedomts.

Figur 12. Beskrivning av planalternativ och inriktningar som anvants i processen fér framtagande av lans-
transportplan 2022-2033

Namn Reviderad nollalternativ Planalternativ nod Planalternativ strak
alternativ:
Namnsatta objekt enligt gallande plan | Storregionalt fokus Inomregional tillganglighet och
Urbanisering utveckling
Lagt kort ligger Stadsmiljo Systemperspektiv nationella vagstrak
Bostadsbyggande GC-vagar Regionala tag- och busstrak
Tatortsnara stérre vaginvesteringar i Bostadsbyggande och attraktiva Attraktiva livsmiljéeri stad och land
fokus urbana livsmiljéer Tillganglighet bytespunkter
Jamforelse Stadstrafik
Inriktningar/ 2
tyngdpunkter Trafiksékerhet Pendling, regionférstoring och Pendling till och fran noder i lanet
kollektivtrafik arbetsmarknad Landsbygd

Utveckling mellersta Sérmland

Bytespunkter Trafiksakerhet i och genomfart tatorter
Trafiksékerhet i kommunhuvudorter

Framkomlighet cykel och buss i tétorter | Framkomlighetgods, persontrafik pa
vagstrak

7.2 Bedomningar av konsekvenser av planforslaget

I detta avsnitt redogors for det slutliga planforslagets miljopaverkan respektive
inverkan pa social hallbarhet jamfort med nollalternativet. Eftersom budgeten
for lanstransportplanen sedan jamforelserna av planalternativ initialt gjordes
har utdkats ndgot, har ocksa budgeten for nollalternativet utdkats i motsvarande
grad. Av tabell 4 och 5 framgéar vilka fokusomraden i bedomningsmatrisen som
tas med vid miljobedomning respektive sociala konsekvensbedomning.

I sammanfattningen av hallbarhetsbedomningen for den foreslagna lansplanen
jamfors planforslaget med ett nollalternativ. Konsekvenserna av ldnsplanen
kommer dock att bero av hur férdelningen av investeringsmedel inom atgérds-
paketen ser ut, vilka av dtgdrderna inom potterna man viljer att genomfora och
for de sociala konsekvenserna dven var de ligger geografiskt.

Socioekonomiskt utsatta omréden ar forfordelade nér det géller den geografiska
fordelningen av de planerade héllplatsdtgirder, for ovriga atgérder ar fordel-
ningen relativt jamn mellan starka och svaga omraden. Effekterna beror pa vilka
omraden som kommer att gynnas mest av prioriteringarna inom potterna. Det
maste ocksa studeras mer noggrant om de forfordelade omradena redan har god
infrastruktur for kollektivtrafik-, gang-, och cykelatgédrder. Oavsett vilket ar det
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viktigt, for att 6ka jimlikheten och det sociala kapitalet, att investeringar gors 1
dessa omriden.

En total bild av lansplanens effekter pd framfor allt sociala varden kan alltsa fas
forst dd de medel som tilldelas de olika atgédrdspaketen i lansplanen betalats ut
till exempelvis kommuner. Det hade ocksa varit en fordel for helhetsbilden om
man kunnat se samlad bedomning av ldnsplanen tillsammans med den nationella
planens atgirder i Sormland sa att man kan se effekterna av de bada planerna
tillsammans.

Sammanfattning av planen som helhet och dess konsekvenser

Bedomningarna for planforslaget dr 6verlag ndgot battre dn nollalternativet vad
géller miljo och social hallbarhet. Jaimfort med nollalternativet bidrar planforsla-
get 1 mer gynnsam riktning avseende miljo eftersom det gér 1 mer positiv riktning
for klimat, hilsa, landskap och attraktiviteten for resande med kollektivtrafik,
ging och cykel. Planforslaget gir 1 mindre gynnsam riktning avseende trafiksa-
kerhet. Planforslaget gar sammantaget 1 mer positiv riktning vad géller social
hallbarhet, detta framst vad géller tillgingligheten for barn, dldre och personer
med funktionsnedséttning, samt for socioekonomiskt svaga grupper. For jim-
stilldhet samt tillgidnglighet &r planforslaget likvardigt med nollalternativet.

Sammanfattning strategisk miljobedémning

Klimat

Jamfort med nollalternativet satsas det i planforslaget en storre andel medel pa
atgirder som ger minskat trafikarbetet pa vig och mindre andel medel pa atgirder
som ger Okat trafikarbete pa vidg. Sammantaget dr bedomningen att planforslaget
ar battre dn nollalternativet avseende inverkan pa klimatet.

Haélsa

Sammantaget bedoms planforslaget som bittre ur aspekten totala emissioner och
buller. Planen bedéms som likvardig med hinsyn till fysisk aktivitet, barns moj-
lighet att resa pd egen hand samt tillgénglighet till kollektivtrafiken. Detta genom
att planforslaget 1 forhdllande till nollalternativet har en betydligt mindre andel
vigatgirder och storre andel géng-, cykel, och kollektivtrafikatgérder.

Landskap

Sammantaget bedoms planforslaget ga i ungefar samma negativa riktning avse-
ende for kriterier med relevans for landskap. Bade planforslaget och nollalterna-
tivet beror skyddade omraden pé olika satt.

Trafiksékerhet

Sammantaget bedoms att planforslaget gir i ndgot mindre positiv riktning &n nol-
lalternativet, &ven om planen generellt sett bidrar positivt till trafiksdkerhet.
Skillnaden 4r dock liten.
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Andelar och relativ attraktivitet fér kollektivtrafik, gang och cykel

I planforslaget satsas en storre andel medel pé atgérder som Okar attraktiviteten
for att resa kollektivt jamfort med nollalternativet. Planforslaget gar i stéllet 1
nagot mindre positiv riktning vad géller att 6ka attraktiviteten for att gé och cykla
vid korta resor én i nollalternativet. Sammantaget bedoms de bada planalternati-
ven darfor som relativt likvérdiga.

Tabell 4. Sammanfattande jamforelse av planférslaget mot nollalternativet avseende miljokonsekvenser.

Fokusomrade

Klimat +

Luft 4

Buller s

Befolkning 0
Landskap

Trafiksakerhet -

Kollektivtrafik, ging och cykel 0

(=)

Sammanfattning social konsekvensbedomning

Jamstalldhet

Planforslaget har bade for- och nackdelar avseende jimstélldhet gentemot nol-
lalternativet, och bidrar sammantaget likvardigt till jamstélldhet. I planforslaget
satsas mer medel pa atgérder som gar i positiv riktning avseende tillgdnglighet
men kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter samt att 6ka
attraktiviteten for att resa med kollektivtrafiken. I stéllet satsas mindre medel pa
atgdrder som Okar attraktiviteten for att ga och cykla vid korta resor samt dkar
trafiksédkerheten for gaende, cyklister och mopedister. I planforslaget satsas
ocksd mer medel pa atgirder i omrdden med dvervigande manlig dagbefolkning.
I bada alternativen satsas lika mycket medel pé dtgiarder som leder till trygghet
och bekvéamlighet i transportsystemet.

Barn, aldre och personer med funktionsnedséttning

Planforslaget gar 6ver lag i ndgot mer positiv riktning for tillgdngligheten for
barn, dldre och personer med funktionsnedséttning, detta genom att planforslaget
innehéller en storre andel géng-, cykel, och kollektivtrafikatgarder, som gynnar
dessa grupper.
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Socioekonomiska férutséattningar och andra bakgrundsfaktorer

Planforslaget gar overlag i ndgot mer positiv riktning utifran fokusomradet jam-
likhet, detta genom att planforslaget innehéller en storre andel gang-, cykel, och
kollektivtrafikatgarder, som ligger i linje med socioekonomiskt svaga gruppers
generella resande och forutséttningar.

Generell tillgénglighet

Sammantaget tyder bedomningarna pé att planforslaget ar likvardigt nollalter-
nativet avseende generell tillgdnglighet. Detta kan tyckas overraskande utifran
att nollalternativet har en betydligt storre andel vagatgiarder som generellt bidrar
positivt. En forklaring &r att vissa atgérder, som tidigare bedomts som neutrala,
nu ingdr i potter i planforslaget som i sin helhet bedoms som positiva i forhal-
lande till bedomningsomradet.

Tabell 5. Sammanfattande jamforelse av planférslaget mot nollalternativet avseende sociala konsekven-
ser.

Jamstilldhet 0
Barn, édldre och personer med funktionsnedséittning Jead

Socioekonomiska forutsittningar och andra bak- &z

grundsfaktorer

Generell tillgiinglighet 0*

*) For potter har en sammanvég bedomning gjorts for hela potten. Fler atgarder
ligger i potter i planforslaget 4n i nollalternativet vilket gor att det i nollalterna-
tivet varit fler enskilda atgarder att bedoma. Det innebér att atgérderna i planal-
ternativet kan framsta som mer positiva avseende av planforslagets effekter for
generell tillgdnglighet samt effekter for barn, dldre och personer med funktions-
nedséttning dn om enskilda atgirder inom potterna bedomts var for sig.

7.3 Ovriga effekter av planforslaget

Forslaget till Lanstransportplan for Sodermanlands lan forhaller sig till mal och
direktiv pa olika sdtt. Foljande del beskriver konsekvenser och effekter kopplat
de sérskilda redovisningar som direktivet for planarbetet frén regeringen anger.
Bland annat lyfter direktivet fram betydelsen av att arbeta for ett transporteffek-
tivt samhélle och att atgirder ska kopplas till bostadsbyggande och betydande
industrisatsningar.

Effekter pa bostadsbyggandet

Léanstransportplanen tar sin utgdngspunkt i Sormlandsstrategin och Strukturbild
Sormland som pekar pa behovet av att skapa likvirdiga boendemiljéer. Utifran
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bade direktiven, regionala mal och de effektkedjor som finns har en strategi i
planen varit att prioritera investeringar som stddjer kommunernas planerade bo-
stadsbyggande. Nigon kvantifiering for varje objekt hur manga bostider inve-
steringarna genererar kan inte goras pa grund av avsaknad av metodik.

En koppling till bostadsbyggandet och lanstransportplanen finns genom att de-
taljplaner med planer for nya bostader finns kopplade i geografin dér flera olika
infrastrukturinvesteringar gors. Flertalet av atgérderna i planen, sisom véig 218
Trosa-Vagnhérad, Forbifart Flen, vig 223 Mariefred-Laggesta, Genomfart
Eskilstuna, Ostra Infarten Nykdping har en koppling till stadsutveckling och
bostadsbyggande genom att investeringarna pa olika sitt ppnar upp utveckl-
ingsomrdden, hjélper till att 6ka attraktivitet, tillgdnglighet och att dtgdrderna
har en potential att bidra till 6kade markvéirden i omrddena. I den digitaliserade
delen av lanstransportplanen finns en fordjupad geografisk analys av kommu-
nernas ambitioner och planer for bostadsbyggande.

Effekterna pa bostadsbyggandet i lédnet forvéntas bli positiva, inte minst med
tanke pa Ostlénkens tillkomst och de medel som avsitts i planen for att skapa
battre tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafiken. Men dven sats-
ningarna pa viktiga tétortsnéra vigatgirder skapar forutsattningar for bostads-
byggande 1 flera av ldnets kommuner. Lanstransportplanens samlade satsningar
pa kollektivtrafik, stadsutveckling, trimningsatgérder pa vignitet och namn-
givna investeringar stodjer fortitning 1 tatorter och att god tillgénglighet skapas
till planerade bostadsomraden.

Effekter for industrisatsningar

Den enskilt storsta betydande industrisatsningen 1 ldnet d&r SSAB:s omstéllning
for att ga mot en hallbar och fossilfri produktion. Lénstransportplanen stodjer
den omstéllningen genom att dels arbeta med tillgdngligheten till Oxeldsund
genom den satsning pa Kungsladugérdsleden som frimjar godsfldden till Oxe-
16sund men dven pekar ut arbeten pa att identifiera och utveckla infrastrukturen
1 Oxeldsund samt utmed viag 53 Oxeldsund mot E4. Ett gemensamt arbete kréivs
mellan Oxelosunds och Nykopings kommun med stdd av Trafikverket och
Region Sérmland.

Andra industrisatsningar ar utvecklingen kring gods och logistik kring
Eskilstuna dér planen pekar pa fordjupat arbete kring vad det innebér. Finns
aven en hel del trimningsatgérder kring Eskilstuna med baring pa den satsning
som idag sker. Hir bor dven Sodertélje och den satsning som Scania gor 1 S6-
dertilje lyftas &ven om det inte &r i var region rent geografiskt. Sormland har
néra koppling mot Sodertilje och Stockholmsregionen och dr vil integrerad i
regionen. Hér fortsiatter Region Sormland att knyta ndrmare Sodertilje genom
vig 57s utveckling men dven analyser kring hur vi ytterligare kan starka Soder-
téljes tillgédnglighet.

Effekter for att skapa ett transporteffektivt samhalle

Planforslaget lagger vikt vid att fortsétta satsningar pa effektiva atgirder som
stodjer titortsutveckling, bostadsbyggande samt hela resan perspektivet. Utifran

47



iy

REGION
SORMLAND

de strategiska prioriteringarna som gjorts ska planen allt mer styra mot gréins-
snittet mellan kommunalt och statligt vignit for att mota samhaéllsutvecklingen.
Intentionen dr att stirka kollektivtrafikens utveckling, effektiv godshantering
och géng- och cykeltrafik.

For att skapa ett transporteffektivt samhille krdvs nidra samverkan mellan kom-
mun, region och Trafikverket och samverkan mellan infrastrukturplanering och
bebyggelseplanering. Darfor lyfter Region Sérmland genomforandeprocessen
tydligt sé att vi gemensamt styrmedel till dar de gér mest nytta samt att avvag-
ningar gors kring hur vi ndr vira méal. Planforslaget har avsatt mer medel till
medfinansiering for dtgdrder pa kommunalt vignat, 4ven om det inte dr tillrack-
ligt. Det handlar om att fortsatt styra medel till kommunalt vignét samtidigt
som att f fram kvalitetssdkrade underlag kring kollektivtrafikens behov {for
morgondagen for att framdver kunna vaxla upp satsningar pd kollektivtrafiken.

Det handlar ocksa om att utnyttja den infrastruktur som finns och som nu byggs

sa effektivt som mojligt och anpassa den for morgondagens behov innan ny in-
frastruktur byggs.
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8 Genomforande

Ett av sex mél for Lansplan for regionalt transportsystem for Sodermanlands
lan ar 2022-2033 handlar om genomforande:

Verka for en hallbar, langsiktig och effektiv samhdllsplanering, i samverkan
mellan stat, region och kommunerna, som utgdr frdan fyrstegsprincipen och som
beaktar digitaliseringen i genomforandet av planen

En grund f0r att skapa ett sa effektivt genomforande av Lanstransportplanen
ar samverkan mellan Region Sérmland, kommunerna och Trafikverket. Tra-
fikverket dr den myndighet som genomfor en LTP, forutom det som kommu-
nerna och Region Sérmland genomfor genom statlig medfinansiering. Utifran
detta dr det av vikt att Region S6rmland, Trafikverket och kommunerna har
kunskap om varandras processer men dven formar en gemensam érlig pro-
cess med aktivt genomforande av Lénstransportplanen.

Darfor ar det viktigt att i atagandet synkronisera de objekt som berdrs av
plan- och markfrdgor och som behdver utredas foljer Lanstransportplanens
tidplan och Trafikverkets genomforande. D4 vissa objekt dven kriver insat-
ser i den kommunalt d4gda infrastrukturen eller personella insatser behdver
kommunen planera och budgetera dven for dessa tillskott. Genom néira sam-
verkan kan den effekt som efterstrivas genom de gemensamma investe-
ringar som gors 1 ldnet nés.

8.1 Planeringsprocessen

En viktig forutséttning for vart gemensamma arbete att skapa hallbar regional
utveckling genom utveckling av transportsystem dr fyrstegsprincipen. Allt ar-
bete ska utga fran fyrstegsprincipen vilket 4ven ska finnas med i kommunernas
arbete innan statlig medfinansiering soks for objekt. Darfor ar det forsta steget
att arbeta med ett behov eller brist avgorande for att fa en Lénstransportplan
som har gott genomforande och fokus pa ritt atgirder. Nir en ny Atgirdsvals-
studie inleds dr det ett gemensamt ansvar att genomfora och driva arbetet. Prin-
cipen ir att en kommun finansierar 25 procent.

Ett avgorande verktyg, som ér ett krav i1 planeringen for utvecklingen utifran
Lanstransportplanen i SOdermanlands lan, ar att det gors ett gemensamt stéll-
ningstagande dir kommun, Region S6rmland och Trafikverket gemensamt pe-
kar pa riktningen framét. Stdllningstagande ska peka pa vilka atgarder som re-
spektive part dr ansvarig for och &r prioriterade framat. Trafikverket och LTP
kan jobba med steg 3- och steg 4-atgirder, utifran de ekonomiska ramarna och
dess mojligheter, men Region S6rmland och kommunen maste ta ansvar for

49



00

REGION
SORMLAND

steg 1- och 2-atgdrder — vilket blir viktigt att ta med det i sina interna processer.
Utgangspunkten ska vara att borja med steg 1 och steg 2-atgirder.

En viktig del dr ocksa att efter en Atgérdsvalsstudie kan fordjupningar krivas
som funktionsutredning eller trafikanalyser. Allt for att vi ska béttre underlag
for att fa ett effektivt och bra genomf6rande av Lanstransportplanen. Darfor ér
det av stor vikt att alla parter har resurser och medel for att jobba systematiskt
och strategiskt i planeringsprocessen.

Parallellt ska Region Sérmland fortsatt paverka lagstiftaren, om fortydligande
att medel i Lanstransportplanen kan anvindas till atgarder utifran hela fyrstegs-
principen.

8.2 Arlig genomférandeprocess

For att fé ett béttre genomforande och mer integrerad samverkan ska en arlig
process etableras dir kommunerna, Region S6rmland och Trafikverket gemen-
samt samlar in nya behov och brister i transportinfrastrukturen. Genom att arli-
gen uppdatera behoven gemensamt kan inspel goras till verksamhetsplane-
ringen for genomforande av Lénstransportplanen. Denna process bygger vidare
pa den samverkan som finns idag kring statlig medfinansiering men utvecklas
for att ta grepp om hela transportinfrastrukturplaneringen vilket stéller storre
krav pa alla tre parter.

Figur 13. Arlig genomférandeprocess

Arlig process

Genomforande Arlig uppdatering/revidering
LTP av behov/brister fran
kommunen i databasen
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Utbver ovan beskrivna process for genomforandet inklusive processen for stat-
lig medfinansiering forkortat (SMF) 1 figuren &r en viktig del en kontinuerlig
regional samverkan med kommunerna, Trafikverket och Léansstyrelsen.

For kontinuerlig samverkan finns tva grupper i Sérmland for tjédnstepersoner
som triffas kontinuerligt. Dessa grupper ar:

e Regionala transportgruppen for Sérmland

e Arbetsgrupp for transportsystemets utveckling med en undergrupp spe-
cifikt kring statlig medfinansiering.

I regionala transportgruppen finns Region Sérmland, Trafikverket och Lénssty-
relsen. Gruppens roll dr att samverka och stimma av kring aktuella fragor 1
transportplaneringen som till exempel atgérdsvalsstudier, vigplaner, finansie-
ring, statlig medfinansiering, handlingsplaner, regionala projekt, verksamhets-
planering och uppfoljning. For att stirka genomforandet av planen dr denna
grupp viktig for att styra projekten och dess innehall s att vi minimerar tidsfor-
skjutningar och fordyringar.

I arbetsgruppen for transportsystemets utveckling finns motsvarande intressen-
ter samt kommunerna och dr en samverkansgrupp for att gemensamt diskutera
utveckling av transportsystemet i ldnet. Gruppen diskuterar frdgor som bade
hérror till Nationell- och Lanstransportplan.

For den politiska beredningen av olika strategiska fragor rorande transportsy-
stemets och transportinfrastrukturens utveckling finns Regionala utvecklings-
nidmnden (RUN) och dess utskott for Regional samhéllsplanering.

For att fa ett bra genomforande formaliseras en process med en arlig upp-
foljning 1 RUN. Utskottet for samhéllsplanering ska erhalla I6pande inform-
ation. Vid behov av revidering av Linstransportplanen ska delegationsord-
ningen tydliggoras kring hur dndringar sker.

8.3 Maedfinansiering

En viktig princip i genomforandet av Lanstransportplanen for det regionala
transportsystemet 1 SOdermanlands 14n &r att planen ska anvéndas dir den
ger regional nytta samt kommunal medfinansiering dir det finns lokal nytta.
Utifréan detta géller foljande principer for medfinansiering av olika atgéirder.

Tabell 6. Medfinansieringsprinciper

Principer for medfinansiering i linstransportplanen

Namngivna objekt, atgiarder 6ver 50 mnkr Medfinansiering och graden av medfi-
nansiering ska dvervégas och diskute-
Ovriga satsningar pa det statliga viignitet, t- ras utifrén uppkomna nyttor. Kommu-
gérder till och med 50 mnkr, utéver nedansta- nal medfinansiering enligt sérskilda
ende principer, dir det finns lokala nyttor och forhandlingar med Trafikverket och

atgérder drivs av kommunal planering Region Sérmland

51



iy

REGION
SORMLAND

Gang- och cykelatgérder pa statligt vignat 50 % medfinansiering av berdrd kom-
mun

Gang-, cykel- och trafiksdkerhetsatgarder pa Maximalt 50 % statlig medfinansie-

kommunala végnétet ring

Kollektivtrafikdtgérder, kommunalt vagnét Maximalt 50 % statlig medfinansie-

(héllplatser, resecentrum, etc.) ring

Kollektivtrafik regional funktion, statligt och 0-50 % kommunal/annan medfinan-

kommunalt vignit siering

Atgirdsvalsstudier Medfinansiering fran berdrd kom-

mun/organisation med 25 %
Funktionsutredningar, trafikanalyser och andra  Sérskilt avtal upprittas kring finansie-
utredningar ring och ansvar

Medfinansiering kopplat till namngivna objekt och dvriga satsningar pa det
statliga vagnétet grundar sig 1 hur stor kommunal kontra regional nytta pro-
jektet har. Om projektet har dvervigande regional nytta utifran strakper-
spektiv, kollektivtrafik och andra regionala virden och inga lokala nyttor el-
ler inte drivs av kommunal planering och utveckling &r grundprincipen att
hela objektet finansieras fran Lanstransportplanen.

Om projektet har tydliga kommunala/lokala nyttor 1 form av till exempel
markvidrden, bostadsbyggande och verksamhetsutveckling ska alltid medfi-
nansiering fran kommunen vara en del. Medfinansiering ska forhandlas med
Trafikverket och Region Sormland sé tidigt som mojligt i planldggningspro-
cessen. Medfinansieringsavtal kravs for atgérder dér det finns lokala nyttor
om objektet ska vara en del av Lanstransportplanen och prioriteras i genom-
forandeprocessen.

8.4 Andra finansieringskallor

Behoven pa det kommunala végnitet i Sormland &r stort och stdrre dn beho-
vet som Lénstransportplanen kan moéta. Dérfor dr det avgorande 1 genomfo-
randet att storre samverkan mellan framforallt kommunerna och Region
Sormland for att 1angsiktigt jobba med andra finansieringskallor for att
stirka den regionala utvecklingen. Dir dr stadsmiljoavtal av sérskilt intresse
och kommunerna bor Gvervéga att paketera mer av sina behov i en stadsmil-
joansdkan, som Region S6rmland kan stodja och bidra i.
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