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Till Europeiska kommissionen 2021-04-28

Samrad avseende revideringen av TEN-T-forordningen

Léansplaneupprittare och kollektivtrafikmyndigheter 1 Stockholms, Uppsala, Vastmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands lin som samarbetar i En Biittre Sits limnar
genom Mailardalsradet hér ett gemensamt svar till EU-kommissionens samrédd om revideringen
av forordningen om det transeuropeiska transportsystemet (TEN-T). Samradssvaret bygger
vidare pa vad ldnen tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen om prioriteringarna
for Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur.

Sammanfattning

» Milardalsradets En Bittre Sits-samarbetet vilkomnar méjligheten att inkomma med ett svar
till EU-kommissionen. Prioriteringarna i Mélardalsradets En Béttre Sits-samarbete
sammanfaller i hog utstrickning med EU-kommissionens prioriteringar for TEN-T.

« Tillforlitliga, effektiva och hallbara transporter till och frén Stockholm-Mélarregionen ar
avgorande for savil regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrens-
kraft. Minskad rorlighet &r inte ett alternativ om konkurrenskraften i unionen ska uppratthéllas.

» Milardalsradet stodjer en utveckling av TEN-T-forordningen, men vill behalla dess
huvudsakliga inriktning mot ett utvecklat transportinfrastrukturssystem. Uppdelningen av
TEN-T i tva ndt med tva olika tidshorisonter ar en god planeringsmodell.

* Att rdtt prioriteringar gors inom transportinfrastrukturen ér en forutséttning for att na
klimatmalen inom Parisavtalet. Laings TEN-T-strdken behdvs en utbyggnad av hallbara
branslen och drivmedel, som biobrénslen och en infrastruktur for elladdning.

» Milardalsradet vill understryka vikten av att Stockholm och Orebro (Hallsberg) fortsitter
vara noder i ScanMed och att samtliga l4n 1 En Bittre Sits-samarbetet omfattas av TEN-T:s
stomnit. De urbana noderna behdver innefatta hela det funktionella omradet kring noden.

* En forldngning av ScanMed-korridoren i nord-sydlig riktning och i véstlig riktning mot Oslo,
skulle medfora virden till regionen och tydliggéra Orebro (Hallsberg), respektive Stockholm,
som noder, snarare &n dndpunkter i den europeiska handelskontexten.

» Ostersjons och Milarens vattenvigar har en viixande betydelse for regionens internationella
utbyte. Havets motorvégar bor integreras i och varderas lika hogt inom TEN-T som &vrig
landinfrastruktur. Stockholms nya hamn Norvik méste inkluderas i korridoren.

* Modellen med ansvariga korridorssamordnare och korridorsvisa méten ér framgéngsrik
Varken mandatet eller inriktningen for arbetet behdver forandras i den nya forordningen.

* Genom Gppenhet for nya tekniska 16sningar, digitaliseringens potential och framvéxten av
nya transportmedel gynnas fler innovativa, effektiva och héllbara transportldsningar.

Malardalsradet 08-410 459 10
Centralplan 3 www.malardalsradet.se
111 20 STOCKHOLM
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Stockholm-Milarregionen: hilften av Sveriges BNP skapas héar
Stockholm-Malarregionen véxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling och
internationella konkurrenskraft. Genom sin placering i centrala Skandinavien har regionen en
viktig funktion i det transeuropeiska transportsystemet (Trans-European Transport Network,
TEN-T). Den av EU-kommissionen utpekade ScanMed-korridoren i TEN-T, The
Scandinavian-Mediterranean Core Network Corridor, 15per genom regionen fran Ostersjon i
oster och vidare i sydvistlig riktning via Orebro respektive Ostergétland.

I Stockholm-Mélarregionen bor 4,3 miljoner manniskor som tillsammans bidrar till 49 procent
av Sveriges BNP. Befolkningen bedéms 6ka med néstan 1,5 miljoner invanare till 2050.
Regionen utgor Sveriges storsta konsumentmarknad, med en omfattande varuproduktion och
stora transitfloden av gods. Varor for 6ver 50 miljarder euro exporteras fran regionen varje

ar. Till det kommer de stora exportvarden som passerar regionen som transitgods

langs ScanMed-korridoren varje &r. Varutransporterna har kat under de senaste decennierna,
framforallt de langvéga lastbilstransporterna och utrikes sjotransporter. EU-kommissionen
raknar med att godstransporterna inom EU kommer att 6ka med 80 procent mellan 2005 och
2050 och att persontrafiken samtidigt 6kar med 50 procent. (Transport 2050: The

major challenges, the key measures, MEMO/11/197)

Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran Stockholm-Maélarregionen ér avgérande for
savil regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft.
Stockholm-Maélarregionen 4r ett viktigt skandinaviskt skdrningsomrade med transportfloden i
samtliga véderstreck. Jarnvéigs- och terminalverksamheten i Hallsberg &r en utpekad nod i
TEN-T och utgér en viktig funktion for 6verflyttning av gods fran vég till jarnvdg. I Hallsberg
finns Nordens storsta rangerbangard dar mer dn 500 000 tdgvagnar rangeras varje ar samt
omfattande godshantering vid Hallsbergsterminalen. I regionen ligger Arlanda, Sveriges
viktigaste internationella flygplats, med 6ver 180 destinationer och 28 miljoner passagerare
per &r. Aven den internationella firjetrafiken spelar stor roll for regionen, framfor allt i
forbindelserna med Finland, Baltikum och Polen. 12 miljoner passagerare och 9 miljoner ton
gods passerar Stockholms hamnar varje ar. Tva tredjedelar av alla resor till/frdn Sverige
passerar Stockholm-Milarregionen.

Storregional samsyn om Stockholm-M:ilarregionens infrastrukturprioriteringar
Mailardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet En Bittre Sits, som omfattar
lansplaneupprittarna och kollektivtrafikmyndigheterna i 1anen Stockholm, Uppsala,
Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergdtland och Gotland. I Stockholms liin ir Region
Stockholm regionplaneorgan. Lénen arbetar tillsammans for en sammanhallen, hillbar region
med infrastruktur och kollektivtrafik som underléttar ménniskors vardag. Samarbetet véirnar en
hog nationell och internationell tillgénglighet for Stockholm-Mélarregionen.

En Bittre Sits-samarbetet leds av en politisk styrgrupp med lansplaneupprittare och kollektiv-
trafikmyndigheter. Samarbetets underlag bereds gemensamt av tjanstepersoner fran parterna.
Inom ramen for En Bittre Sits har l4nen enats om en gemensam systemanalys (’Systemanalys
2020. Framtidens resor.”) for brister och behov i Stockholm-Maélarregionens transport-
infrastruktur. Systemanalysen lyfter fram vikten i att se Stockholm-Mailarregionen som en del
av ett storre nationellt och internationellt transportsystem.

Gemensam malséttning for hallbar tillvixt

For att na klimatmalen 2050 krévs en kombination av flera faktorer, exempelvis minskat
bilresande, okat kollektivresande, en mer utvecklad samhéllsplanering, teknikutveckling samt
en effektivare anviandning av transportsystemet. Men det krdavs ocksa att fossila branslen
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ersitts av fornyelsebara brénslen, att resurshallning efterstrivas samt att den mest
energieffektiva tekniken premieras. Utveckling av stomtrafik och kollektivtrafik bor
prioriteras av miljo- och kapacitetsskél. For att langviga godstransporter ska kunna dverforas
fran vég till jarnvég och sjofart krévs en effektivare kombitrafik med fungerande anslutningar
samt en 6kad kapacitet pa jarnvagar.

Atgirder krivs inom teknik, lagstiftning och planering, men iven 4ndrade resvanor och ett
mer transportsnalt samhélle. Vi anser att omraden som beteendeforindring for minskat
bilresande, 6kat kollektivtrafikresande, cykling samt 6kat fokus pa kombinerad mobilitet med
overflyttning av gods till jirnvdg och sjofart sérskilt ska beaktas. Bebyggelsestrukturens och
transportsystemets utveckling &r central for att na ett transporteffektivt samhaélle. Utvecklingen
behover ses ur ett helhetsperspektiv med en dppenhet for nya tekniska 16sningar, som
exempelvis dronare och vakuumrorstag. Genom att ta stérre hansyn till digitaliseringens
potential med exempelvis automatisering och framvéxten av nya transportmedel, gynnas fler
innovativa, effektiva och hallbara transportlosningar, till nytta for bade gods- och
persontrafiken.

Helhetsperspektiv behovs i det europapolitiska arbetet

En samlande europapolitisk niva ar viktig for att né Parisavtalets och unionens mal om
smartare och mer héllbara transporter for ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem i hela Europa. Insatser bor goras dér nyttan dr som storst med tanke pa det
begransade budgetutrymmet. Vid sidan av det uppenbara syftet att gynna granséverskridande
projekt bor den europeiska transportpolitiken inriktas mot innovativa transportlosningar,
multimodala transportkedjor och att gynna de prioriterade noderna och straken i det
europeiska transportsystemet.

Genomforandet av gemensamma standarder i unionen bade gynnar planeringen av
infrastruktursystemet och skapar forutsdgbarhet for trafikeringen. Samtidigt maste dvergingen
till gemensamma system som ERTMS ske med eftertdinksamhet i nira dialog med regionala
och nationella foretrddare. Utredningar visar att ERTMS riskerar att bli dyrare &n beréknat och
medfora 6kade kostnader for trafikoperatorer och i forlingningen konsumenterna. Okade
kostnader for inférandet av ERTMS far inte leda till minskade resandevolymer och negativa
overflyttningseffekter dér fler pendlare valjer bilen och gods gar pé lastbil. Detta skulle inte
vara i linje med varken Kommissionens, Sveriges eller En Bittre Sits klimatmélséttningar.

Stockholm-Mailarregionen ser positivt pa de europeiska finansieringsinstrumenten for en battre
transportinfrastruktur i unionen. Investeringar i transportinfrastruktur pa EU-niva dr mycket
véirdefulla for en hallbar utveckling och for att stirka konkurrenskraften i Stockholm-
Milarregionen, Sverige och Europa och bor fortsatt prioriteras. Det &r av stor vikt att EU:s
program och fonder for infrastruktur har fortsatt fokus pé langsiktighet och strategisk
planering for god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet. Under
programperioden 2007-2013 uppgick de tilldelade projektmedlen till objekt i Stockholm-
Milarregionen till 100 miljoner euro. Projektmedlen har delfinansierat infrastrukturprojekt till
ett viarde av 1,3 miljarder euro. Bland dessa kan nimnas Norra lanken, Ostlanken,
Virtahamnen, Norrképings hamn och Rosersbergs kombiterminal.

Effektiv anvindning av transportsystemet kréivs

Det finns ur samhillets synvinkel betydande vinster i dverflyttning av gods fran vag till
jérnvég och sjofart, framfor allt vad géller minskade utsldpp av véxthusgaser samt minskad
belastning och tringsel pa landinfrastrukturen. En effektiv anvéindning av transportsystemets
alla trafikslag dr nodvéndig. I dagsliget rader dock inte konkurrensneutralitet avseende
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avgifter mellan trafikslagen, vilket himmar en séddan utveckling. En &verflyttning stiller dértill
krav pa savél hamnar och farleder som anslutande landinfrastruktur (vdg/jarnvag och
terminaler), vilket leder till nya behov av atgérder. Omlastningar mellan trafikslag upplevs
ocksa ofta for dyra i forhallande till langvéaga biltransporter for att mdjliggora fler intermodala
transporter, varfor en teknikutveckling behover ske.

Utveckling av TEN-T utifran tillgéinglighet och hillbarhet

Sedan en tid tillbaka star TEN-T under revidering. Mélardalsradets En Béttre Sits lamnade den
9 juli 2019 ett samradssvar avseende utvecklingen av TEN-T. Ett ytterligare samrad, denna
géng riktad till kommissionens konsekvensbedémning om mdjliga inriktningar och atgérder
for den framtida forordningen, inlimnades den 17 december 2020.

Hog nationell och internationell tillgdnglighet 4r en forutsittning for Stockholm-
Milarregionens utveckling och forutsétter att infrastrukturutvecklingen pé nationell och
europeisk niva samspelar med de storregionala forutsittningarna och ambitionen i Stockholm-
Mailarregionen. Milardalsradet stodjer en utveckling av TEN-T-forordningen, men vill behalla
dess huvudsakliga inriktning mot ett utvecklat transportinfrastruktursystem och dess
avgransningsomraden. Exempelvis bor inte luftkvalitet eller bullerplaner inkluderas i
korridorsarbetet.

Med olika standarder och kvaliteter pa réls och végar genereras hdga utslédpp genom
effektivitetsforluster. Stockholm-Mélarregionen instimmer i EU-kommissionens forslag att
anpassning av kvalitetsnivderna i TEN-T-infrastrukturen bor ske for att pa sé sitt oka
effektivitet och bidra till minskning av klimatutsléppen.

Vi valkomnar att Kommissionen i konsekvensbedomningen uppmiarksammar vikten av att ta
storre hdnsyn till hdllbarhetsdimensionen i genomforandet av det europeiska transportnétet. Vi
anser vidare att de samhéllsekonomiska berdkningarna vid infrastrukturplaneringen bor lagga
storre vikt vid klimatméssiga mervérden.

Det behover finnas smidiga dvergingar mellan flyg, fjarr-/snabbtag, regiontdg samt dvrig
lokal kollektivtrafik. Dértill behovs tillrdcklig kapacitet for att 6ka jirnvagens konkurrenskraft,
for transittrafik samt for att underlitta utvecklandet av ett hallbart transportsystem. I detta
ligger &dven en realisering av det transeuropeiska stomnétet (TEN-T) inom de beslutade
tidsramarna samt anpassning till ”havets motorvigar”, dvs. sjtransporterna sdvil inom som
utanfor regionen, inklusive Malarsjofarten. Vidare bor &ven samordningen mellan
stomnitskorridorerna och jarnvagsgodskorridorerna (Rail Freight Corridors, RFC) forstérkas.

Mailardalsradet delar problembilden och ser behovet av en gemensam malséttning om hog
tillgénglighet till alternativa drivmedel langs med TEN-T samt att sambanden mellan TEN-T
och det transeuropeiska energinitet (TEN-E) bor stirkas. Bristerna i dessa avseenden paverkar
och himmar marknadens nyttjande av fordon med noll eller mycket 14ga utslépp. Stockholm-
Mailarregionen vidlkomnar EU-kommissionens forslag till policyéndring for att sdkerstélla en
kontinuerlig tickning av alternativa branslen och ett 6kat nyttjande av biobranslen och
elladdning langs med TEN-T straken. Vi vill utdver det tilldgga att biobranslen bor inkluderas
1 denna skrivning for att inkludera en bredare méngfald av héllbara brénslen och drivmedel.

EU-kommissionen framhaller i sin konsekvensanalys att det krdvs en forbattrad beredskap av
TEN-T infrastrukturen inom omraden for att mota oforutsedda hiandelser som exempelvis
sakerhetshot eller extrema vaderforhallanden och naturkatastrofer. Mélardalsrédet ser positivt
att det sikerstélls en hog strukturell infrastrukturkvalitet och att det garanteras en hog resiliens
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i systemet. Till detta kommer sékerheten lings med de europeiska transportkorridorerna.
Genom den storregionala godsstrategin for Stockholm-Mailarregionen har exempelvis behovet
av sékra och trygga uppstéllningsplatser for godstrafik pa vig framhéllits.

God planering genom tva nit

Mailardalsradets En Bittre Sits-samarbete ser ett stort viarde i den systematik med
stomnétskorridorer och ett Overgripande nét som har etablerats. Uppdelningen i tvd néit med
tva olika tidshorisonter &r en god planeringsmodell. Nér det kommer till stomnétskorridorerna
fungerar dessa bade som ett stod och en utgangspunkt i planeringen pa lands- och ldnsniva och
knyter samman regioner och handelsnoder mellan medlemsstaterna.

Korridorssamordnare ir centrala for den gemensamma dialogen

Modellen med ansvariga korridorssamordnare och korridorsvisa sammantrdden med inbjudna
representanter fran parterna ldngs korridoren dr framgangsrik. Vi anser att varken mandatet
eller inriktningen for korridorssamordnarna behover fordndras nimnvirt i den nya
forordningen. Ett eventuellt utokat mandat skulle i sé fall kunna inbegripa omraden som
alternativa brénslen och digitalisering i syfte né en tidsenlig maluppfyllelse. Mélardalsradet
understryker vikten av en fordjupad och gemensam dialog mellan den europeiska, nationella
och regionala nivan, i syfte att tillgodose infrastrukturutvecklingens méjligheter och behov pa
olika nivaer.

Stockholm-Milarregionen har flera viktiga noder i TEN-T

Viktiga TEN-T-noder i Stockholm-Milarregionen ar jarnvagsterminalerna i Hallsberg och
Stockholm (ingér i stomnétet) samt flygplatserna i Stockholm (Arlanda och Bromma),
Nyképing, Visby och Orebro, dir dock endast Arlanda ingér i stomnétet. Bland hamnarna
ingér Stockholms hamn i stomnétet medan hamnarna i K&ping, Vésteras, Kapellskar,
Nynédshamn, Sodertélje, Oxelosund, Gotlands hamnar, Norrkoping, Grisslehamn och Gévle
ingér i det Gvergripande nitet.

Meiilardalsradet vill understryka vikten av att Stockholm och Orebro (Hallsberg) fortsitter vara
noder enligt nuvarande utformning och att EU-kommissionen inte reviderar korridorens
utformning i dessa avseenden. Mélardalsradet tillstyrker den svenska regeringens forslag att
Hallsberg uttryckligen skrivs ut i ScanMed-korridoren och inte enbart Orebro enligt
formulering i nuvarande f6rordning.

Transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen fyller till stor del riktlinjerna for TEN-T,
sévil det dvergripande nitet som stomnétet. Den infrastruktur som dnnu inte uppfyller TEN-T-
standard anges nedan i urval och méste atgérdas med hénsyn till helheten i det europeiska
transportsystemet.

* Ostkustbanan mellan Stockholm-Uppsala och vidare norrut, som behdver uppgraderas for att
forbéttra forbindelserna med mellersta och norra Sverige.

* Ostlénken, som omfattar nya dubbelspér for hoghastighetstdg mellan Stockholm/Jérna och
Linkoping, for att i forlangningen battre koppla samman Stockholm, Malmé och Géteborg
samt forbattra forbindelserna till Danmark och Tyskland.

* Infrastrukturen mellan Stockholm och Nyndshamn behdver uppgraderas for att forbéttra
tillgdngligheten mellan modala knutpunkter i Stockholm. Béade jarnvagen och
vaginfrastrukturen som Tvarforbindelse Sodertérn. Insatser hér ar av sarskild vikt for
Stockholms nya hamn Norvik.

* For att fullt uppna godstransportnytta inom Stockholm-Mélarregionen och nyttja de
satsningar som gjorts i hamnar, farleder och kanaler i Mélaren maste en ny Hjulstabro byggas.
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* Kapacitetsforstiarkningar behover goras pad E4 norr om Forbifart Stockholm for att forstérka
tillgdngligheten till Arlanda (del av stomnétet).

* E18: Kapacitetsokning pa strickan Koping-Vastjidra, for okad framkomlighet och
trafiksékerhet.

* Hallsbergs bangard, som maste byggas ut sammanhallet och med ett systemperspektiv for att
langre (750 meter) och tyngre tag ska kunna koras enligt kraven for TEN-T-nétet.

* Jdrnvigen mellan Hallsberg-Degeron, som behdver uppgraderas for att skapa bittre
forutséttningar for gods pa jérnvig.

Bredare definition av urbana noder behovs

For att sikerstélla valfungerande TEN-T-korridorer behdvs en bredare definition av urbana
noder. De urbana noderna behdver innefatta hela det funktionella omradet kring noden och
dven innefatta regionala omraden kring en stadskédrna. Straken inom TEN-T behover vara vél
sammankopplade till sdvdl modala hubbar som med det regionala-lokala transportsystemet.
Inte minst &r detta viktigt for att nd malen om héllbart resande och ett transporteffektivt
sambhdélle.

Hela Stockholm-Milarregionen som en del av ScanMed-korridoren
Stockholm-Maélarregionen ér ett viktigt skandinaviskt skdrningsomrdde med nord-sydflden
langs axeln Hamburg-K&penhamn-Malmé till Stockholm-Mélarregionen samt mellersta och
norra Sverige. Dartill for ost-vistliga floden langs axeln Oslo-Stockholm-Maélarregionen och
vidare till Mariehamn, Abo, Helsingfors och évriga Northern Growth Zone i Finland. Gods
och persontrafik som férdas langs med strickningarna ar av betydelse for parter langt utanfor
Sveriges grinser. Ett exempel ar de tunga godstransporter som passerar regionen som
transittrafik i nord-sydlig riktning frén gruvor i norra Sverige till industrier pa kontinenten.

Det ar viktigt att hela Stockholm-Maélarregionen ses som en del i ScanMed-korridoren, da
samtliga lan har en direkt biring pa det sammanhingande trafiksystemet. Malardalsridet vill
framhalla vérdet i att samtliga 1dn i En Béttre-Sits-samarbetet omfattas och namnges i
ScanMed-korridoren samt att dessa kan ta del av EU:s program och fonder inom omréadet for
infrastruktur. Mélardalsradet vill vidare understryka vikten av att dessa program och fonder
ska bidra till uppfyllande av Parisavtalet samt fortsatt ha fokus pa langsiktighet och strategisk
planering for god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet.

Kommissionen har foreslagit en utvidgning av ScanMed-korridoren till mellersta och norra
Sverige. Den svenska regeringen har lamnat ett sirskilt tydliggérande avseende strackan
mellan Orebro (Hallsberg) och Givle (Séderhamn). En férlingning av ScanMed-korridoren
enligt Kommissionens och den svenska regeringens forslag skulle medfora vérden till
regionen, da detta skulle markera Orebro, respektive Stockholm, som delar i, snarare &n
andpunkter i, den europeiska handelskontexten. Diskussionen omfattar dven en syd-nordlig
link fran Ostergdtland norrut via Orebro till Sandviken (M;jdlby-Storvik). En passage vid
sidan av Stockholm skulle minska trafikbelastningen i de ostra delarna av Stockholm-
Mailarregionen.

Den nordiska triangelns norra ben (Oslo-Stockholm) sammanbinder tva av de nordiska
huvudstéderna och var en av de utpekade strdckorna i TEN-T-perioden 2007-2013. Déremot
var striackan inte ett prioriterat strak i programperioden 2014-2020. Straket Oslo-Stockholm —
med den viktiga trafiken pa Svealandsbanan och Milarbanan — har stor betydelse for
befolkningen, néringslivet och lérosétena langs med stréket och bor inkluderas i ScanMed-
korridoren.
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Integrera havets motorviigar (Motorways of the Sea) i TEN-T

Ostersjoomradet har en viixande betydelse for Stockholm-Milarregionens internationella
utbyte. Mélardalsrddet anser darfor att farlederna som pekas ut i Motorways of the Sea dver
Ostersjon méste ses i ett helhetsperspektiv och tydliggdras som en link i ScanMed-korridoren
samt over till Nordsjo-baltiska-korridoren pa andra sidan Ostersjon. Milardalsradet stodjer
den svenska regeringens standpunkt om att isbrytningen ar central for att uppréatthalla
forbindelserna mellan Sverige och Finland samt dvriga Baltikum. Det finns stor potential i
Stockholm-Maélarregionen att utveckla vattenburen citylogistik och regionala godstransporter.
Sjofart pa inre vattenvagar, det vill sdga inlandssjofart, spelar hér en viktig roll och det bor
integreras och virderas lika hogt inom TEN-T som 6vrig landinfrastruktur.

I den kommande forordningen méste Stockholms nya hamn f6r rullande gods och containrar
pa Norvikudden utanfor Nyndshamn (Norvik) inkluderas i korridoren. Gavle hamn tillhor idag
det 6vergripande nitet, men en 6versyn av hamnens status i forhéllande till stomnitet bor
goras, med anledningen av hamnens funktion for inforsel av flygbrinslet till Arlanda.

Samtliga policyalternativ behéver omfattas

I konsekvensbeddmningen som EU-kommissionen publicerat presenteras tre policyalternativ
for att svara upp mot de tre problemomradena. De tre alternativen &r att utveckla
infrastrukturen, stirka dess kvalitet samt att frimja digitalisering och innovation inom TEN-T
strdken. Stockholm-Malarregionen anser att intentionen med TEN-T-forordningen endast kan
nas om samtliga policyomraden berdrs av och behandlas i det fortsatta arbetet.

Fortsatt dialog for ett utvecklat transportnit

Tillforlitliga och klimateffektiva transporter i TEN-T-nétet dr avgorande for savil Stockholm-
Milarregionens som Sveriges konkurrenskraft och for uppfyllandet av regionala, nationella
och internationella klimatataganden. Malardalsradets ambition &r att fortsétta dialogen och
stirka arbetet nationellt och med EU-nivan for att Stockholm-Miélarregionen ska bli en
kraftfull del i det europeiska transportnétet. Malardalsradet bistar gdrna med mer information
om den storregionala samsynen om Stockholm-Maélarregionens transportinfrastruktur och
prioriterade behov i regionen.
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