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Mélarsjéfarten maste 3 de fysiska atgérder och administrativa férutsittningar som krévs for att
avtal ska uppfyllas och klimatmal nds!

Nu ligger allt klart for en dverflyttning till kad sjéfart | allménhet och fér Mélaren i synnerhet!
Nastan... Det dterstdr ndgra pusselbitar, men det &r nigra av de viktigaste. Vi saknar pusselbitarna
som gor att vi far en fungerande helhet och inte bara delar av avtalad samlad 16sning.

Redan infdr nationell plan 2010-2021 sig Regeringen mdbjligheterna i en tkad Mélarsjéfart genom att
hela 320 km landinfrastruktur aviastas vid inseglingen till och fran M#larhamnar. | avsiktsforklaringen
2009 beskrevs malsattningen med projektet “Den huvudsakliga dsyftade effekten &r att séinka
transportkostnaderna for féretag som transporterar gods via hamnarna i Mélaren.” Avtal tecknandes
mellan Staten (Trafikverket och Sjofartsverket), Region Védstmanland, K6pings kommun, Visteras stad
och Mélarenergi. Parterna kom &verens om den fartygsstorlek som skulle mdjliggdras | Mélaren och
vilka investeringar som krévdes for passage av Sédertilje sluss och kanal samt Hjulstabron och vidare
i farleden in till K6pings respektive Visterds hamn. Avtalen innehéller I5ften om medfinansiering,
men ocksé taganden for kommunerna genom investeringar | Vésterds och Kdpings hamnomréden
samt fér Staten genom investeringar i farled, Sédertilje Sluss och Hjulstabron. Investeringar som &r
helt avgdrande for projektets samlade 16sning.

Nu dr Vésteras och Képing néstan klara med sina investeringar som kommer att uppg4 till drygt 1,2
miljarder och darmed utgér en stor utgift fér en kommunal budget. Muddring av hamnbasséngerna
gdr in i sin slutfas och under senh&sten 2021 #r hamnanlédggningarna med kajer, ytor och magasin |
toppskick och beredda att ta emot fler fartyg, storre fartyg och betydligt mer volymer. Statens delar i
den samlade sj6fartslosningen har tyvirr drabbats av kraftiga forseningar i och med utmaningarna i
Sadertélje sluss och kanal och en Hjulstabro som plockats bort ur den statliga delen av projektet.
Kommunerna och Regionen kommer, nér 2021 &vergdr i 2022, dirmed att ha gjort sin del av
investeringarna utan att ha mdjlighet att f4 full effekt av nedlagda medel. Vi férutsétter att n&r ny
nationell plan faststills fér 2022 och framét finns Hjulstabron med som finansierat objekt.

Avgbrande for utvecklingen av trafiken p& Milaren &r dock den statliga avgiftsstrukturen som idag
innebdr att det &r mer kostnadseffektivt fér aktorerna att gé till en kusthamn och sedan lyfta Gver sitt
gods till lastbil for fortsatt transport till Mélarhamnarnas niromrade. Avgiftsstrukturens uppbyggnad
missgynnar godségarna, ostkusten och framférallt hamnar med langre inseglingsstricka, sdsom
Malarhamnarna och Vénerhamnarna, Sjéfarten ar dyrare att anvdnda relativt 8vriga trafikslag, men
inte heller inom sjéfarten finns konkurrensneutralitet, Sedan 2016 har Sjofartsverkets avgifter pa
Mélaren Skat med 60 % och den féreslagna héjningen fér 2021 innebir en total okning pa 74 %. Det
blir kontraproduktivt mot dsyftad effekt fran 2009. Under 2020 betalade de 727 anlépen till
Malarhamnar drygt 60 miljoner kronor i statliga avgifter. Samma ar var Mélarhamnars omséttning
132 miljoner kronor. Mélarhamnars avgifter fér anlép och godshantering kan omdjligt kompensera



skillnaden i statens avgiftsuttag, mellan person- och godstrafik och mellan oss och andra hamnar. Det
dr helt enkelt for dyrt att ga in till Mélaren. Malarhamnar tappar idag affarer och volymer enbart pa
grund av den statliga avgiftsstrukturen. Speditérer och varudgare dterkopplar att det inte &r
Malarhamnars avgifter pa anlop eller godshantering som péverkar valet. Det &r istéllet
Sjofartsverkets avgifter for Malaren relativt andra kusthamnar som blir helt avgérande. Aven om
Milarhamnars tjénsteavgifter hade varit noll kronor hade affdren hamnat p4 lastbil. Vésterds stad,
Kopings kommun, Region Véstmanland och Mélarhamnar behtver statens stdd for att projektet ska
resultera i en 8kad Malarsjsfart.

Overflyttningen &r ett medel for att nd klimatmdlen. Sjofarten lings hela ostkusten kan i betydligt
stdrre utstréckning &n idag vara en del av 16sningen med nérsjofart, kustsjéfart och Mélarens
inlandssjofart. Fér att kunna frimja Gverfiyttningen fran land till sj6 méste det tas ett tydligare
statligt grepp dir langsiktiga, palitliga, forutsdgbara och konkurrensneutrala spelregler ges for
utvecklingen av Mélarsjofarten.

K&ping, Vésterds och Region Vistmanland har tagit vart ansvar. Nu méste staten ta sitt genom att
slutféra Mélarprojektet i alla dess delar, savl fysiska dtgérder som administrativa férutséttningar, fér
att kunna nyttogéra resultatet av omfattande nationella och lokala investeringar.

Vi 8nskar darfor ett mote med infrastrukturministern.
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