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Minskad risk for att akutmottagningen behéver hantera stor olycka

| Regionens kris- och katastrofplan finns ”Flygolycka” upptagen som en extern risk som staller stora
krav pa halso- och sjukvarden i handelse av en olycka. Begreppet “Katastrof” definieras som
“Sdrskild hdndelse, ddr tillgdngliga resurser dr otillréickliga i férhdllande till det aktuella behovet och
belastningen dr sd hég att normala kvalitetskrav trots adekvata dtgdrder inte Iéngre kan
upprdtthdllas”. Arligen forekommer ett knappt 10-tal haverilarm vid Vasteras Flygplats dar ambulans
kallas ut for att std i beredskap. Risken for flygolyckor minskar utan flygplats, regionen behover inte
heller uppratthalla beredskap for flygolycka i sin katastrof- och beredskapsplanering.

Risk for att thoraxorgan som doneras i Vasteras inte kan omhdndertas

For majoriteten av donationsfall har Vasteras flygplats ingen som helst betydelse for transporter.
Men da hjarta och lungor skall doneras kan transporttiden till annan flygplats (Arlanda, Orebro eller
Borlange) utgdra en begrinsande faktor detta da sarskilt hjartat skall transplanteras inom 4 timmar
fran uttaget. For lungor finns nagot stérre marginaler. Under 2020 har regionen haft 7 donatorer i
Vésteras. Hogst en kanske tva (som donerar thoraxorgan) kan vara av intresse for denna riskanalys. |
varsta fall kan det bli aktuellt att avsta fran att omhanderta ett hjarta om flygplatsen inte existerar.
Risken &r da att regionen, pa ett nationellt plan, inte maojliggor ett livraddande ingrepp for en svensk
patient. D3 regionen dessutom har samarbete inom Norden kan det dessvarre riskera att drabba
patienter i Norden.

Okad risk for resursbrist avseende ambulanstransporter i linet

Risk for att dvriga ambulansuppdrag blir férlangda om transport av patienter istallet ska ske via
narliggande flygplats. Det géller ocksa donationstransporter, med team som kommer hit via Vasteras
flygplats for att operera ut organ och sedan flyger med dem till annat sjukhus. | dagslaget flygs ocksa
patienter som ska fa en transplantation fran Vasteras flygplats till t.ex. Sahlgrenska. | bada dessa fall
tappas tid om transporten ska ske via markambulans.

Det finns inte nagot alternativ da regionens helikopterplatta inte kan anvindas pa grund av
vaderforhallandet

Pa flygplatsen pa Vasteras sjukhus Vasteras sker ett 40-tal landningar/ar. Darmed klassas flygplatsen,
enligt Transportstyrelsens regelverk, som en helikopterflygplats som inte kraver sarskilt
godkdnnande.

Idag sker in och utflygningar i enligt VFR (visuella flygregler) vilket innebar att piloten tittar ut och
flyger med yttre referenser och marksikt samt navigerar sig till och fran helikopterflygplatsen med
marksikt. Vid daliga vaderfoérhallanden tillampas instrumentinflygning (innebar att piloten forlitar sig
pa sina instrument och kan darmed flyga i sémre vader). En nedlaggning av Vasteras flygplats som &r
en instrumentflygplats skulle kraftigt forsvara helikoptertransporter till/fran sjukhuset. En grov
uppskattning ar att halften av de landningar/starter som sker i daligt vader ej skulle kunna
genomforas. Vid resterande 50% kan det s.k. HEMS-regelverket tillimpas (HEMS-flygningar kan
jamféras med en vagambulans med paslagna utryckningsljus som da har ratt att asidosatta vissa
trafikregler).
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Regionens sarbarhet vid krig och kriser 6kar

Regionen kan inte ta emot understod vid kris, krig och/eller masskadehandelse via flygplan/storre
helikoptrar. Detta galler exempelvis vid; evakuering av sjukhuset, mottagande av material, utrustning
och personal. Socialstyrelsen har ett samordnande uppdrag géllande personalresurser och kan
beordra regionen att bistd med personal pa annat hall i landet. Region Vastmanland kan inte flyga
personal till andra regioner och eller ta emot ett stérre antal patienter fran andra regioner.
Tidstappet att fora medarbetarna till narmaste flygplats kanske inte ar sa stort men vid kris kan hela
transportsystemet vara overbelastat.



