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Beskrivning av drendet

Planprogrammet ska ge underlag for framtida utveckling av Finnslatten pa kort och
lang sikt och overgripande klargdra hur Finnslatten kan utvecklas till en attraktiv plats
for varldsledande hogteknologiska foretag och deras medarbetare.

Malen med utvecklingsarbetet for Finnslatten ar att:

e skapa en plats for foretag som skapar langsiktiga och hallbara varden
e attrahera medarbetare och locka talanger

e integrera forskning och utbildning med foretagens utveckling

e erbjuda hallbara och tillgdngliga inom- och utomhusmiljoer

e Dlien plats som gor det enkelt att arbeta och leva

Bakgrund for yttrandet

Region Vastmanland tackar for mojligheten att yttra sig 6ver planprogrammet. Detta
remissvar ar gemensamt framtaget av Regionala utvecklingsforvaltningen och
Kollektivtrafikférvaltningen. Yttrandet ska ses utifran bakgrund att Region
Vastmanland har ansvar att leda arbetet for hallbar utveckling samt att Region
Vastmanland, i enlighet med ”Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands Ian” genom
Kollektivtrafikforvaltningen ar ansvarig kollektivtrafikmyndighet for Vastmanlands lan
och ansvarar for planering av all regional kollektivtrafik i enlighet med Lag
(2010:1065) om Kollektivtrafik.

Planprogrammet Finnslatten skapar en dynamisk miljo for naringsliv, forskning och
utveckling. Detta samtidigt som manga aspekter av social hallbarhet tillgodoses.
Omradet kan vantas utvecklas till en attraktiv plats utifran de aspekter som
planprogrammet beskriver. Region Vastmanland ser positivt pa den starka utveckling
som vdntas ske inom Finnslatten.

Hallbar utveckling

Planprogrammet beskriver att kraftforsérjningen till omradet dr utmanande.
Programmet beskriver aven viktiga insatser for att utveckla en tillracklig
kraftforsorjning till Finnslatten. Fragan kring omradets kraftforsérjning &ar central och
det ar av stor vikt att tillrackliga insatser sker. En sarskild riskanalys skulle kunna vara
ett viktigt komplement for att sdkerstalla att planprogrammets intentioner haller.
Vidare utvecklas nu regionala forum for att arbeta kring hur lanet kan utveckla en
hallbar och konkurrenskraftig omstallning i energisystemet. Inom dessa kan det
finnas mojlighet att med gemensamma krafter jobba for att uppna intentionerna i
planprogrammet vad géller kraftforsorjning.

Planprogrammet skulle pa ett mer tydligt satt behova beskriva hur godstransporter in
och ut ur omradet utvecklas framéver och hur detta hanteras i planeringen av
omradet. Har t.ex. de smitvagar som beskrivs i planprogrammet tillracklig kapacitet
for framtida trafikvolymer?
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Sverige behéver minska sin anvdandning av primar ravara. Om mark och bebyggelse
pa Finnslatten utformas utifran detta kan forutsattningar skapas for cirkulara
materialfloden inom och mellan verksamheter samt dven andra mellan andra delar
av staden och lanet. En utvecklad lokal materialhantering ger ocksa sakerhetsmassiga
fordelar.

For att bidra till Parisavtalets mal om minskade utsldpp finns endast ett snavt
utslappsutrymme. Det ar darfor viktigt att utreda hur mycket av mark och bebyggelse
inom omradet som inte behdver modifieras. Det &r dven centralt att de modifieringar
som behovs gors med sa lag klimatpaverkan som majligt, eller klimatpositivt som i
fallet med biokol som finns med i planprogrammet.

Aven om det finns en stark vision om omradets utveckling idag ar det viktigt att mark
och bebyggelse framover kan anpassas efter hur samhiallet férandras. Det ar dven
viktigt att uppna en god tillganglighet inom omradet och att man i detta tar hdansyn
till olika malgruppers behov. | detta bor det dven tydligare framga hur omradet
anpassas for personer med en funktionsvariation.

Kollektivtrafikens funktion

Region Vastmanland ser positivt pa utveckling av Finnslatten och att det planeras
utifran att det ska vara enkelt och hallbart att resa inom samt till och fran omradet.
Har har attraktiv kollektivtrafik en central roll for att Finnslatten ska bli ett lyckat
utvecklingsomrade.

Framkomlighet och kvalitet i busstrafiken

Nar ett nytt omrade planeras ar det ett unikt tillfalle for Vasteras Stad att i ett tidigt
skede arbeta med beteendeférandringar och kunna erbjuda attraktiva resealternativ
till att ta egen bil. | planprogrammet ar det ett stort fokus pa hallbart resande i form
av attraktiv kollektivtrafik, kombinerad mobilitet, autonoma fordon (shuttle-buss),
cykel med mera. Om Finnslatten ska bli en arbetsplats for 15-40 000 personer ar det
en forutsattning att attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik finns i ett tidigt skede.
Bussens framkomlighet till och fran Finnslatten far inte glémmas och prioriteras bort.
Idag har bussen stora framkomlighetsproblem i delar av Vasteras som maste
atgardas for att staden ska ha en attraktiv kollektivtrafik i framtiden.

Enligt resvaneundersokningen som Fastighetsdagarna genomfort dr det manga som
arbetspendlar med cykel till Finnslatten. Region Vastmanland vill fortydliga att vi inte
har som mal att fa éver cyklisterna till kollektivtrafiken, utan att fa bilisterna att valja
annat fardmedel an sin egen bil. For att locka 6ver bilister till kollektivtrafik eller cykel
ar arbete med beteendefoérandring en faktor. Utéver arbete med beteendefoérandring
spelar restidskvoten en stor roll. For att inte heller forlora nuvarande cyklister ar det
viktigt att erbjuda dem trafiksdkra gang- och cykelbanor till och fran Finnslatten med
sakra cykelparkeringsplatser.

Det ar positivt att Vasteras stad tanker skapa en trygg och saker trafikmiljo och att
majligheten att kora bil inom omradet begransas. Kollektivtrafiken far inte uppfattas
som en fara for trafiksdkerheten eller ses som stérande utan som ett positivt och
naturligt inslag i trafikmiljon. Precis som beskrivs i planprogrammet ar det viktigt att
skapa ratt forutsattningar for byte mellan olika fardsatt. Region Vastmanland genom
Kollektivtrafikforvaltningen deltar gdrna med i framtida diskussioner och arbete kring
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detta, hallbara resor och hallplatsernas placering. Hallplatsernas antal, placering och
utformning maste analyseras narmare. Som en tumregel bor gangavstandet
(fagelvagen) till en hallplats i en tatort inte vara langre an 400 m och lampligt avstand
mellan hallplatser pa en linje ar ca 800 meter. Ligger hallplatserna tatt paverkas
bussens kortider. Kollektivtrafikens restidskvot ar avgoérande fér huruvida attraktiv
kollektivtrafiken kommer vara eller inte.

For att sdkra kapacitetsstark kollektivtrafik for framtiden i form av BRT (Bus Rapid
Transit) maste gatans bredd ta hansyn till bussens behov, minst 7 meters vagbredd ar
onskvart. Bussen ska dven ha forkorsratt i korsningar inom omradet och till omradet,
exempelvis i form av signalprioritering.

Inom omradet beskrivs i planprogrammet en trafikering genom en sa kallad Shuttle-
buss som kopplar samman alla viktiga bytespunkter. Region Vastmanland ser positivt
pa en sadan l6sning da verksamheten beddms vara relativt utspridd inom omradet
och ar garna med och bidrar till en sddan I6sning. Har kan vara vart i sammanhanget
att lyfta upp de fors6k som nu gérs med férarlésa system nagot som omradets
utformning lampligen kan planeras utifran.

Framtida "tviirférbindelse” och Finnsldtten

Projektet Framtidens kollektivtrafik drevs gemensamt av Vasteras Stad och
Kollektivtrafikforvaltningen, Region Vastmanland under aren 2017-2019. | projektet
utreddes mojligheten till en tvarférbindelse eller en “tvarlinje” i staden. Dagens
kollektivtrafiksystem ar utformat sa att lokala samt regionala resor maste passera
och belasta centrum. Restiden for de resendrer som inte har centrum som malpunkt
blir onddigt lang. En tvarlinje medfor stor nytta for bade inomkommunala och
regionala resor. Nya kollektivtrafiknoder utanfér centrum kan skapas med syfte att
optimera byten for resor mellan exempelvis inomkommunal kollektivtrafik eller
regional kollektivtrafik och inomkommunal kollektivtrafik. En tvarlinje utmed
Norrleden 6ppnar upp maojligheten till battre koppling for Finnslatten regionalt.

For att en tvarlinje ska vara ett attraktivt resealternativ maste linjen ha ett bra utbud
(minst var 10:e minut) och en rimlig restidskvot mot bilen for att vara ett alternativ.

Koppling Resecentrum-Finnsléitten samt tagstopp

| bakgrunden till planuppdraget lyfts att kommunikationer mellan Resecentrum och
Finnslatten idag ses som ett stort problem. Vidare beskrivs att etablering av tagstopp
i ett direkt lage till Finnslatten ar en viktig forutsattning med hog prioritet for
verksamheterna inom Finnslatten.

Region Vastmanland ifragasatter inte dessa slutsatser men vill fortydliga att det
forstnamnda ar ett delat ansvar mellan Vasteras Stad och Region Vastmanland
medan fragan om ett tagstopp ar en storregional fraga dar hdansyn maste tas till att
trafiken ar en del av ett storre system. Att etablera ett tagstopp pa Finnslatten ar
komplicerat och kan fa stora effekter for trafikflodet mellan Stockholm och Vasteras
men aven paverka restider och uppehallsmonster i andra delar av Malardalen. Denna
fraga maste utredas noggrant och da dven stéllas mot befintliga 6verenskomna och
prioriterade infrastrukturprojekt inom lanet och narregionen. Kostnaderna for att
etablera ett tagldage och att utdka sparomradet med ytterligare spar ar troligen
mycket omfattande.
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Férbindelser Resecentrum-Finnsldtten

| enlighet med ”Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands [an” ar det respektive
kommun som bestaller och finansierar inomkommunaltrafik vilket inkluderar trafik
mellan Resecentrum och Finnslatten.

For narvarande trafikforsorjs strackan och planomradet i férsta hand av stadsbuss
genom linje 4. Linje 4 har relativt god turtathet men har som f6ljd av bland annat
framkomlighetsproblem och tata uppehall pa den mellanliggande strackan en relativt
lang restid. Planerad tid ar ca 15 minuter men i rusning ar den faktiska restiden ofta
langre.

Region Vastmanland delar uppfattningen om att det finns behov att utveckla trafiken
och 6ka kollektivtrafikens attraktivitet mellan Resecentrum och Finnslatten. |
synnerhet ndr omradet utvecklas vilket ocksa en attraktiv kollektivtrafik kan bidra till
ytterligare. Vi ser darfor fram emot en diskussion tillsammans med Vasteras Stad och
att en utredning géllande saval kort- som langsiktig 16sning kan initieras.

Tdgstopp Finnslétten

| enlighet med ”Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands Ian” ansvarar Region
Vastmanland for att tillhandahalla stomtrafik omfattande tagtrafik samt busstrafik
mellan kommunhuvudorter. Tagtrafiken i Vastmanland ar uteslutande en samverkan
med 6vriga Regionala kollektivtrafikmyndigheter i storregionen med vilka Regionen
samager bolagen Malardalstrafik AB respektive Tag i Bergslagen AB.

Den tagtrafik som idag passerar Finnslatten omfattar trafiken pa Malarbanan mellan
Orebro och Stockholm samt den s kallade UVEN-trafiken mellan Sala-Viaster3s-
Eskilstuna-Linkdping. Darutdver finns i anslutning till planomradet Tag i Bergslagens
trafik pa Bergslagspendeln mellan Ludvika och Fagersta och Vasteras C. Inom
Malardalstrafik har den gemensamma biljetten Movingo tagits fram som galler pa tag
samt inom lokaltrafik i respektive lan.

Trafiken pa Malarbanan utfors pa kommersiell grund vilket innebér att det ar
trafikoperatoren som styr éver utbud och trafikens utformning inklusive nuvarande
och framtida uppehallsmonster dar Malardalstrafik endast har ett begransat
inflytande. Trafiken pa UVEN och Bergslagspendeln ar upphandlad av Malardalstrafik
vilket innebar en storre radighet nar det galler att paverka trafikens utformning. Da
forandringar av trafiken har en finansiell paverkan pa samtliga dgare av
Malardalstrafik respektive Tag i Bergslagen behover férandringar i regel fattas i
konsensus mellan dgarlanen.

Planprogrammet lyfter pa sida 25 fram att ett taglage kan etableras dar tag till och
fran Stockholm kan stanna vid nagra utvalda tidpunkter morgon och eftermiddag och
att en direktkoppling kan skapas till Vasteras station som egen linje eller ett nat av
lokala pendlarstopp. Region Vastmanland ar medvetna om att ett planprogram ska
ha ett visionart perspektiv men vill i detta skede dnda understryka att det &r en
mycket komplex fragestallning. Att etablera ett tagstopp ar en omfattande
investering som sannolikt inte skulle tillféras medel utifran att det enbart finns
potential for resandeutbyte under enstaka tider. Det ar ytterst ovanligt i Sverige att
nya stationer byggs som planeras ha uppehall endast for enstaka avgangar. Det
avviker ocksa mot hur tagtrafiken fungerar idag i Mélardalen dar trafiken betraktas
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som ett system och dar enhetliga uppehallsbilder efterstravas, bland annat av
kapacitetsskal. For lanets utveckling ar det darutdver centralt att prioritera restiden
mellan Vasteras C och Stockholm.

Att infora en direktkoppling fran Vasteras station som en egen linje kan vara en mer
genomfoérbar I6sning inte minst for att regionen och kommunen har stérre radighet.
Det ar dock tveksamt om sadan trafik kapacitetsmassigt kan nyttja befintliga spar pa
strackan, i synnerhet inte utifran de krav pa turtathet som sannolikt skulle kravas for
att trafiken ska kunna ersatta en busstrafik. En sannolik forutsattning ar saledes att
det for att en sadan I6sning ska bli aktuell en utbyggnad till fyrspar fran Vasteras C.

| arbetet med revidering av Vastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram ingar
att ta fram en strategi fér bland annat framtida uppehallsbild i Vastmanland som
underlag fér kommande storregional planering. Utifrdn denna kommer saval
kapacitetsmassiga forutsattningar som paverkan for befintliga resenérer att belysas.
Region Vastmanland vill dock redan har tydligt markera, utifran den problematik som
lyfts fram ovan, att utvecklingen av planomradet inte bor forutsatta en etablering av
tagstopp i planomradet.

Region Vastmanland vill i 6vrigt for omradet lyfta fram att det i samband med att
fyrsparet Tomteboda-Kalhall fardigstalls pa Malarbanan planeras att etableras ett
system med direkttagstrafik (Region-Express) mellan nodstiderna Orebro-Visteras
och Stockholm som kompletterar ordinarie regionaltagstrafik. Nagot som skulle
reducera restiderna mellan Stockholm och Vasteras vilket kan vara positivt utifran ett
kompetensférsorjningsperspektiv for planomradet.
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Sammanfattning

Region Vastmanland ser positivt pa Vasteras stads ambitioner for Finnslatten och ser
fram emot att tillsammans med Vasteras stad bidra till denna utveckling och
omradets kompetensforsorjning. De synpunkter vi framfort beror framst
forutsattningar for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ och kunna
bidra till att forverkliga dessa ambitioner och Vasteras mal om nolltillvaxt i biltrafiken.

Region Vastmanland utesluter inte potential for ett framtida tagstopp men ser inte
att detta kan laggas till som en forutsattning for omradets utveckling da fragan
behover ta hansyn till ett stérre systemperspektiv.

Region Vastmanland ser fram emot att vara en aktiv part i detta utvecklingsprojekt.
Fér Region Vistmanland, Regionala Utvecklingsférvaltningen,

Simon Bolling

Verksamhetschef Samhallsutveckling och Ledningsstab

Fér Region Vistmanland, Kollektivtrafikférvaltningen,

Mohammad Sabet

Verksamhetschef planering och utveckling



