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1. Inledning

Varje ar fraktas 150 miljoner ton gods till, fran eller genom Stockholm-Malarregionen. En stor del av
varorna fraktas in i regionen, riktad mot Sveriges storsta konsumentmarknad. Annat gods har sitt
ursprung i regionens varuproduktion. Ytterligare godstransporter tillhér de transitfloden som korsar
regionen och forgrenas ut i det europeiska TEN-T-natet.

Vilfungerande godstransporter ar en férutsattning for en levande och attraktiv Stockholm-
Malarregion. Godstrafiken star infor ett flertal utmaningar relaterat till klimat, milj6, sakerhet och
framkomlighet. For att mota dessa utmaningar och sakerstalla godstransporternas framkomlighet
behdvs samverkan och samsyn inom Stockholm-Malarregionen kring godstransporternas behov och
utmaningar.

Regionerna och kommunerna i Stockholm-Malarregionen samarbetar i Méalardalsradets En Battre
Sits-process for att méta utvecklingen med gemensamma prioriteringar och satsningar for en battre
transportinfrastruktur. | En Battre Sits ingar lansplaneuppréattare och kollektivtrafikmyndigheter i
Stockholms, Uppsala, Vastmanlands, Orebro, Sérmlands, Ostergétlands och Gotlands l4n.
Tillsammans har lanen enats om gemensamma mal och en politiskt genomarbetad och férankrad
utvecklingsstrategi for regionens transportsystem (Systemanalysen). Méalardalsradet koordinerar En
Battre Sits-samarbetet.

Aven Gavleborg har allt mer kommit att involveras i En Battre Sits arbete och dr pad manga vis nira
sammankopplad med Stockholm-Malarregionen, inte minst vad galler godstransporter. For
foreliggande syfte ar det viktigt och dnskvart att inkludera Gavleborgs lan i den storregionala
godsstrategin for Stockholm-Malarregionen.

| Systemanalys 2016 atog sig parterna att utveckla det storregionala godsarbetet genom att:

Utveckla en storregional godsstrategi, som dven omfattar en utvecklad
samverkan och systemsyn for att férbdttra beredskapen for framtida
Gtgdrder i transportsystemet i Stockholm-Mdlarregionen

Arbetet med den storregionala godsstrategin har letts av en politisk styrgrupp med representanter
fran regionerna. En forsta delrapport om mal, nuldge och utmaningar presenterades 2018. Darefter
har arbetat fokuserat pa att identifiera tydliga och genomférbara strategier och atgarder som svarar
upp mot utmaningarna i den forsta delrapporten och som styr godstransporterna i riktning mot En
Béttre Sits malsattningar.

Denna strategi utgar fran den férsta delrapportens arbete med mal, nuldgesbild och utmaningar,
med syfte att |dgga fast strategier och atgarder fér den inriktning och samverkan som kraver ett
storregionalt perspektiv — samverkan Over lansgranserna. Strategierna och atgarderna ar ett led i att
na En Battre Sits mal. Underlagen bor darmed lasas tillsammans. Det samlade materialet bildar den
storregionala godsstrategin for Stockholm-Malarregionen.

Strategin omfattar alla typer av godstransporter, men fokuserar pa transporter som har storregional
betydelse.



2. Internationella, nationella och regionala mal och strategier att
forhalla sig till

| delrapporten om mal, nuldge och utmaningar fran 2018 redovisas relevanta mal och strategier, som
paverkar godstransporterna i Stockholm-Malarregionen. Ambitionen &r att forbattra
forutsattningarna for effektiva och hallbara transporter genom innovationer och olika typer av
samverkan.

EU pekar ut ett europeiskt nat for godstransporter och vill att andelen vagtransporter ska minska. De
tydligaste nationella malen galler transportsystemets behov av kraftigt minskad klimatpaverkan.
Regeringen har antagit och pabérjat arbetet med att genomféra en nationell godstransportstrategi.
Strategin lagger fast den 6vergripande inriktningen for gods- och logistikomradet samt prioriterade
insatser. Inriktningen och tillhdrande insatser ska bidra till att de transportpolitiska malen nas, starka
naringslivets konkurrenskraft och framja en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart.

Stockholm-Malarregionens systemanalys 2020 utgar fran samma mal som systemanalysen 2016. De
delar av malen som &r riktade till godstransporter ar:
e Den internationella konkurrenskraften beror pa saval de regionala som de globala
kommunikationsmajligheterna for gods.
e Ett hallbart transportsystem som bland annat kraver utvecklad samhéllsplanering och en
effektivare anvandning av transportsystemet.
e Det kravs en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar for att langvaga
godstransporter ska kunna 6verforas fran vag till jarnvag och sjofart.
e Utvecklingen av transportsystemet behdver ske utifran avvagningar om bland annat vad som
ar effektivt for regionen ur ett helhetsperspektiv.
e Terminaler for omlastning av gods nara tatorter ansluts till jarnvagen for att minska den
tunga trafiken i tatbefolkade omraden.

3. Utmaningar for Stockholm-Malarregionen
En utforlig beskrivning av Stockholm-Malarregionens utmaningar finns i delrapporten om mal, nuldge
och utmaningar fran 2018. Har finns dven information om varifran fakta ar hamtat.

De totala godsmangderna (ton) beraknas 6ka med 65% i Stockholm-Malarregionen fram till ar 2040.
Okningen forvantas framfor allt ske pd vag, i synnerhet Europavégarna, féljt av sjofart och minst pa
jarnvag. Godstransporternas struktur forvantas till stor del likna dagens. Huvudanledningen till att
den minsta 6kningen sker pa jarnvagsnatet ar jarnvagssystemets begransade kapacitet som
dessutom ska racka till bade persontransporter och godstransporter. Samtidigt som det finns behov
av kapacitet for fler godstag finns hoga ambitioner for den storregionala kollektivtrafiken.

Néar denna framtidsbild som beskrivs paras ihop med nuldget och de mal som finns for
godstransportsystemet utkristalliseras ett antal utmaningar:

e Viaxande fléden pa redan dverbelastade system

e Bristande hallbarhet

e Hinder for overflyttning av gods



e Omstallning av vagtransporterna

e Lagt kapacitetsutnyttjande

e Marknader i forandring

e Samspel pa flera nivaer

e Finansiella och regulatoriska begransningar

| nartid kommer en del storre forandringar ske som andrar forutsattningar och mojligheter for
godstrafiken. En av dessa ar den nya hamnen i Norvik, som till del avlastar centrala Stockholm. En
Okad sjofart har stor potential att ta en del av de langvéga transporterna till/fran regionen. En 6kad
sjofart och pramtrafik i Méalaren och langs kusten har dartill stor potential att utveckla regionens
godstransporter mot en hogre hallbarhet. Detta innebar samtidigt att belastningen pa vissa
vagavsnitt 6kar pa grund av 6kad vagtrafik till och fran hamnarna.

Storre forandringar som ligger langre bort i tid: De godstransporter som i nulaget aker langs E4
genom centrala Stockholm kan i betydande grad forvantas anvanda Forbifart Stockholm nar den ar
fardigstalld. Den 6kade kapaciteten som Ostlanken medfor innebér att sparkapacitet frigors pa Sédra
och Véstra stambanan for godstransporter till/fran Stockholm-Malarregionen och for storregional
persontrafik. En utbyggnad av Ostkustbanan till fyra spar hela vagen Stockholm-Uppsala 6kar ocksa
mojligheterna for godstrafik till/fran regionen.

Den 6kade trafiken innebér ett behov att férebygga och hantera risk och sarbarhet. Stérre handelser
och omfattande storningar som paverkar vital infrastruktur och samhallsviktiga transporter innebér
dven storningar for andra samhallsfunktioner. Exempel pa hot och risker ar stérningar och bortfall av
drivmedeltillgang, elférsorjning, it/telekommunikationer och sabotage. Detta innebar behov av
atgarder for att 6ka redundans och robusthet.

4. Strategiska omraden och atgarder

For att svara upp mot utmaningarna behdver kapaciteten bade 6ka och battre tas tillvara. Framfor
allt avseende infrastruktur i regionen, men dven sadant i omvarlden som har en avgérande betydelse
for Stockholm-Malarregionen sasom hamnar och jarnvagskapacitet utanfér Stockholm-
Malarregionen. Det kravs samtidigt stora anstrangningar for att stalla om systemet i hallbar riktning,
med en battre styrning och samordning av trafikfloden, en 6kad andel gods pa jarnvag och med
sjofart samt en implementering av fossilfria drivmedel

Overgripande prioriteringar

Det ar prioriterat att uppratthalla funktionerna i de viktigaste/nationella godsstraken samt
mojliggora for en hogre andel sjofart. Den nya hamnen i Norvik och Malarprojektet innebar stor
utvecklingspotential for narsjofart, inre vattenvégar och kustsjofart, men férutsatter ett forandrat
och anpassat regelverk som maijliggor for detta. Vidare behdver landinfrastrukturen till hamnarna
anpassas for att hamnarnas kapacitet ska kunna nyttjas fullt ut.

Det behdvs ett 6kat underhall och atgdrdande av kapacitetsbrister, framfor allt i jarnvags- och
vagsystemet runt Stockholm samt langs de stora godsstraken genom Stockholm-Malarregionen.



Det maste finnas kapacitet for 6kad andel gods pa jarnvag, dar forsérjningen av kombiterminalerna i
regionen norrifran och séderifran samt tillracklig kapacitet for transittrafiken ar avgérande.
Ostkustbanan behover en battre anslutning till jarnvagsnavet i Hallsberg och dven Godsstraket
genom Bergslagen, Bergslagsbanan och Vastra stambanan behover forstarkas. Dartill behévs 6kad
kapacitet pa Sodra stambanan samt pa Varmlandsbanan, oavsett om nuvarande banor avlastas genom
nya banor i en framtid.

Pa vagsidan ar det framfor allt kapacitet och standard pa Europavédgarna som behover prioriteras. Pa
riksvagsniva ar de nordsydgaende forbindelserna viktigast for att forbattra forsorjningen av de stora
logistikcentrumen i vastra Mélardalen och for att minska paverkan av transitfloden som idag till stor
del gar genom centrala Stockholm. Hamnarna, inte minst den nya hamnen i Norvik kraver dartill
kapacitetsforstarkning i vagnatet.

For ett battre tillvaratagande av infrastrukturen, en 6kad andel gods pa jarnvag och sjo, en 6kad
intermodalitet och en implementering av fossilfria drivmedel kravs dartill utvecklade styrmedel och
teknikutveckling. Lika forutsattningar mellan trafikslagen, marginalkostnadsprincipen, behover ocksa
uppnas. Detta arbete behover framfor allt ske pa nationell och internationell niva, men regionen har
ett ansvar att understddja och samordna utvecklingen i Stockholm-Malarregionen.

Gotland ar helt beroende av en val fungerande sjo- och luftfart for resor och transporter till
fastlandet. Farje- och flygtrafiken maste kunna bidra till en god tillgénglighet genom transporttider,
turtathet och kapacitet som svarar mot de behov som finns pa Gotland. Farjetrafiken maste vara en
del i den nationella infrastrukturen och infrastrukturplaneringen, med trafik till tva fastlandshamnar,
en garanterad bastrafik och en konkurrenskraftig prissattning. For produktionen pa Gotland ar en sa
lang produktionsdag som mojligt viktig, med farjedverfarter som passar in i fastlandstidtabellerna for
vidare godstransporter.

A. Samverkan for en ledande internationell logistikregion

Bakgrund/strategier

Stockholm-Malarregionen ar en logistikregion bestaende av flera noder och en infrastruktur som ar
viktiga lankar saval nationellt som internationellt. Det &r viktigt att Stockholm-Malarregionen
utvecklas i sin roll som nod i det internationella godstransportsystemet och att innovationskraften i
regionen kring gods och logistik starks. For detta behovs ett aktivt paverkansarbete, 6kad kunskap
och tydliga prioriteringar saval inom regionen som gentemot staten och EU.

Atgarder

Atgard

Hur

Syfte

Al. Skapa godstransportrad
for Stockholm-Malarregionen

Malardalsradet tar initiativ
till att samla intressenter for
att diskutera syfte, uppdrag,
huvudmannaskap,
ansvarsfordelning och
arbetsformer.

Ett viktigt verktyg pa
samverkan med naringsliv
och akademi. Jobba for
genomfdrandet av strategin.

A2. Aktivt arbeta for att
paverka EU:s strategier och
regelverk (TEN-T, CEF m.m.)

Malardalsradet foljer
processen med hjalp av
regionerna och stoder

Finnas med som del av EU:s
prioriterade strak och
korridorer i syfte att fa
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samverkan for att paverka
inriktningen

battre forutsattningar att
utveckla lankar och noder.

A3. Paverka lagar, riktlinjer
mm for att ge forutsattningar
for effektiva och hallbara
godstransporter.

Maélardalsradet och
regionerna lyfter dessa
fragor bland annat med hjalp
av det storregionala
godstransportradet.

Skapa forutsattningar for
effektiva och hallbara
godstransporter.

A4, Paverka statlig niva att
battre fanga
godstransporternas nytta i de
samhallsekonomiska
kalkylerna

Malardalsradet och
regionerna tar initiativ till
dialog med Trafikanalys och
Trafikverket kring amnet.
Dialogen kan ske via det
storregionala
godstransportradet.

Fa battre underlag och
analyser for att kunna fa
battre beslutsunderlag

A5. Samverkan med
naringslivet

Samverkan sker framst via
det storregionala
godstransportradet och via
handelskammarnas natverk
Branschspecifika
moten/dialoger

Fa inspel fran naringslivet.
Skapa en gemensam bild.
Verka for samsyn.

A6. Ta fram och bidra till
kunskapsspridning

Malardalsradet eller det
storregionala
godstransportradet
arrangerar en arlig
storregional godskonferens
med stod av regionerna.

Stod for regioner,
kommuner, naringsliv och
akademi att arbeta i linje
med godsstrategin.

A7. Integrera gods i den
fysiska planeringen (OP,
detaljplan, RUS/RUFS)

Malardalsradet och
regionerna lyfter denna
fraga bland annat med hjalp
av det storregionala
godstransportradet och
samarbetet inom OMS.

Alla transportslag finns med i
planeringen och tydliggbra
utmaningarna i stads- och
landsbygdsplaneringen.
Identifiera brister och behov
géllande t.ex.
omlastningspunkter

A8. Verka for battre statistik
och modeller

Malardalsradet och
regionerna ansvarar for att:
1. Samverka med
Trafikanalys
2. Bygg upp fortroende
hos transportforetag
(t.ex. Sv
Akeriforetag) och fa
dem att se nyttani
transportstatistik-
>Mer villiga att dela
med sig av info
3. Anvéand och utveckla
modeller i
samverkan med
foretag och akademi

Battre underlag och battre
flodesoptimering.




4. Samla aktorer som
kan utgora bestallare
av statistik

Det storregionala
godstransportradet kan
anvandas som plattform for
dessa aktiviteter.

A9. Testa nya tekniska
|6sningar, 16sningar for battre
informationssdkerhet m.m.
och implementera bra
atgarder som genomforts pa
annat hall. Vara 6ppna foér ny
teknik

Kommuner och regioner
samverkar kring dessa fragor
via Malardalsradet och/eller
via det storregionala
godstransportradet. Se
atgdrd under rubriken
Hdllbara godstransporter.

Battre mojligheter att fa till
stand tester i var storregion
om vi samverkar.
Implementering kan ske
snabbare om vi samverkar.

A10. Samverkan for att
atgarda bristen pa kompetens
inom gods- och
logistiksektorn, inte minst
avseende lokférare och
lastbilschaufforer.

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet inklusive
samverkan med En Battre
Matchning och samverkan
inom ramen for det
storregionala
godstransportradet.

Skapa tillgang till
kompetens.

Al11l. Samverkan for en battre

omvarldsbevakning

- Vad har man gjort pa
olika stallen i Europa for
att framja hallbarhet

- Vilka av dessa eller
varianter kan Sverige ha
nytta av/genomfora

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet

Battre mojligheter att fa till
stand tester i var storregion
om vi samverkar.

Sa har foljer vi utvecklingen

e Andel av TEN-T:s core network i storregionen som uppfyller kvalitetskraven
e Andel av TEN-T:s comprehensive network i storregionen som uppfyller kvalitetskraven

e Andel landets 25 storsta lager/logistikverksamheter
e Antal kommuner/delregioner pa Intelligent logistiks lista 6ver basta logistiklagen

B. Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar

Bakgrund/strategier

Stockholm-Malarregionens struktur for godstransporter bestar av flera strategiska noder och en
infrastruktur som ar viktiga lankar saval nationellt som internationellt. Lokalisering av
industriomraden, terminaler, lager och transportvagar skapar forutsattningar for godstransporter.

Olika godsslag kraver olika forutsattningar varfor optimala lokaliseringar bér géras ur ett
storregionalt perspektiv. Den storregionala samverkan ska anvdandas som verktyg for att bibehalla
och utveckla robusta regionala, nationella och internationella strak med kapacitet och kvalitet, en
effektiv struktur med noder samt goda férutsattningar for intermodalitet.

En strategi ar att fokusera pa att identifiera stérre brister. som behdver atgardas i det befintliga
systemet av strategiska noder och lankar i syfte att ge underlag till nationell, storregional, regional
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och kommunal planering. Detta for att fa till stand investeringar for att starka strategiska lagen och
strak i enlighet med de gemensamma oOvergripande prioriteringarna. Nagot som kraver att vi har en
samsyn, kunskap om persontransporternas utveckling och att vi gemensamt arbetar for att
uppratthalla en aktuell bild av strategiska noder och lankar, samt de behov av atgarder som kravs for
att utveckla denna struktur.



Figur 1. Karta nuldge regionalt strategisk godsstruktur — viktiga strak och noder
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Figur 2. Karta nuldge regionalt strategisk godsstruktur - viktiga strdk och noder. Detalj 6ver
regionens centrala delar
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Figur 3. Karta 6ver framtida regionalt strategisk godsstuktur - viktiga strdk och noder
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Atgirder

Atgird Hur Syfte
B1. Inventera de brister och Malardalsradet och Kunskap om brister och
behov med utgangspunkt i regionerna: behov for att skapa en

den storregionala strukturen
och malen i En Battre Sits.

1. Tarin underlag fran
Trafikverket och
branschen for att fa
aktuell kunskap om
brister och behov

2. Uppdaterar
aterkommande
basfakta om
regionens
godstransporter och
—infrastruktur.

Det storregionala
godstransportradet kan
anvandas som plattform for
dessa aktiviteter.

aktuell och férankrad
kunskap om den strategiska
godsinfrastrukturen i
regionen.

Underlag for nationell,
storregional, regional och
kommunal planering,

B2. Uppratthalla samsyn kring
strukturen med strategiska
noder, lankar och behov av
atgarder.

Kommuner och regioner
samverkar kring dessa fragor
via Malardalsradet och/eller
via det storregionala
godstransportradet.

Fa till stand investeringar for
att starka strategiska lagen
och strak i enlighet med de
gemensamma overgripande
prioriteringarna.

B3. Verka for forbattrat
underhall i de stora
godsstraken

Kommuner och regioner
samverkar for att spela in
brister och behowv till
Trafikverket via
Malardalsradet och/eller via
det storregionala
godstransportradet.

Fa en battre kapacitet,
minska olyckor och 6ka
trafiksakerheten

B4. Inom ramen for befintliga
regelverk ta storre hansyn till
mojligheten att nyttja
befintliga transporter pa
fartyg eller jarnvag

Okad kunskap, goda exempel
sprids via bland annat det
storregionala
godstransportradet.

Okad andel gods med sjofart
och jarnvag.

B5. Vid upphandling av byggen
och infrastrukturprojekt, dar
sa ar mojligt och miljémassigt
fordelaktigt, alltid se 6ver
mojligheten att i dessa
anvanda sjofart som transport

Okad kunskap, goda exempel
sprids via bland annat det
storregionala
godstransportradet.

Okad andel gods med sjofart.

B6. Inventera behovet av
sakra och trygga
uppstallningsplatser for
godstrafik pa vag

Underlag fran Trafikverket
och regionerna.

Minskad storning av fordon
som ar olampligt uppstallda,
forbattrad arbetsmiljo.

Sa har foljer vi utvecklingen

e Antal prioriterade objekt i den regionala systemanalysen som planeras och som ar

genomfoérda.
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e Fordelning av godstransporter mellan vag, jarnvadg, sjofart och flyg

C. Minskad milj6é- och klimatpaverkan

Bakgrund/strategier

Godstransporternas klimatpaverkan ar stor och godstransporterna i Stockholm-Malarregionen
beddms 6ka kraftigt, framfor allt pa vag. Godstransporterna paverkar dven miljon pa andra sétt,
bland annat genom buller och hélsoskadliga utslapp. Godstransporterna paverkar omgivningen
genom att de krdver utrymme pa vagar, jarnvagar, i farleder och i luften. Inte minst kraver lager,
terminaler och omlastningsplatser mark som da inte kan anvdndas for andra andamal.

For att fa till stand hallbara godstransporter kravs omstallning av fordonsflottan till fossilfria och
energieffektiva transporter. Detta kraver utveckling och introduktion av ny teknik och fossilfria
alternativ, men ocksa 6kade transporter med jarnvag och sjofart. Den effektiva struktur som beskrivs
ovan ar en nodvandighet for att skapa ett hallbart godstransportsystem, ekonomiskt, ekologiskt och
socialt, men behover kompletteras med andra atgarder for att styra godstransporterna i hallbar
riktning.

Politik for detta maste framfor allt utformas pa internationell och nationell niva, i ndra samarbete
med naringslivet. Den lokala och regionala nivan har dock en viktig roll att spela genom att aktivt
maijliggora, samordna och driva pa omstallningen. Testbaddar och utvecklingsprojekt for nya
transportlosningar, kapacitet och infrastruktur for hallbara drivmedel samt gemensamma regler inom
Stockholm-Malarregionen géllande bland annat miljozoner ar prioriterade atgardsomraden for det
storregionala samarbetet.

Atgarder

Atgard Hur Syfte
Cl. Gemensamma Samverkan inom ramen for Skapa enkelhet for
tillampningar av Malardalsradet och det transportforetagen.
miljozonsregler storregionala

godstransportradet for att

skapa forutsattningar for

gemensamma tillampningar av

miljozonsregler.

Samma atgard aterfinns dven

under rubrik Godstransporter o

bade stad och land.
C2- Skapa forutsattningar for Samverkan inom ramen for Bidra till att skapa kapacitet
kapacitet och infrastruktur for | Malardalsradet och det och infrastruktur for fossilfria
fossilfria och energieffektiva storregionala och energieffektiva drivmedel.
drivmedel godstransportradet
C3. Samverkan for att skapa Samverkan inom ramen for Bidra till produktion av
forutsattningar for produktion | Malardalsradet och det hallbara drivmedel
av fossilfria och energieffektiva | storregionala
drivmedel godstransportradet
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C4/A9. Testa nya tekniska
|6sningar och implementera
bra atgarder som genomforts
pa annat hall. Vara 6ppna for
ny teknik

Atgarden finns dven under
rubrik Samverkan fér en
ledande internationell
logistikregion.

Battre mojligheter att fa till
stand tester i var storregion
om vi samverkar.
Implementering kan ske
snabbare om vi samverkar.

C5. Samverkan for att skapa
forutsattningar for samlastning
och 6kad fyllnadsgrad

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet

Mer effektiva transporter

C6. Oka kunskapen och sprida
kunskap om fossilfria och
energieffektiva transporter

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet

Skapa forutsattningar for fler
fossilfria och energieffektiva
godstransporter

C7. Paverka regelverk,
styrmedel och avgifter for inre
vattenvagar, kust- och
narsjofart.

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet.

Skapa forutsattningar for okad
andel godstransporter med
sjofart.

Sa har foljer vi utvecklingen

e Godstransporternas fordelning mellan transportslag
e Andel fossilfri energi och fornybar energi av total energi som nyttjas av tunga fordon

D. Transporter i bade stad och land

Bakgrund/strategier

Det ar viktigt att godset kan ta sig till och fran produktion och konsumtion pa ett effektivt och
hallbart satt i alla Stockholms-Malarregionens delar. Storre tatorter paverkas av olika typer av
godstransporter — varudistribution, bygg- och masstransporter, avfallshantering mm och det finns
miljoproblem och konkurrens om marken som maste hanteras. Pa landsbygden har jord- och
skogsbruket sarskilda behov av tillganglighet och barighet. Varudistributionen, avfallshanteringen
mm maste dartill fungera pa ett hallbart satt dven i regionens mer glesbefolkade delar.

Dessa fragor hanteras i forsta hand pa kommunal och regional niva, men storregional samverkan kan
vara ett satt att samordna bland annat lokala regelverk eller vara ett stod for utveckling genom att
t.ex. sprida goda exempel, utveckla gemensamma projekt eller verktyg for styrning och uppfoljning.

Atgé rder

Atgard

Hur

Syfte

D1/C1. Gemensamma
tillampningar av
miljozonsregler

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet for att

Enhetlig tillampning av
verktyget miljozoner
effektiviserar
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skapa forutsattningar for
gemensamma tillampningar av
miljozonsregler.

Samma atgard aterfinns dven
under rubrik Minskad milj6-
och klimatpdverkan

godstransporterna genom
enkelhet och tydlighet.

D2. Samverkan for samordning
av lastplatser, terminaler,
uppstallningsplatser och
omledningsvagar

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet

Skapar forutsattningar for
effektiva godstransporter.

D3. Samverkan for att
sakerstall god kvalitet genom
effektivare vag- och
jarnvagstransporter. Framfor
allt for okad béarighet pa vagar
och inférande av 6kade
fordonslangder saval for vag
som jarnvag.

Samverkan inom ramen for
Malardalsradet och det
storregionala
godstransportradet for att
vidmakthalla och kommai
kapp med ratt barighet pa vag
genom att vagar upplats for
barighet (bk1 och bk4) och for
langre fordon pa 34.5 m pa
stamvadgnatet. Fortsatt
utvecklat jarnvagsnat for 750
m langa tag.

Sakerstalla god kvalitet genom
okad kapacitet, anvandbarhet
och robusthet for
godstransporternas
infrastruktur.

Indikatorer
e Antal miljézoner

e Mil vagar med behov av battre barighet

5. Fortsatt arbete

Den storregionala godsstrategin pekar pa ett stort behov av samverkan och samordning. Ett
storregionalt godstransportrad ska bildas och néar det ar bildat bor det ta ansvar for en stor del av de
aktiviteter som prioriterats i detta dokument.

Aven nér det finns ett storregionalt godstransportrdd kommer Mélardalsradet vara en naturlig
plattform for mycket av detta arbete. Inte minst fér samordning av regionernas och kommunernas

arbete.

6. Uppfoljning

Strategin bor foljas upp arligen. Ansvaret for uppféljningen bor ligga pa Malardalsradet i samverkan
med det storregionala godstransportradet.
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