Bilaga 13a

Till Regionfullmiiktige och Regionstyrelsen Vistmanland
Tre sidor text:

Er Hans Jansson (V) har i VLT 27 jan hévdat att varden behodver ej Visteras flygplats. Ett
argument &r att landningsplatsen vid Regionsjukhuset skulle férses med
instrumentinflygningar. Han kallar det "insats av engéngskaraktér"

Som boende i Visterds och Vistmanland krdver jag att ni i er beslutsprocess om flygplatsen
registrerar Hans Jansons "insats av engangskaraktar" sasom endera:

--- Icke genomf6rbar.

--- Genom{fGrbar.

--- Kommer att genomforas.

--- Kommer inte att genomforas.

Fortsétter nedan med mina fradgor direkt till Hans Jansson med hopp om att han presenterar
sina svar till er i fullméktige / styrelsen. Mina fragor finns publicerade i VLT 21 feb. Jag har
inte sett ndgot svar fran Hans Jansson. Jag och ménga med sakkunskap inom luftfart vill
ocksé veta detaljerna i hans plan.

Notera. P4 slutet ldgger jag till tva frdgor och ett forslag till er.
Ni kommer dven fa detta e-brev utskrivet och dd med min underskrift.

/Per Andrén
Algatan 1
Visteras

Till Regionrad Hans Jansson (V).

Nr 1.

Du Hans Jansson Regionrad (V) deklarerade i VLT: "En nedldggning (Flygplatsen) hotar inte
varden." Detta publicerades 27:¢e jan. Det kan vl inte tolkas pa annat sitt &n att du bestdmt att
Regionen inte skall stodja flygplatsen? Ett av dina argument var att du skulle etablera
instrumentinflygningar till helikopterplattan vid sjukhuset. Darmed skulle inte
allvadersflygplatsen Hisslo 3km/Smin bort inte 14ngre behdvas. Svepande proklamerade du
att instrumentproceduren skulle etableras med "en insats av engangskaraktér." Du dr som sagt
Regionréd och darfor paverkar vil ditt stéllningstagande direkt beslutsprocessen i
Regionfullmaktige? Dérf6r anser jag och manga med mig att du i detalj skall redogéra f6r hur
din "insats av engangskaraktir" ska kunna genomforas. Jag har i VLT (publicerat 21:a feb)
bett dig specificera detta med 6nskan om svar i god tid fore 21 mars. Jag har hitintills (17
mars) inte sett ndgot svar. Det finns dven personer med sakkunskap inom luftfart som &r
mycket intresserade av att fi veta vad du kommit fram till.

Nr 2.

Inom luftfart &r det Transportstyrelsens regler som géller. Det finns absolut ingen vég runt
detta. I vért land finns idag ingen instrumentinflygning till en helikopterplatta. S& du Hans
Jansson kan ju borja med att visa vilket regelverk du ska anvinda. EASA, TSFS eller ndgot
annat? Oberoende av vilket regelverk Transportstyrelsen ger dig tillstdnd att anvénda, vad &r
det for viderminima du har som malséttning? Eftersom din engdngskaraktér ska ersétta
Hisslo dé ska vil dessa minima vara likvérdiga? Ifall du glomt vad Hésslo har f6r minima si
kan jag uppfriska ditt minne. 60 m i hojdled och 500 m sikt. Ater: Vilka viderminima
kommer du att ha med din "engangskaraktér"?



Nr 3.

Oberoende av vilket regelverk du Hans Jansson ténker tillimpa s& har Tranportstyrelsen
stringa krav pa hinderfrihet vid instrumentinflygningar. Kommer du att uppné véderminima
av stdrre operativ nytta utan att riva delar av sjukhuset eller Klockartorpet? Kan ténkas att det
inte behovs rivas. Men vad har din utredning kommit fram till?

Nr 4.

Sen har vi det hiir med inflygningsljus. Sadana finns att beskéda norr om banan Hisslo. De
borjar mellan E18 och viigen mot Irsta och fortsétter fram till dér banan bérjar. Som du vet
ar inflygningsljusen mycket viktiga komponenter om proceduren ska ha laga (=goda)
viderminima. Var har du Hans Jansson planerat sétta dessa, pa hustak eller i tridgardar? En
liten sidonotering: Vid minima skall pilot ha markkontakt. Men behover faktiskt inte enligt
regelverket se marken! Det ridcker med att pilot ser inflygningsljus och ljusen dér banan
borjar. P4 en vil utrustad flygplats lyser dessa igenom det mesta. Men detta har du sé klart
utrett (1atit utreda) mycket noga.

Nr 5.

Men det 4r inte firdigt ddr. Har du Hans Jansson fatt ndgot férhandsbesked fran
Transportstyrelsen? Kommer de tillata helikopterplattan fa forbli en landningsplats eller
kraver de att plattan omvandlas till etablerad flygplats? Skulle din engéngskaraktir f& forbli
bara landningsplats med instrumentinflygning sa dr det nagot unikt for landet. Jag och
personer med sakkunskap tvivlar pa att du fatt ndgot sadant l6fte frén Transportstyrelsen. S&
p4 din nya instrumentflygplats "av engdngskaraktér" vad blir kostnaden for ny utrustning som
regelverket kriiver, kostnad for Transportstyrelsens tillstdnd, kostnad for av Transportstyrelsen
godkiind flygplatschef, kostnad for tillsynsansvarig, kostnad for att Transportstyrelsen ska
arbeta ut manualer, kostnad for Transportstyrelsens kontroller osv?

Nr 6.

Hur har du Hans Jansson ténkt dig flygtrafikledning i din “engangskaraktér”?
Helikopterplattan ligger idag i kontrollzon. Dvs ingen fér flyga dér utan férdtillstdnd fran
Tornet Hasslo! Ar tornet stingt #r luftfartyg skyldigt att anméla sig p& omrédesfrekvens.
Kommer det "av engngskaraktir" att upprittas likvérdig, upprepar likvardig funktion vid
sjukhuset? I s4 fall till vilken kostnad? Eller ska helikopterplattan ligga i s& kallad s.k. G-luft
dér ingen vet sikert vem som befinner sig ddr? Kommer du Hans Jansson kunna f6rméa
helikopterpiloter att ga ner i sédant luftrum dér de inte har ndgon som helst information om
vad som méter dem niir de kommer ur moln? Har du kontaktat helikopterpiloter, speciellt de
som flyger ambulans och hort vad de tycker?

Nr 7.

Sen #r frigan hur du Hans Jansson med din "insats av engangskaraktir" forser helikoptrarna
med brinsle nir de inte ldngre kan ta skuttet 6ver till Hassl6? Med Hésslo borta &r det
omdjligt for en helikopter att komma till plattan/nya flygplatsen eller avga fran plattan/nya
flygplatsen fulltankad. Du har sdkerligen noga studerat helikoptrars rdckvidd och vad
regelverket kriver och funnit att "engdngskaraktirens" nya flygplats vid sjukhuset i
instrumentvéder kridver en tankanlédggning. Vad blir kostnaden for denna och tillsyn? Kommer
tankanliggningen som krivs for instrumentbaserad trafik ha sédan omséttning att den inte blir
stdende med for gammalt brénsle, osv?

Nr 8.

Ar du Hans Jansson &vertygad om att din investering av engangskaraktir har nan forankring i
verkligheten nér allt, upprepar allt redan finns 3km/5min bort? Antag du lyckas bygga upp din
nya flygplats, d& stir du med ndgot som bara kan anvéndas av helikoptrar. Men som regionrad
vet du sikert att de flesta sjuktransporter luftledes sker med flygplan.



Sa langt mina direkta fragor till Hans Jansson.
Hir nedan &r tva fradgor och ett forslag till er i fullméktige / styrelsen.

Ni i regionen ska ju bygga en ny akutenhet vid Regionens lasarett. Kostnad 7 miljarder. Har
ni ndgon uppfattning om en sddan investering har nytta av allvidersflygplats 3km/5Smin bort?
Notera att Hésslo &dr byggt enligt NATO s krav och kan ddrmed ta emot mycket tunga
transporter.

Regionerna har kopt ambulansflygplan som vi i Véstmanland / Vésteras ska vara med och
betala. Har ni i fullméktige / styrelsen nagon synpunkt pa att politiker i Visteras gor allt

de kan for att dessa flygplan aldrig ndgonsin ska kunna himta / limna s& nira som 3km/5min
fran Regionens sjukhus? Notera det sjdlvklara: Dessa ny ambulansflygplan péverkas inte av
de dagliga stoppen i végtrafiken. Det hinder ju att ingen kommer nédgonstans pa upp mot en
timme eller mer.

Ar ni i Regionens fullmiktige/styrelse intresserade av att i faktiska sakférhallanden undvika
dikeskorningar? Nu &r det som sé att vi i Védstmanland har en av landets frimsta experter pa
sjuktransporter. Luftledes och pa vig: Kolja Gilli, ldkare, pilot, flygldrare och med egen
erfarenhet av att hélla patienter vid liv vid forflyttningar. Kolja kan redogéra for er vad
regelverk tillater och inte tilldter. Vad ambulanshelikopter kan géra, far géra och inte far gora.
Vad ambulansflyg kan gora, far géra och inte far géra. Kolja kan dven redog6ra hur man bést
skonar skora ménniskor vid transport. Ar det ndgot ni tvivlar pd som han framfér, dd kan han
direkt visa i regelverk och pa luftfarkosters datablad.

L&t mig ge ett belysande skrackexempel: Carin Lidman ordférande i "stoppa
miljonrullningen" och tillika kommunalrad (S) i Vésteras gick ut i media med ett
luftfartsoperativt pastdende. Péstdendet var en ren 16gn! Allt pekar pé att det var Regionradet
Hans Jansson som vilselett henne. I alla fall refererar hon till honom.

Dérfor undrar jag som boende i Vastmanland, det &r vl inte s att det 4r fler inom Regionen
som #r lika okunniga eller ointresserade av Transportstyrelsens regelverk? Nagot annat vore
illa nér ni ska besluta om flygplatsen i Visteras.

/Per Andrén
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