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Kollektivtrafikforvaltningens yttrande om trafik med Malartag fran och med dec 2021 (Etapp 2)

Bakgrund

Mailardalstrafik AB (MALAB) 4gs av Region Vastmanland, Region Orebro, Region Stockholm, Region
Uppsala, Region Sérmland, och Region Ostergdtland. Uppdraget for och samverkan mellan
Malardalstrafik AB och dgarna regleras i samverkansavtal. | avtalet anges att Malardalstrafik AB har
i uppdrag att i samverkan med regionernas kollektivtrafikmyndigheter utveckla trafiksystem inom
Stockholm - Malardalen.

For Region Vastmanland spelar tagtrafiken inom Malardalsregionen en viktig roll for regionens
utveckling, bland annat for att bidra till utvidgade arbetsmarknadsregioner, utékad studiependling
och storre geografiskt omrade for att kompetensfoérsorja olika naringar och offentlig sektor.
Samtidigt ar ett val utvecklat trafiksystem med tag och andra trafikslag en betydande forutsattning
for att 6ka kollektivresandet, att na regionens miljomal och bidrar till att regionens kommuner och
orter ges goda mojligheter att utvecklas.

Den gemensamma ambitionen hos regionerna har varit att utoka utbudet av tagtrafik i tva Etapper.

Etapp 1 initierades 2016 och haller pa att implementeras. Hitintills har Etapp 1 inneburit en
successiv 6kning av utbudet och inférande av ny fordonstyp (ER1).

Fran varen 2019 kommer trafiken pa fyra av sju taglinjer byta produktnamn fran SJ Regional till
Madlartdg. Det gors i samband med inférandet av ER1.
Malardalstrafik AB foreslar i inriktningsbeslutet for Etapp 2 bland annat ett antal justeringar i

utbudet av tagtrafiken inom radande trafiksystem. Justeringarna infors successivt fram till 2023 och
da i samband med leveransen av de nya Malartag-fordonen.

Forslaget innehaller sa mmanfattningsvis:

® Bibehdllen 6vergripande affdrsmodell ddr regionaltdgstrafiken i Mdélardalen utférs med en
blandning av kommersiell och upphandlad trafik under produktnamn Mdlartag.

e Biljettsystemet Movingo dr sammanhdllande och utvecklas i dialog med Regionernas
kollektivtrafikférvaltningar.

e Utbkning av trafikutbud uppemot mdlutbudet i tidigare avsiktsférklaring och integrering av
trafiken Stockholm-Uppsala i trafiken till/frén s6dra/vistra Mdlardalen mot Arlanda och
Uppsala.

® Avgdngar for Region Express ska inféras pa Svealandsbanan i syfte att korta restiderna.

e Upphandling av Mdlartdg med bruttoavtal, samtutékning av Movingos biljettsortiment till
att dven omfatta enkelbiljetter ska genomféras.

® Anskaffa ytterligare fordon genom att avropa optioner fran avtal med Transitio AB fér ER1,
samt om mdjligt dven hyra Reginatdg enligt trafikbestdllning och i dialog med regionernas
kollektivtrafikmyndigheter.
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Svealandsbanan (Uppsala — Stockholm — Eskilstuna — Arboga — Orebro

For Region Vastmanland foreslas i Etapp 2 fortatning av trafiken pa strackan Eskilstuna-Arboga till
timmestrafik under hela trafikdygnet. P& strackan Arboga-Orebro utdkas trafikdygnet framst pa
vardagskvallar till ca klockan 24:00.

Delstréicka Eskilstuna-Arboga

| Etapp 2 foreslas utokning pa vardagar, fran dagens 17 tagpar till 19 tagpar, vilket skapar
timmestrafik pa strackan mellan ca 06:00 och 24:00 fran Eskilstuna samt ca 04:30 till 21:30 fran
Arboga. Idag vander dessa tagpar i Eskilstuna, vilket innebar trafik varannan timme pa strackan
Eskilstuna-Arboga.

Ingen andring mot Etapp 1 pa l6r- och s6ndagar.

Delstréicka Arboga-Orebro

| Etapp 2 foreslas utokad trafik pa vardagar, fran dagens 7 tagpar till 13 tagpar, vilket skapar trafik
varje timme pa strackan mellan ca 06:30-08:30 samt 15:30-00:30 fran Arboga och ca 04:00-08:00
samt 15:00-21:00 fr&n Orebro. Andringen medfér att trafikdygnet kar med totalt ca fem timmar
och da framst pa kvallstid. Aven direkta turer kvéllstid till Arlanda kan vara méjligt dar efterfrdgan
finns.

Ingen andring mot Etapp 1 pa l6r- och sdndagar.

UVEN (Sala — Visterds — Eskilstuna — Norrképing — Linképing)

For Region Vastmanland foreslas i Etapp 2 halvtimmestrafik pa strackan Vasteras-Sala under
hogtrafik pa vardagar, samt forlangning av halvtimmestrafiken pa strackan Vasteras-Eskilstuna
under vardagar.

Pa I6érdagar och sondagar foreslas utokad trafik fran varannan timme till timmestrafik vissa timmar
pa strackan Vasteras-Eskilstuna.

-Delstréicka Sala-Visterds

| Etapp 2 foreslas utokad trafik pa vardagar fran dagens 17 tagpar till 23 tagpar, vilket skapar
halvtimmestrafik pa strackan cirka klockan 06:00-09:00 samt 16:00-19:00 mot dagens timmestrafik
som rader under hela trafikdygnet. Trafiken kraver atgarder vid visa plattformar som i Ransta som
ar redan planerad i dialog mellan Malardalstrafik och trafikverket.

Vid halvtimmestrafik kommer tagen pa strackan Sala-Vasteras att motas i Ransta. Malardalstrafiken
foreslar halvtimmestrafik i riktning mot Vasteras mellan klockan 06:00-09:00. och halvtimmestrafik i
riktning mot Sala mellan klockan 16:00 — 19:00 mer ER1 fordon

Ingen andring mot Etapp 1 pa 16r- och sondagar.

(Ias forvaltningens yttrande, Kollektivtrafikforvaltningen anser kostnadsokningen for insatstrafiken
mot utbudet ar inte rymlig och fortsatter arbeta med arendet tillsammans med andra berdrda
regioner)
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-Delstrédcka Vidsterds-Eskilstuna

| Etapp 2 foreslas utokad trafik pa vardagar fran dagens 22 tagpar till 27 tagpar, vilket forlanger
halvtimmestrafiken pa strackan under morgon och kvall. | Etapp 2 ar forslaget att det ska vara
halvtimmestrafik mellan ca 05:30-09:30 samt 14:30-19:30 och timmestrafik ovrig tid.

Pa I6érdagar och sondagar foreslas utokad trafik fran dagens 8 tagpar till 12 tagpar genom att infora
fortatningar pa morgonen samt sen eftermiddag, vilket skapar timmestrafik mellan fran Vasteras
och fran Eskilstuna.

Styrelsen for Malardalstrafik AB foreslar att respektive region i egenskap av dgare och bestallare av
trafiken staller sig bakom inriktningsbeslutet.

Slutsatser:

Kollektivtrafikforvaltningen har varit involverad i framtagandet av Malardalstrafik ABs
inriktningsbeslut.

Kalkyl och trafikupplagget har justerats och insatstrafiken pa trafiksystemet UVEN (Sala-Eskilstuna-
Norrkoping) ar fortsatt under bearbetning mellan de berdrda regioner och Malartrafik AB.
Kollektivtrafikforvaltningen har haft synpunkter pa kostnadsbilden for insatstrafiken och
trafikutbudet i UVEN systemet och fortsatter samverka med berdrda parter for att ta fram ett
forslag for en hallbar utokning av trafiken som ligger i linje med regionens malsattningar samtidig
som det ska vara ekonomisk hallbart. Dessutom for att alla tag i halvtimmestrafik ska stanna i
Ransta kravs ytterligare atgarder som behdver diskuteras mellan regionen och Trafikverket.

Darfor omfattar detta forslag enbart trafikering samt fordonsanskaffningsbeslutet med enbart
timmestrafiken i UVEN-systemet. Den ekonomiska kalkylen som Malardalstrafik AB har presenterat
kan paverkas av olika faktorer som ranteniva, banavgifter, mm. Dessutom efter anskaffning av de
nya fordonen intdktsbilden kommer att fordandras pa ett positivt satt mot dagens niva. Detta pa
grund av investering i 6kat utbud och kapacitet samt nya affairsmodell efter fordonsanskaffningen.
Aven andra férutsattningar som tex de regionala busstrafikens utbud och uppdrag, forstirkning av
nya noder som till exempel Ransta, den inom kommunala matartrafik samt pendlar parkeringar vid
tagstationer spelar en avgorande roll for hur kalkylen kan paverkas och for att insatsen ska leda till
regional och inom kommunal utveckling.

| den preliminara kalkylen fran Malardalstrafiken AB, beslutet innebar en nettokostnadsokning fran
56 miljoner ar 2019 till 90 miljoner ar 2022. De utokade kostnaderna inryms inte i nuvarande
budgetram for Kollektivtrafikforvaltningen. Investeringen bidrar till ett battre utbud, dkad kapacitet
och robustare trafiksystem. Arbetet med framtagning av forstarkt trafikutbud i UVEN-systemet
fortsatter.

Beslutet ligget i linje med Region Vastmanlands strategi och styrande dokument fér utveckling av
tagtrafiken inom regionen. med justeringar enligt nedan.

Trafiken till och fran Sala mot Norrkdping via Vasteras och Eskilstuna ar en viktig del i trafiksystemet
med stor utvecklingspotential for Vastmanland.
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| regionens trafikplan 2030 den regionala tagtrafiken utgér stommen for kollektivtrafiken i Region
Vastmanland och ska forstarkas for att bidra till regionalutveckling och arbetsmarknad forstorning.

UVEN-systemet ar en viktig del av tagtrafiksystemet i regionen som har en viktig betydelse i det
storregionala tagtrafiksystemet med koppling till Gavle, Uppsala och Eskilstuna viktiga
fokusomraden som behoéver forstarkt utbud och robustare trafiksystem.

Kollektivtrafikforvaltningen foreslar att kollektivtrafiknamnden staller sig bakom inriktningsbeslutet
med undantag for trafiken i UVEN-systemet.

For trafiksystemet UVEN foreslar forvaltningen att kollektivtrafiknamnden staller sig bakom
forslaget till trafiken (timmestrafiken) och anskaffning av 4 stycken ER1 fordon med en Region
Vastmanland som borgen pa 460 miljoner kr.

Vidare foreslas att Kollektivtrafikforvaltningen ges i uppdrag att tillsammans med 6vriga berérda
kollektivtrafikmyndigheter och Malardalstrafik AB verka for att ta fram ett férslag av forstarkning av
trafiken i UVEN-systemet som ligger i linje med regionens ambitioner och styrande dokument.



