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Bakgrund

Region S6rmland och Region Vastmanland har som angransande regioner en
omfattande samverkan pa saval storregional, regional och kommunal niva. For
Vastmanlands del ar det framfoérallt Eskilstuna kommun som har stor
funktionell betydelse for Vastmanlands |an. En betydelse som forvantas oka
de ndrmste aren inte minst som foljd av att Malardalens hogskola, med
campus i bade Vasteras och Eskilstuna under 2022 blir universitet.

Pendlingen mellan Sérmland och Vastmanland har 6kat i omfattning. Sedan
borjan av 2000-talet har antalet pendlare dver lansgransen dkat med 6ver 50
procent. Det som dr positivt ar att vi ser ett starkt pendlingsutbyte i bada
riktningar vilket innebar att regionerna tydligt drar nytta av och kompletterar
varandra. Kollektivtrafiken mellan regionerna tillgodoses genom den tagtrafik
som regionerna gemensamt utvecklat som deldgare av samverkansbolaget
Malardalstrafik AB. Genom Malardalstrafik finns idag en val utbyggd
regionaltdgstrafik via Svealandsbanan (Orebro-Arboga-Kungsér-Eskilstuna och
vidare mot Stockholm) samt UVEN (Sala-Ransta-Vasteras-Kolback-Kvicksund-
Eskilstuna och vidare sdderut till Linkoping). Darutover utfér Region
Vastmanland, under varumarket VL, busstrafik, pa strackan Képing-Kungsor-
Eskilstuna som komplement till tagtrafiken pa Svealandsbanan.

Stallningstagande

Kollektivtrafikndmnden, Region Vastmanland (nedan KTN) tackar for
mojligheten att yttra sig gallande remissversionen av Sormlands regionala
trafikforsorjningsprogram for perioden 2022-2035. KTN ser i allmanhet att
remissversionen av programmet ar valdisponerat, latt att ta till sig och har ett
innehall som &r relevant och val avvagt. | vart remissvar har vi valt att framst
fokusera pa mal- och strategiavsnittet. KTN ser det som sarskilt positivt att
straken Kungsor-Eskilstuna respektive Eskilstuna-Vasteras i likhet med Region
Vastmanlands nyligen faststallda program, pekas ut som prioriterade strak.

De mal och strategier som programmet formulerar utgar i stora delar fran
Soérmlands regionala utvecklingsstrategi, Sérmlandsstrategin. Malen utgar fran
fyra malomraden, funktionell kollektivtrafik - som stodjer regional och lokal
utveckling, attraktiv kollektivtrafik - anvandarvanlig med hog kvalitet, effektiv
kollektivtrafik - hallbar och samordnad samt tillgénglighetsanpassad
kollektivtrafik - erbjuder goda resmdjligheter.

KTN anser att malen ar val balanserade och relevanta. Nar det galler maltalen
for funktionell kollektivtrafik ser vi dock ett behov av vissa fortydliganden.
Gallande malet kring marknadsandel for allméan kollektivtrafik anges detta for
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prioriterade strak. Har ar det nagot svart att dels f6lja hur det avses att denna
marknadsandel ar tankt att méatas och vilka de prioriterade straken ar.
Forslagsvis kan den karta som redovisas pa sida 22 i dokumentet flyttas hit for
att underlatta forstaelsen. Nar det galler metoden kring hur marknadsandelen
mats Onskas det att det fortydligas nagot. Bland annat gar det att i bildtexten i
figur 16, s 44 tolka att det 6ver lansgrans i tidigare matning pa
Svealandsbanan endast ingatt resande i relationen Eskilstuna-Orebro vilket
skulle exkludera den prioriterade relationen Kungsor-Eskilstuna. Det vore bra
med klargérande vad som ska ingd i matningen av marknadsandel dar Region
Vastmanland givetvis foresprakar att Kungsor-Eskilstuna ar en del av
underlaget

Maltalet kring tillganglig kollektivtrafik ar nagot svart att forsta slutsatsen
kring att 100 procent har tillganglighet till ett grundutbud till kollektivtrafiken.
Det saknas bland annat uppgift om vad ar det for avstand som avses. Har gor
vi tolkningen att det dven inkluderar kompletteringstrafik. Mer relevant boér
det vara att i maltalet endast fokusera pa narhet till det som i avsnittet
definieras som ett “gott kollektivtrafikutbud”. For att skapa god jamférbarhet
mellan regioner rekommenderar vi har att utga fran SCB:s statistik gallande
Befolkning i kollektivtrafiknara lage.

Remissversionen lyfter under strategier fram vikten av den storregionala
tagtrafiken och behovet av fortsatt god samverkan och dialog mellan
regionerna i Stockhom-Malarregionen vilken ar en bild som KTN delar. Det &r
ocksa positivt att malbilderna framtagna inom ramen for En Battre Sits tydligt
anges vara vagledande for den fortsatta utvecklingen.

Under avsnittet infrastrukturutveckling, sida 24, ser KTN ett behov att dven
sarskilt viktiga strategiska objekt lyfts fram. Utifran Region Vastmanland géller
det sarskilt vikten av att behovet av dubbelspar pa strackan Folkesta-Rekarne
tydliggors som har star betydelse for forutsattningar for robust trafik pa saval
UVEN som Svealandsbanan. Aven om det finns en hanvisning till Iinsplanen
kring infrastruktursatsningar ser KTN en styrka i att dven kunna héanvisa till
trafikforsorjningsprogrammet innehall i exempelvis dialog med Trafikverket.

Avslutningsvis ser Region Vastmanland fram emot att tillsammans med Region
Sérmland arbeta for en forbattrad kollektivtrafik som bidrar till 6kad
marknadsandel i Stockholm-Malarregionen.
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