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Bakgrund

Kollektivtrafikplan 2050 ar Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafikens
utveckling till ar 2050. Planen redovisar hur kollektivtrafiksystemet behover utvecklas
for att na malen i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms lan (RUFS 2050)
och det regionala trafikforsérjningsprogrammet for Stockholms lan (TFP, antaget
oktober 2017). Planens huvudfokus &r kollektivtrafik av regional betydelse och
anslutningarna till denna inom region Stockholm. Planen pekar ut forslag pa
systemviktiga strak och bytespunkter for kollektivtrafiken. Planen ska ge berorda
planeringsaktorer en gemensam bild av kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov,
samt tydliggora roller och ansvarar for implementeringen av planens forslag. Planen
kan pa sa satt fungera som underlag till exempelvis regionenens atgardsvals- och
investeringsprocess eller den kommunala planldaggningsprocessen och i
forhandlingar.

For Region Vastmanland ar Stockholms lan, sarskilt de centrala delarna och Arlanda,
en viktig malpunkt fér lanets medborgare och viktigt upptagningsomrade for
Vastmanlands kompetensforsorjning. Pendlingsutbytet mellan lanen har 6kat
succesivt och drygt 6 700 invanare i Vastmanland hade ar 2018 sin arbetsplats i
Stockholms lan vilket motsvarar drygt 5 procent av lanets forvarvsarbetande
befolkning. Fran Stockholms lan pendlar knappt 2 200 invanare till Vastmanlands lan.

Region Vastmanland och Region Stockholm samverkar i kollektivtrafikfragor genom
bland annat vart gemensamma bolag Malardalstrafik AB samt via Mélardalsradet
genom dess process En Battre Sits.

Trafikmassigt ar det gemensamma intresset i forsta hand tagtrafiken pa den sa
kallade Malarbanan, som forbinder Arboga, Képing och Vasteras med Stockholms
lan. Trafiken utfors pa kommersiell basis dar regionerna genom Malardalstrafik har
ett atagande att sakerstalla en niva pa utbud och mojliggbra resor med periodkort, sa
kallade Movingo.

Region Vastmanlands synpunkter pa Kollektivtrafikplan 2050
Kollektivtrafiknamnden, Region Vastmanland tackar for mojligheten att yttra sig over
region Stockholms Kollektivtrafikplan. Region Vastmanland har vid genomgangen av
remissversionen framst fokuserat pa aspekter med betydelse for Vastmanland och
vill hdrmed lamna féljande synpunkter och kommentarer.

Generella synpunkter

Kollektivtrafikplanen beskriver de olika atgardsforslagen pa ett bra satt med hjalp av
manga illustrationer vilket underlattar lasningen. Dokumentet skulle dock kunna
utvecklas avseende att illustrera det samband och efterfragan som finns
storregionalt. Exempelvis genom att inkludera illustrationer éver pendlingsfléden
eller andra typer av resandefloden inom Stockholm-Malarregionen.
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Vikten av samverkan mellan berérda parter betonas i dokumentet, Region
Vastmanland delar denna uppfattning. Precis som den regionala utvecklingsplanen
for Stockholm (RUFS 2050) satter kollektivtrafikplanen in fragestallningarna i ett
storre perspektiv an de administrativa granserna vilket ar positivt. Utifran det kravs
generellt en ndrmare dialog kring atgardsforslagen mellan regionerna tillsammans
med flera kommuner. En samsyn om utvecklingen gor planen mer realistisk och
forenklar forverkligande for att starka kollektivtrafiken och integrationen mellan
regionerna.

Region Vastmanland ser positivt pa att de storregionala sambanden s3 tydligt lyfts
fram och att planen identifierar den nytta som utbyggnaden av Malarbanan och
regionaltagstrafiken kan bidra med for regionens trafikutveckling.

Avsnitt 4.6

Det beskrivs i avsnitt 4.6 att efterfragan pa resor, forutsatt att SL-taxa infors pa
regionaltagen, berdknas 6ka med 40 procent till ar 2030 och 60 procent till ar 2050. |
grunden ser Region Vastmanland positivt att 6ppna upp regionaltagstrafiken for
lanens egna biljettprodukter. Det dr ocksa nagot som funnits lange inom
Vastmanlands lan. Det ar dock viktigt att sdkerstalla att trafiksystemet har kapacitet
som klarar av att hantera den resandeutokning som Region Stockholm beddmer ske
som effekt av en sadan atgard. P4 Malarbanan idag ar sittplatskapaciteten redan idag
hart anstrangd vilket kraver atgarder gallande saval utokad sittplatskapacitet i
befintliga avgangar som utdkad trafik. Har behéver hansyn ocksa tas till affarsformen
dar trafiken pa Malarbanan idag utférs pa kommersiell basis.

Avsnitt 6.3

| avsnitt 6.3 presenteras ett utbud pa motsvarande fyra avgangar i timmen med
konceptet regionpendel mellan Véasteras och Stockholm med uppehall i Enkdping,
Balsta, Barkarby och Sundbyberg. Region Vastmanland ser att utbud och
uppehallsbild &r i niva med det som identifierats i En Battre Sits systemanalys men att
utbudet dar dven inkluderar trafik med region express. Region Vastmanland ser
planens forslag med regionpendel intressant men att behov dven fortsatt finns
gallande snabbare forbindelser mellan nodstader i enlighet med systemanalysen.
Region Vastmanland ser darfor att fragan om trafikutbudet pa Malarbanan i ett 2030-
perspektiv behdver arbetas vidare med mellan berérda 1an och ser fram emot en
sadan dialog inom Malardalstrafik. Detta bor ocksa laggas till nar det géller
utredningsbehov under punkt 5 bilaga 1 dar dven affarsform for trafiken behover
inkluderas i utredningsbehovet.

| avsnitt 6.3 uttrycks att ytterligare stationer kan tillkomma pa Malarbanan vilket har
tolkas att vara inom Stockholms lan. Region Vastmanland ser det som viktigt att ha
en forsiktig hallning kring etablering av nya uppehall da det riskerar att saval minska
trafikens konkurrenskraft genom forlangda restider och dven ha negativ effekt pa
jarnvagssystemets tillforlitlighet i stort. Fragan om nya uppehall bor darfér hanteras
inom ramen for Malardalstrafik gemensamt mellan berdrda regioner dar samsyn
géllande uppehallsbild bor efterstravas.
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Frdagor som stills i missivet fér remissversionen

Ar de i remisshandlingen redovisade behoven och férslagen pé fortsatt inriktning
relevanta?e

Region Vastmanland ser att de redovisade behoven och férslagen pa fortsatt
inriktning ar relevanta med reservation for de kommenterar som anges ovan.

Hur vill er organisation bidra i den fortsatta processen att genomféra planen?
Region Vastmanland deltar garna i fortsatt utredning gallande trafikupplagg och
affarsformer for trafiken pa Malarbanan. En sadan utredning bor inkludera berérda
regioner utefter Malarbanan samt Malardalstrafik.

Hur bér vi i Stockholmsregionen utveckla vara samverkansformer for att stdrka
genomférandet av angeldgna dtgdrder i kollektivtrafiken?

Region Vastmanland ser att det idag finns en god samverkan mellan Vastmanland
och Stockholm nér det géller vara gemensamma intressen kring regionaltagstrafiken
for saval kortsiktig som langsiktig utveckling inom ramen for Malardalstrafik och En
Battre Sits. Fran Region Vastmanlands sida ser vi det som naturligt att det utifran
dessa samverkansformer som fortsatt utvecklas och fordjupas. Det ar viktigt att
sakerstalla att ocksa det arbete som gors inom ramen for storregional samverkan
ocksa sakerstélls och forankras internt inom vara respektive organisationer.

For Region Vastmanland,

Tommy Levinsson

Ordforande kollektivtrafiknamnden
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