Bilaga C - Finansiering

Principer

Principerna for finansiering ska:
*  ga att forsta, vara enkel att hantera och vara réttvis - i den ordningen
* Styra mot ett effektivt resursutnyttjande
* fungera for kort- och langsiktig utveckling

Vidare ska principerna skapa fortroende mellan Malardalstrafiks dgare och mellan Malardalstrafik
och dgarna och vara transparent, rattvis och spegla respektive lans nytta av verksamheten.

Principerna for finansiering utgar fran féljande fyra huvudpunkter:

1. Indelning gors i linjer och linjestrackor dar respektive dgare bar kostnader och tilldelas
intakter for definierade linjestrackor.

2. Intdkter fran forsaljning av enkelbiljetter aterfors fullt ut till 4garna utifran den stracka som
biljetten har salts i enlighet med punkt 1. For periodbiljetter aterfors pa motsvarande satt 90
procent av intakterna till den stracka som biljetten har salts medan 10 procent férdelas till
dgarna utifran en sarskild pott som ska kompensera for att Movingo har giltighet inom
respektive dgares lokala trafiksystem.

3. Malardalstrafik kostnader ses som en helhet som férdelas fullt ut till de linjer som definieras
som Malartagslinjer. For de linjer som berdr mer @n en dgare fordelas darefter kostnader
mellan dgarna utifran indelning enligt punkt 1.

4. Undantaget fran punkt 3 ar kostnader for att kopa kapacitet av externa trafikutovare, sa
kallade Movingoavtal. Eventuella kostnader for dessa och eventuell fordelning mellan
berbrda dgare fordelas enligt sarskilda 6verenskommelser.

Princip 1 —indelning av linjer och linjestrackor

For samtliga linjer som trafikeras av Malartag samt Malarbanan definieras vilken del av respektive
linje som tillhor respektive dgare vilka darefter i enlighet med princip 2 tilldelas intdkter och i enlighet
med princip 3 bar kostnader for dessa.

Grundregeln ar att en strdacka som korsar lansgrans delas mellan berérda lan. Undantag finns.



Indelning av linjer och linjestrackor
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Observera att hela linjen Upptdget riknas till Region Uppsala dven om den trafikeras éver
ldnsgrénsen till Region Gévleborg. Eventuell finansiering frdn Region Gévleborg réknas ddrmed
som en egen affdr mellan Region Uppsala och Region Gévleborg.

Malarbanan
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Midlarbanan dr endast aktuell fér Gterféring av intékter enligt princip 2. Linjen utgdr i férdelning av
intdkter frén Orebro dven om Mélardalstrafiks periodbiljetter kan sdljas dven frén Laxd, Hallsberg

och

Kumla.



Princip 2 — Aterforing av intakter

Malardalstrafik har forsaljning av enkelbiljetter for strackor som trafikeras med av Malardalstrafik
dgda fordon (Malartag) samt av periodkortsbiljetter som aven kan ha giltighet for strackor som
trafikeras av andra trafikutévare samt inom lanens trafiksystem.

Grundprincipen for saval enkelbiljetter som periodbiljetter ar att intdkten, exklusive moms och
eventuell administrativ avgift, aterfors, i enlighet med princip 1, till de linjer och linjestrackor for
vilken biljetten har salts (station till station). Denna princip galler dven for biljetter med tilligget "Alla
strackor”.

For resor som salts vilket omfattar mer an en linje aterfors intdkterna till samtliga berérda linjer
utifran samma princip. Exempelvis aterfors en enkelbiljett sald mellan Arboga-Flen till
Svealandsbanan (Arboga-Eskilstuna) och UVEN (Eskilstuna-Flen).

Enkelbiljetter aterfors fullt ut till respektive linje(r) och linjestrackor.

For periodbiljetter, som galler mellan tva stationer som korsar en lansgrans, avsatts 10 % av intdkten
till en sarskild pott for lokal giltighet som fordelas till agarna. Denna pott ska kompensera for att
biljetten anvands inom respektive lans lokala trafik. Inledningsvis fordelas potten enligt féljande:

Region Stockholm: 50 procent
Region Uppsala: 28 procent
Region S6rmland: 7,5 procent
Region Ostergétland: 3,5 procent
Regoin Orebro lin: 2 procent

Region Vastmanland: 9 procent

Agarna dr 6verens om att potten, nar tekniska férutsattningar finns for detta hos samtliga dgare,
istallet ska fordelas utifran faktiskt anvandning. Det vill sdga andel valideringar inom respektive
dgares lokala trafiksystem. Detta kan genomforas tidigast for budgetaret 2024 och uppdateras da
arligen.

Resterande 90 procent fordelas pa samma satt som enkelbiljetter. For periodbiljett med giltighet i
hela trafiksystemet ska det finnas en definierad huvudstracka till vilken intdkten aterfors.

For periodbiljett som endast ar giltig inom en eller flera strackor inom ett lan aterfors dock intdkten
till 100 procent till berord dgare (da biljetten enbart kan anvdandas inom den aktuella dgarens trafik).

Intakter kan dven aterforas till strackor som inte trafikeras av Malartag, dar kapacitet har kopts av
extern trafikutovare. De strackor dar sadana intakter aterfors ar foljande:

Stockholm-Uppsala

Mailarbanan: For periodbiljetter Orebro-Stockholm C respektive Arboga-Stockholm C fordelas
intakterna dessforinnan mellan Malarbanan och Svealandsbanan utifran respektive linjes andel av
utbud (antal avgangar).



Trosabussen: Forsta aret aterfors 50 procent av intakterna for periodbiljetter Vagnharad-Stockholm
C till linje Trosabussen. Andelen intdkter som ska aterféras till linje Trosabussen kalibreras arligen
utifran sarskilda analyser av resandets fordelning men kan aldrig 6verstiga 50 procent.

Intdkter fran linje Trosabussen aterfors fullt ut till Region S6rmland.

Ostpendeln Ostergotland-Stockholm: Forsta aret aterférs 80 procent av intakter fran periodbiljetter
Linkoping-Stockholm till Ostpendeln och tva tredjedelar av intakter fran periodbiljetter Norrkoping-
Stockholm C till Ostpendeln. Andelen intdkter som ska aterforas till linje Ostpendeln kalibreras
arligen utifran sarskilda analyser av resandets fordelning men kan aldrig overstiga 80 respektive tva
tredjedelar.

Intikter frén linje Ostpendeln Ostergétland-Stockholm &terfors fullt ut till Region Ostergétland.

For eventuella 6vriga strackor/linjer med Movingoavtal gors ingen aterforing av intakter savida inte
samtliga dgare ar 6verens om att sa ska ske.

Princip 3 — Fordelning av kostnader

Malardalstrafiks samlade kostnader for trafikavtal, depa, kansli, system, banavgifter etc. finansieras
fullt ut av bolagets dgare och férdelas fullt ut mellan de linjer som trafikeras av Malartag.
Fordelningen mellan linjer gors utifran andel sittplatskilometer som respektive linje star for. Med
sittplatskilometer menas antal utbudskilometer x antal sittplatser.

Om en linje trafikerar 6ver minst en lansgrans och saledes berér mer dn ett lan ska kostnaden for
linjen fordelas mellan berdrda dgare utifran dels andel personkilometer (75 %), dels andel linjelangd
(25 %) for den stracka som respektive dgarlan ansvarar for i enlighet med princip 1. Med
personkilometer avses det sammanlagda antalet km resenérer i ett fordon transporteras och tas
fram i forsta hand genom system for automatisk passagerarrakning. Det innebar ocksa att alla
resendrer paverkar kostnaden oavsett om de reser med Malardalstrafiks produkter eller lanens egna
produktsortiment. Darmed finns ocksa automatiskt en kostnad for respektive dgare att ha giltighet
for inomlansprodukter vilket innebar att nagon ytterligare reglering kopplat till detta inte ar
nodvandig.

Princip 4 — Periodkortsavtal Movingo

For strackor som inte trafikeras av Mélartag men som beddms vara en del av det storregionala
trafiksystemet finns mojlighet fér Malardalstrafiks dgare att kpa kapacitet for att lata
Malardalstrafiks periodkortsprodukter (Movingo) vara giltiga i trafikutdvares trafik.

Forutsattningar och affarsmodeller skiljer sig at mellan dessa linjer. Kostnader for dessa trafikavtal
hanteras av berorda dgare utanfor den finansiering som omfattar denna bilaga.
Avslutning

Ovan namnda principer utgar fran det gemensamma atagandet i enlighet med samverkansavtalet.
Principernas effekt ska utvarderas efter ett helt trafikar, det vill sdga efter utgangen av T22.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Fordon

