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Maélardalstrafik, Mdlardalstrafik MALAB AB, bildades 1991, d§ som Tdg i Mdlardalen. Bolaget ¢igs
numera av regionerna Stockholm, Sérmland, Uppsala, Védstmanland, Orebro Iin och Ostergétland.
Madlardalstrafiks verksamhet dr att handldgga fragor av gemensamt intresse fér éigarna vad gdller
regionaltdgstrafik, sérskilt i Mdlarregionen. Bolagets dndamal dr att bidra till Ggarnas fullgérande av
sina uppgifter som regionala kollektivtrafikmyndigheter, innefattande dven fullgérande av i behérig
ordning ldmnad befogenhet att upphandla och inga avtal om allmdn trafik samt upphandling och
tillhandahdllande av andra persontransport- och samordningstjéinster inom ramen fér dgarnas beslut
och kommunala kompetens.

Denna Trafikplan avser Etapp 2 med start i december ar 2021. Trafikplanen ar tillika bilaga B i det
Samverkansavtal mellan dgarna som reglerar uppdrag och utveckling.

Trafikplanen beskriver det trafikutbud i det storregionala stomnatet i Malardalen som dgarna sedan
tidigare kommit 6verens om att genomféra inom ramen fér Malartagslinjerna. Darutéver
kompletterad med inriktningen for 6vrig tagtrafik som planeras att bedrivas inom avtal om Movingo,
samt den busstrafik som beslutats inga i Movingo-systemet.

Trafiken i nedanstaende beskrivning ska ses svara upp mot regionens behov 6ver de inledande aren
och vara géllande fran tidtabellsskiftet i december 2021.

Pa Malartagslinjerna ses att trafikutbudet ar gallande for hela avtalsperioden inom det trafikavtal
som tecknas for perioden fram till 2029, under forutsattning att dgarna inte fattar beslut om
forandringar.

Trafiken ingdende i Movingo-avtalen bedrivs historiskt utan ekonomiskt stod for trafikutbudet och
utvecklingen pa dessa linjer ar darmed mer osdker. Pagaende utredningar kan leda till en utveckling
som gar mot ett utokat trafikutbud pa hela eller delar av dessa linjer, och ses i férsta hand avse



tidshorisonten efter 2023-2024. Det innebar ocksa att avtalen for trafiken inom Movingo-linjerna
fran december 2021, planeras galla for en kortare tidsperiod (2-5 ar).

Utbudet i Trafikplanen ska samtidigt ses vara ett grundutbud som under perioden successivt kan
komma att justeras i takt med att resandet och trafikbehoven férandras.

Nedanstdende bild visar Malardalstrafiks styrmodell som utgér basen i uppdrag, vision, vardegrund
och kundloften. Utforligare innehall och mer om verksamhetsmalen kan lasas i Malardalstrafiks
verksamhetsplan.
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Figur: Det strategiska ramverket fér Mdlardalstrafik vigleder verksamheten i riktning mot visionen.

Mal, behov och forutsattningar

De kollektivtrafikansvariga i Stockholm — Malarregionen ingick hosten 2012 en Avsiktsférklaring att
etablera ny regionaltagstrafik med ett storregionalt stomnat for arbets- och vardagsresande. Syftet
var att dra nytta av den regionala medfinansieringen av Citybanan och bidra till att uppna de
regionala mal for transportsystemet, de sa kallade EBS-malen, som de ldnsplane- och
kollektivtrafikansvariga kommit 6verens om. Avsiktsforklaringen drog ocksa upp riktlinjer for hur
trafiken skulle genomforas. | detta ingick att frdmja utvecklingen av ett gransldst och sammanhallet
trafikutbud, exempelvis genom ett lanséverskridande prissystem.

Det storregionala trafiksystemet utgar fran de 6vergripande mal som satts upp for
transportsystemet. De regionala malen har dels samlats i de styrdokument som faststélls inom ramen



for En Battre Sits (EBS), dels genom tidigare versioner samt i den reviderade systemanalysen som
faststalldes i oktober 2020. EBS administreras av Malardalsradet och inkluderar den politiska
ledningen samt med stdd fran tjanstemén i regionen. Dels &r mal utpekade for regionaltagstrafiken i
trafikforsorjningsprogrammen som Malardalstrafiks dgare faststaller.

EBS Systemanalys som faststalldes i oktober 2020 pekar pa foljande 6vergripande mal. Dessa beskrivs
mer i detalj i ndmnda systemanalys.

Malet ar att skapa ett transportsystem:

e ddr regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet fér de samverkande ldnen i Stockholm-Mdlarregionen

e ddr utvecklingen dr langsiktigt hdllbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt

e ddr samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

e ddr flerkdrnighet och en férstorad arbetsmarknad frémjar regional utveckling

Den regionala tagtrafiken utgor ryggraden i detta transportsystem. Dess sarskilda bidrag till
transportsystemet ar att:

e skapa férutsdttningar fér en fortsatt regionférstoring

o mdjliggdra ett kat arbets-, studie- och évrigt vardagsresande i en expanderande region som
dr langsiktigt hdllbart

e frdmja en samhdlls- och stadsutveckling i goda ldgen fér kollektivtrafik

e bidra till att géra kollektivtrafiksystemet i sin helhet konkurrenskraftigt och attraktivt

Nedan redovisas de funktioner som den regionala tagtrafiken bor ha for att kunna strava mot
malbilden:

e Sammanhdllet system éver geografiska och organisatoriska gréinser

e Kuvalitet, férutsdgbarhet och Idngsiktighet i trafikutbudet

e Sdrskild tillgdnglighet till Stockholm och Arlanda samt kopplingar till nationell kollektivtrafik
e Modjliggéra arbetspendling mellan storregionala kdrnor pa restid <45 min

e Basutbud med timmestrafik pG alla regionala ldnkar

e Sdrskild inriktning pa arbets- och vardagsresor samt resmdjligheter for fritid och rekreation
o Modjligt att utnyttja fér alla resendrsgrupper

e Kapacitet att klara ett fortsatt 6kat resande

e Attraktivitet och konkurrenskraft i férhdllande till bilresande

EBS Systemanalys har pekat ut inriktningen for den storregionala kollektivtrafiken bade fére och efter
att Ostlanken respektive fyrspar Uppsala — Stockholm ar utbyggd. Tidshorisonten i denna Trafikplan
utgar fran den utpekade inriktningen fére dessa ndmnda objekt. Inriktningen ar ocksa vagledande for
trafikutbudets utformning.

Resandet inom Stockholm-Malarregionen ar omfattande, arbets- och studiependlingen bade inom
lanen och over lansgrans ar stort. Resandet till Stockholm dominerar samtidigt pendlingen over
lansgransen.

Se infogade figurer 5a respektive 18a fran systemanalysen.



Inriktning storregional kollektivtrafik
fore Ostlanken och fyrspar
Uppsala-Stockholm
—— Regionaltag* = Pendeltag,
utbud ej preciserat
—— RegionExpress* ~ Snabbtag,
utbud ef preciserat
........ linje med gional betydel
*Heldragen linje: 1 tag/tim. Streckad linje: enstaka turer.
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Figur 5a: Arbetspendling i Stockholm-Malardalen och
Stockholms 1an 2018. Kalla: EBS Systemanalys.



Resandeutveckling

Resandeutvecklingen i det storregionala trafiksystemet har varit stort under manga ar.
Nedanstdende tabell visar en resandeutveckling pa ca trettio procent totalt under aren 2015-2019.

| de aktuella trafikplanerna har det tagits hojd for att moéta en viss fortsatt resandeutveckling. Covid-
19 pandemin har dock paverkat resande kraftigt under 2020. Det finns darmed skal att f6lja
konsekvenserna hur detta kan komma att paverka resandeutvecklingen och om detta motiverar
forandringar i aktuella planer.

Malardalsregionen har samtidigt en kraftig befolkningstillvaxt, i kombination med en omstallning mot
ett resande i mer hallbara transportslag, kan det anda vara rimligt att anta att resandet i
regionaltagen efterhand pandemin avvecklas fortsatt kommer vara omfattande och utvecklas.

Totalt resande i Malardalen 2015-2019
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Tabell: Resandet per dr, totalt pad linjerna Svealandsbanan, Nyképingsbanan, UVEN, S6rmlandspilen, Upptdget,
SJ:s Uppsalapendel, Mdlarbanan samt Ostpendeln.



Planeringsprinciper
Nedanstaende principer beskriver den 6vergripande inriktningen for planeringen av regionaltagen.

Begrepp
Stomtrafik De tagavgangar som vanligen avgar en gang i timmen under storre
delen av trafikdygnet, om maijligt pa samma klockslag varje timme.

Pa vissa linjer med stort resandeunderlag kan stomtrafiken dven ses
omfatta halvtimmestrafik som bas under stora delar av dagen.

Generellt efterstravas timmestrafik mellan cirka 06 — 23, vardagar.

Insatstrafik De tagavgangar utover stomtagen som utfors i rusningstid morgon och
eftermiddag/kvall i syfte att skapa ett tdtare och darmed mer attraktivt
trafikutbud och/eller for att skapa tillracklig sittplatskapacitet.

Generellt efterstravas insatstrafik mellan stomtrafikens avgangar under
cirka tre timmar morgon respektive eftermiddag, dar stom- och
insatstrafiken tillsammans skapar ett utbud med cirka en avgang varje
halvtimme under perioden.

Region Express De tagavgangar som pa vissa linjer utfors utéver stom- och insatstrafik
och som syftar till att skapa kortare restider mellan de storre staderna i
Malardalen. Region Express stannar normalt enbart vid vissa storre
stationer/orter.

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express
Generellt efterstravas i forsta hand att stomtrafik etableras over hela trafikdygnet, darefter etableras
insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pa linjer eller delar av linjer dar resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med stomtrafik hela
trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande avgangar med
insatstrafik. Det gor da i syfte att skapa en tatare trafik i rusningstid for att méta pendlarnas sarskilda
behov av storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsatter att det pa samma stracka och tid finns minst stomtrafik
med uppehall vid alla regionaltagsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas stomtrafik (timmestrafik) pa helger. Initialt kommer dock trafikutbudet pa de
flesta strackor och linjer vara lagre. Utbudet mellan de storsta staderna planeras dock vara nagot
storre an ovriga delstrackor. For vissa relationer och delstrackor kan férbindelsen under helger
innehalla tdgbyten, till exempel Svealandsbanan till och fran Orebro.

Darutover behover en anpassning av utbudet goras efter resandebehovet pa helger, exempelvis
genom senarelagda sista turer pa kvéllar/natter mot lérdag och s6ndag.



Trafiken inom Malartagslinjerna
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Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala, ”Svealandsbanan”

| Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare till
och fran Arlanda och Uppsala.

Pa delstrackan Eskilstuna - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna. Pa delstrackan Uppsala-Stockholm kompletteras
stomtrafiken med ett antal insatstag i hogtrafik i rusningsriktningen for att 6ka sittplatskapaciteten.
Dessa planeras att trafikeras via Marsta.

Morgon och eftermiddag/kvall forlangs timmestrafiken till och fran Orebro. Den exakta omfattningen
av trafiken till Orebro avgérs av resandebehoven sett till det totala trafikutbudet till Orebro och
resandebehoven till och fran Arlanda.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga under helger. Delstrickan
Eskilstuna — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst. Darutdver kompletteras trafiken med lokala avgangar mellan
Uppsala-Stockholm som skapar timmestrafik under hela trafikdygnet.

Pa delstrackan Uppsala-Stockholm forutsatts ocksa att regionaltagstrafiken inom Malartagslinjerna
kompletteras med annan regelbunden regionaltagstrafik inom avtal om Movingo, i syfte att klara det
totala behovet av trafikutbud pa strackan samt trafikering av Marsta. Se vidare nedan under
Movingo-avtal Stockholm — Uppsala.

Region Express-avgangar
For att korta restiderna mellan nodstidderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras utbudet
av stomtrafik och insatstag med Region Express-avgangar. Utgangspunkten ar att Region Express-



avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvéll i riktning mot Orebro. Varken
ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med stomtrafik och Region Express-tag vaster om
Eskilstuna, varfor Region Express-tagen i dessa tidslagen ersatter stomtagen pa den delstrackan och
ocksa gor uppehall i Arboga och Kungsor.

Som inriktning planeras for tre Region Express-avgangar i vardera riktningen morgon respektive
eftermiddag, fordelat pa en avgang per timme.

Arboga — Eskilstuna — Stockholm -

Svealandsbanan Etapp 2 Orebro — Arboga  Eskilstuna Stockholm Uppsala

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger | 13/0 19/8 29/12 23/17

Anm.) Fredag och I6rdag kvall tillkommer vissa sena avgangar pa vissa strackor.

Hallsberg — Katrineholm — Stockholm, “Sérmlandspilen”

| Etapp 2 trafikeras linjen med varannantimmestrafik, forstarkt till timmestrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kors, forutsatt att sparkapaciteten medger, ett
insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning fran
Stockholm.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik mellan Vingaker/Katrineholm — Stockholm, med
nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

| Etapp 2 ar utbudet nagot storre mellan Vingaker — Katrineholm — Stockholm an till och fran
Hallsberg. Detta innebar inledningsvis att ett tagpar vardagar samt tre tagpar helger planeras for
vandning i Vingaker. Sparkapaciteten ar dock hart belastad och marginalerna darmed sma for dessa
vandningar. Vandningar kan darfor behdva goras bade i Vingaker alternativt i Katrineholm samt med
variationer mellan tagplaner.

Generellt ar resandet och behovet av trafik stérre narmare Stockholm. Under perioden ska darfor
mojligheten prévas att utdka trafikutbudet Katrineholm — Stockholm, nagot som ocksa méter
ambitionerna enligt trafikeringsmalbilden for 2030 i senaste Systemanalysen.

Sormlandspilen Etapp 2 Hallsberg — Vingaker Vingaker — Stockholm

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger 12/50 13/8 v
1)Tillkommer 1 tur Katrineholm-Hallsberg vardagar.

Uppsala — Sala — Vasteras — Eskilstuna — Linkdping, “UVEN”
| Etapp 2 slas trafiken inom UVEN och Upptaget tillsammans och linjen omfattar trafik pa hela
strackan Uppsala — Sala — Vasteras — Eskilstuna — Katrineholm — Norrkodping — Linkoping.

Linjen uppdelas i tva strukturer som tillsammans skapar halvtimmestrafik vardagar mellan Sala —
Vésteras — Eskilstuna, respektive timmestrafik helger:

o Timmestrafik vardagar Uppsala — Sala — Vasteras — Eskilstuna
o Timmestrafik Sala — Véasteras — Eskilstuna — Norrképing — Linkdping



Pa delstrackan Uppsala — Sala, respektive Norrkdping — Linkdping nagot lagre utbud. Vissa tidpunkter
bedrivs trafik varannan timme pa vardagar pa dessa delstrackor.

Vissa insatstag kompletterar timmestrafiken mellan Eskilstuna-Norrkdping for att erbjuda
halvtimmestrafik under nagon timme i hogtrafik.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa ovanstaende delstrackor, vilket tillsammans
skapar timmestrafik Sala — Vasteras — Eskilstuna.

Link6ping — Norrkdping—  Eskilstuna—  Vdsteras—  Sala-

UVEN Etapp 2 Norrkoping Eskilstuna Vasteras Uppsala

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger 14/7 19/7 31/15 31/15 14/8

Uppsala — Tierp — Gavle, “Upptaget”
| Etapp 2 ingar Upptaget som del i Malartagslinjerna. Linjen trafikeras med timmestrafik bade
vardagar och helger pa strackan Uppsala — Tierp — Gavle.

Delstrackan Uppsala — Tierp trafikeras med halvtimmestrafik bade vardagar och helger. | hogtrafik pa
vardagar bedrivs dven halvtimmestrafik till och fran Gavle.

Pa strackan finns skillnader i medelhastigheten mellan Upptaget och fjarrtag. For att skapa en god
framkomlighet for systemen kan det fa till konsekvens att vissa insatstag mellan Tierp och Géavle har
farre uppehall. Ambitionen ar uppehall pa alla stationer.

Upptaget Etapp 2 Uppsala —Tierp Tierp — Gavle

Antal turer vardera

riktningen vardagar/helger 39/34 26/19
Anm.) Fredag och l6rdag kvall tillkommer vissa sena avgangar pa vissa delstrackor.

Norrkdping — Nykdping — Stockholm "Nyképingsbanan”
| Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Norrkdping — Nykdping —
Stockholm.

Pa delstrackan Nykoping — Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Norrképing — Stockholm. Delstrackan
Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Nykopingsbanan Etapp 2 Norrkoping — Nykoping ‘ Nykoping — Stockholm

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger 18/8 23/12




Trafiken inom avtal for Movingo-giltighet
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| Mélardalen bedrivs historiskt en regionaltagstrafik som kan ses vara kommersiell och har inte haft
behov av ekonomiskt stod fran regionen. Regionaltagstrafiken bedrivs historiskt av SJ AB och ingar i
det storregionala trafiksystemet och regleras inom ramen fér Movingo-avtal. SJ har tillhandahallit
avgangar och sittplatskapacitet for resendrer med Movingos periodkort och Malardalstrafik har
ersatt SJ for dessa resor.

Trafiken pa dessa linjer bidrar till trafikforsérjningen i flera viktiga strak och relationer. Dessa linjer
tacker och knyter samman flera stora orter. Resandet &r omfattande och bidrar darfor ocksa till att
linjerna kunnat bedrivas utan ekonomiskt stod.

Delar av trafiken antas dven framover kunna utféras kommersiellt och regleras darmed inom ramen
for Movingo-avtal. Movingo-avtalen foreslas reglera, utover giltighet fér Movingo, att 6vriga
regionala krav pa trafiken uppfylls, exempelvis:

e Trafikutbud, som antal turer, uppehdllsménster mm
e Fordonsprestanda, som tdgens ldmplighet fér trafiken inklusive tillgéinglighet fér personer
med funktionsvariationer, nédvéndig sittplatskapacitet mm

e Process for I6pande utveckling i takt med férdéndrade behov samt samverkan avseende
trafikplanering, redovisning av statistik mm
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Stockholm — Enképing — Vasteras — Orebro — Hallsberg — Laxa (Géteborg),

”Malarbanan”
| Etapp 2 ar inriktningen att linjen trafikeras med timmestrafik vardagar pa strackan Hallsberg —
Orebro — Vésteras — Stockholm.

Pa delstrackan Hallsberg-Laxa, bedrivs i huvudsak timmestrafik under delar av dagen, men vissa tider
varannan timme. Det ar efterstravansvart att merparten av denna trafik dven bedrivs vidare till och
fran Goteborg med uppehall i Vastra Gotaland for att knyta ihop denna region med norra och vastra
delen av Malardalen.

Delstréckan Vasteras — Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik i bada riktningarna med uppehall i Enkdping, Balsta och Sundbyberg.

For delstrackan Arboga — Koping — Vasteras kompletteras timmestrafiken med vissa insatstag som
ger halvtimmestrafik i hogtrafik och i rusningsriktningen. Dessa avgangar efterstravas vara
genomgaende till och fran Stockholm.

Helger trafikeras linjen med timmestrafik pa strackan Vasteras — Stockholm under stor del av dagen,
merparten av denna trafikerar dven till och frdn Orebro och Hallsberg. P& delstrackan Hallsberg —
Laxa (Goteborg) efterstravas trafik minst varannan timme.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan Vasteras och Stockholm kan utbudet komma att kompletteras med

ett antal Region Express-avgangar. Utgangspunkten &r att Region Express-avgangar kors enkelriktat
morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning mot Vasteras. Behovet av Region

Express-avgangar kan antas 6ka nar Barkarby station tas i bruk och antalet stationsuppehall 6kar.

Barkarby station

Barkarby station kan komma att 6ppnas och trafikeras av regionaltag under perioden. Framover
behover det faststéllas vilken del av trafikutbudet som ska planeras med uppehall. Uppehallet i
Barkarby innebér att det skapas goda anslutningar till bade pendeltag och tunnelbana och bidrar
darmed till en utveckling av resandet till och fran bostader samt manga arbetsplatser i omradet.

Stockholm — Viasteras — Arboga - Orebro - Hallsberg —

Malarbanan Etapp 2 Vasteras Arboga Orebro Hallsberg Laxa

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger 29/17 20/14 18/14 18/14 14/7

Stockholm — Uppsala, “Uppsalapendeln”
Tagtrafiken i straket bedrivs i flera parallella regionala och interregionala system. Mellan Stockholm
och Knivsta finns ocksa alternativa vagar via Marsta respektive Arlanda.

Utgangspunkten ar att den samlade trafiklosningen for Stockholm — Uppsala ska bedrivas pa ett
ekonomiskt effektivt satt, sdkerstélla en grundtrygghet for den stora volymen pendling och 6vrigt
vardagsresande i straket samt uppfylla de regionala funktionella kraven.

Inom ramen fér Mdlartdgslinjerna trafikeras straket med linjen Uppsala — Arlanda — Stockholm —
Eskilstuna — Orebro enligt tidigare beskrivning i detta dokument. Linjen trafikerar strackan Stockholm
— Uppsala med uppehall i Arlanda och Knivsta med en systematisk timmestrafik vardagar. For att
klara det stora resandet i straket kompletteras stomtrafiken med insatstag morgon och
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eftermiddag/kvall. Insatstagen kors av Mdlartdg, antingen som lokal trafik eller som en férlangning
av genomgaende linjer séderifran, exempelvis insatstag eller avgangar med Region Express fran
Orebro och Eskilstuna. Insatstdgen planeras att kéras med uppehall i Méarsta och Knivsta. Helger
bedrivs trafiken med Mélartag med timmestrafik pa delstrackan Uppsala — Stockholm, varav ungefar
varannan ar genomgaende till Eskilstuna och Arboga. Avgangar med Malartag kors dven under helger
i huvudsak via Arlanda. Vissa lokala avgangar kan vid behov planeras via Marsta.

Darutover behovs ytterligare lokal regionaltagstrafik for att mota upp det omfattande resandet pa
strackan, som de senaste aren dessutom befunnit sig i en kraftig utveckling. Utgadngspunkten i denna
Trafikplan &r att det bedrivs en kommersiell trafik, utéver ovan beskrivna trafik inom Malartagslinjen,
inom ramen for Movingo-avtal enligt nedanstdende omfattning.

| Etapp 2 ar inriktningen att den lokala linjen inom Movingo-avtal trafikeras med timmestrafik, med
uppehall i Marsta och Knivsta.

Inriktningen for de bada linjerna enligt beskrivningen ovan ar att strackan tillsammans trafikeras med
en systematisk halvtimmestrafik vardagar samt stora delar av helgtrafiken. Varannan avgang via
Arlanda och varannan via Marsta. Darutover insatstag i hogtrafik med Malartag som moter behovet
av sittplatskapacitet.

Sparkapacitet pa strackan och inte minst avseende vandkapaciteten pa Uppsala C ar anstrangd. |
avvaktan pa framtida utbyggnader av sparkapaciteten kan trafiken mellan de olika linjerna och
systemen pa straket behéva synkroniseras och anpassas till att méta den sparkapacitet som vid
aktuell tagplan ar gallande.

Stockholm — Uppsala Stockholm — Uppsala

Uppsalapendeln Etapp 2 via Arlanda via Marsta
Antal turer vardera Lokalt utbud

riktningen vardagar/helger inom Movingoavtal 18/17
Antal turer vardera Svealandsbanan-

riktningen vardagar/helger Uppsala med Mdlartag | 18/17 5/0

Linkdping — Stockholm — Tierp (Gavle), “Ostpendeln”

Ostpendeln kompletterar den ordinarie regionala tagtrafiken och erbjuder kortare restider
framforallt i relationerna Ostergétland — Stockholm samt Gavle/Tierp — Uppsala/Stockholm. P& dessa
strackor ses linjen motsvara regionens behov av avgangar som Region Express, eftersom det parallellt
med denna linje bedrivs olika regionala tagtrafiksystem med fler uppehall. Darutéver skapar linjen
direktforbindelse med Arlanda flygplats.

Ostpendeln ingar i det regionala trafiksystemet och omfattas av Movingos ordinarie regler. Tillsvidare
ingar inte Gavle som tagdestination i Movingos ordinarie periodkort, dock ingar Gavle som del i
Malartagslinjen Upptaget.

For att mota behovet av en rimlig sittplatskapacitet for denna linje kan det dock finnas behov av
nagon form av Movingo-tilligg (motsvarande modell under Etapp 1) for lokala resor mellan Uppsala —
Stockholm pa denna linje.

| Etapp 2 ar inriktningen att avtal tecknas om varannantimmestrafik vardagar pa strackan
(Gavle)Tierp — Stockholm — Linkoping.

Helger bedrivs trafik varannan timme under delar av dagen.
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| Etapp 2 gor linjen uppehall i Flemingsberg och bidrar darmed till att forbattra trafikutbudet och
bidra till kortare restider for det lokala resandet inom Storstockholm, delen Sodertalje —
Flemingsberg — Stockholm C — Arlanda — Uppsala. Namnda delstracka ska i det sammanhanget ses
verka tillsammans med Svealandsbanans utbud och skapar en till tva avgangar i timmen under stora
delar av vardagarna.

Ostpendeln Etapp 2 (Gavle) —Tierp — Stockholm  Stockholm — Link6ping

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger 7/5 8/7

Tag i Bergslagen

Tag i Bergslagen ar ett bolag saméagt av regionerna i Dalarna, Gavleborg, Vistmanland och Orebro
lan. Bolagets uppgift ar att planera, upphandla och genomféra tagtrafiken inom Tag i Bergslagens
trafikomrade och ses samordna kollektivtrafikmyndigheternas behov av kollektivtrafik i form av
tagtrafik.

Trafikutbudet i Tag i Bergslagen upphandlas och regleras i trafikavtal mellan bolaget Tag i Bergslagen
och dess trafikutdvare. Utbudet beskrivs darmed inte i Malardalstrafiks Trafikplan.

Den tagtrafik som bedrivs inom Tag i Bergslagen i de l1an som ingar i Malardalstrafiks dgarkrets ingar
ocksd i Movingos periodkortssystem, dvs trafik inom Vastmanland, Orebro och Ostergétland.

Malardalstrafik tecknar avtal om Movingo-giltighet direkt med Tag i Bergslagens trafikutvare.

Trosabussen

Akerbergs trafik bedriver sedan maj 2010 Trosabussen pa striackan Trosa — Vagnharad — Liljeholmen
(Stockholm). Busstrafiken kompletterar tagtrafiken pa Nykopingsbanan dels genom att nd en annan
malpunkt i sédra Stockholm, dels skapa bytesfri relation fran Trosa. Busstrafiken bedrivs sedan ett
antal ar utan ekonomiskt stéd fran regionen.

Trosabussen ses som ett viktigt komplement till Nykdpingsbanans tagtrafik och ingar darfor i
Movingo-systemet. Kunder med Movingo periodbiljett kan darmed resa bade med tag och pa
Trosabussen.

Trafiken forvantas bedrivas med minst nedanstaende trafikutbud, som dock kan variera under aret
med hansyn till en varierad efterfragan.

Trosabussen Etapp 2 Buss Trosa — Vagnharad - Liljeholmen

Antal turer vardera
riktningen vardagar/helger 13/4
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Ovrig trafik som ingar i det storregionala trafiksystemet

| Milardalen bedriver Region Stockholm pendeltag i Stockholmsomradet, Ostgotatrafiken bedriver
Ostgoétapendeln.

Pendeltagen kan ses ha till syfte att vara trafiksystemet for det narliggande resandet framférallt inom
respektive 1an eller till angransande lans malpunkt. Pendeltagen goér generellt uppehall pa samtliga
tagstationer. Inom Stockholm finns delar av trafiken dar restiden kortas genom farre uppehall.

Regionaltagen trafikerar hela Malardalen och kan ses bidra till korta restider genom féarre uppehall.

Darutover ingar anslutande och parallell kollektivtrafik i Movingo-systemets biljettgiltighet.
framforallt den busstrafik som bedrivs inom ramen fér dgarnas uppdrag. | detta finns dven viss trafik
med taxi och battrafik, i Stockholm dven tunnelbanan. Genom anslutningar skapas mojlighet till resa
narmare bostad, arbetsplats och andra malpunkter.

Mellan pendeltag, regionaltag och fjarrtag skapas anslutningar. Det totala trafiksystemet ses dven
vara viktigt for anslutning till flyg- och battrafik.

Infrastruktur och stationer

Det storregionala tagsystemet bedrivs pa merparten av jarnvagsnatet i Stockholm — Mélarregionen.
Pa stora delar av jarnvagsnatet bedrivs dven annan tagtrafik sdsom fjarrtag och godstag.
Regionaltagssystemet samsas med 6vrig tagtrafik och pa flera banor ar utnyttjandet av
sparkapaciteten mycket hogt.

Trots omfattande atgarder i infrastrukturen de senaste aren i form av finansiering av och 6éppnande
av Citybanan och till exempel invigning av dubbelspar Strangnas-Harad ar det fortsatt trangt pa
sparen. Fyra spar (Stockholm) Arlanda — Uppsala och 6ppnande av Ostlanken ligger langt bortom
denna plans period. For att komma till start av Etapp 2 och na malen for regionaltagstrafiken ar det
vasentligt att enkla och mer omfattande forbattringar i infrastrukturen genomfors. For
jarnvagsanlaggningen generellt kan sdgas att den ar sliten och inte anpassad for efterfragan. Under
hela planperioden kommer det vara trangt pa sparen.

Den regionala tagtrafiken och utvecklingen av densamma ar i hogsta grad beroende av en vl
fungerande infrastruktur. Sparkapaciteten ska kunna méta den beslutade Trafikplanens behov av
Onskade taglagen. Infrastrukturen maste dven ha ett bra underhall i syfte att halla en hég robusthet
sa att trafiken kan bedrivas med en hog punktlighet och regularitet for att moéta kundernas behov av
hog kvalitet i tagtrafiken. Malardalstrafik arbetar I6pande for att paverka infrastrukturférvaltare att
underhalla och utveckla infrastrukturen samt dess trafikledning for att mota verksamhetens behov.

De behov av atgarder i infrastrukturen som regionen utpekat ar beskrivet i En Battre Sits Storregional
systemanalys for Stockholm — Maélarregionen, uppdaterad oktober 2020. Systemanalysen innehaller
beskrivningar av nuldge och utmaningar med strategier och atgarder. Inte minst regionens
prioriterade behov av atgarder samt prioriterade funktioner kopplade till tillgangligheten i de
storregionala straken in mot Stockholm och Stockholms regionala stadsk&rnor, internationell
tillganglighet samt en effektiv godshantering och varuférsorjning.

Darutover har Malardalstrafik samverkansavtal med Trafikverkets region Stockholm samt region
Ostra. Inom denna samverkan finns ett Malardalspaket som framforallt innehéller trimningsatgarder
som ar nodvandiga for att regionaltagstrafiken ska kunna etableras, vidmakthallas och utvecklas 6ver
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tid. Genom l6pande dialog med Trafikverket efterstravas att atgarder inarbetas i Trafikverkets
verksamhetsplan och budget.

Trafikverkets tilldelningskriterier missgynnar lokal och regional tagtrafik. Malardalstrafik fortsatter
darfor att verka for att prioriteringsreglerna férandras.

Stationsmiljoerna behdver utvecklas samtidigt som ansvaret for stationernas kundutrymmen idag
delas mellan manga aktorer. Malardalstrafik idkar paverkan mot aktérerna, samt i samverkan med
dgarna, i syfte att utveckla stationsmiljoerna for att hela resan ska bli attraktiv.

Regionaltagen gor uppehall pa de stationer som visas i de kartor som ar infogade i denna trafikplan.

Fordon

Malartag
Malartagslinjernas fordonsforsorjning beskrivs i separata dokument, bland annat bilaga E till
Samverkansavtalet.

Inriktningen &r att regionaltagstrafiken under Etapp 2 bedrivs med tagfordon med god kvalitet och
komfort for resor upp mot tva timmar. Fordonen ska ha en hog driftsdkerhet for att bidra till en hog
punktlighet. Dartill efterstrévas att fordonen ska ha en hastighetsprestanda pa 200 km/h for att bidra
till korta restider samt underlatta framkomligheten pa strackor dar regionaltagen samsas med
interregional trafik och sparkapaciteten ar anstréangd.

Tagfordonen ska i huvudsak vara anpassade for att tillgangligheten for alla kunder ska vara god. Det
innefattar att pa- respektive avstigning kan ske i plan mellan plattform och tagentré, i minst en av
fordonens entréer. Dessutom tillracklig sittplatskapacitet for att mota resandebehovet samt
forutsattningar att anpassa for att bidra till utokat resande. Vidare efterstravas att fordonen ar
forsedda med klimatsystem for jamn och god luftkvalitet och temperatur ombord aret runt.
Darutover toaletter, samt system for god wifi-uppkoppling och eluttag till merparten av sittplatserna
samt bra system for trafikinformation. En utgangspunkt ar ocksa att fordonen ska kunna ta ombord
cyklar (cirka 3 — 6 platser).

Malardalstrafik tillhandahaller samtliga de fordon som behdvs i Etapp 2 for Méalartagslinjerna.
Malartagslinjerna trafikeras av nya Stadler Dosto ER1 samt till en mindre del av Regina X50. For Etapp
2 ingdr 53 ER1 samt 9 X50 i systemet, dar X50 framforallt trafikerar UVEN. Sannolikt kommer
fordonsbehovet att 6ka under Etapp 2 for att ta hansyn till resandetillvaxt, kvalitet samt stora
underhallsrevisioner.

Tagfordon inom Movingolinjerna

For 6vriga taglinjer ingdende i Movingo-avtalen ar utgangspunkten att trafikoperatoren
tillhandahaller egna for trafiken andamalsenliga fordon, som i huvudsak ska svara mot bland annat
ovanstaende 6vergripande krav.

Under 6vergangsperiod kan det finnas vissa fordon som avviker mot de 6vergripande kraven, men
dessa ska framforallt undvikas i den systematiska stomtrafiken och da prioriteras till kompletterande
insatstag.
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Trafikproduktion
Nedanstdende tabell redovisar en grov berakning av tagkilometer per linje och ar med utgangspunkt i
ovan redovisat trafikutbud. Hansyn har inte fullt ut tagits till reduceringar fér sommar och storhelger.

Norrkoéping — Hallsberg — Uppsala - Sala Uppsala - Tierp
Orebro — Eskilstuna— Nykoping — Katrineholm — Viasteras — Eskilstuna — Gavle
Linje Stockholm — Uppsala  Stockholm Stockholm — Linkoping (Upptaget)
3 850 000 2 100 000 1 600 000 3 800 000 2 500 000

StOCkholm - Linkoping =
Uppsala — Stockholm Vasteras — Stockholm — Tierp
Linje (inom Movingoavtal) Orebro — Lax3 (Ostpendeln)

20 200 000

840 000 3700 000 1 850 000
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