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Arende 6 — Bilaga 2

Sammanfattning

Foljande avtalsbilagor till Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av
regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infér Etapp 2 redovisas pa foljande
sidor enligt nedan,

Bilaga A — Uppdragsavtal Etapp 2
Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2
Bilaga E — Tillhandahallande av fordon Etapp 2

Bilaga G — Affarsmodell Etapp 2
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Bilaga A - Uppdragsavtal Etapp 2

Avtal traffat mellan a ena sidan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm,
Sédermanland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och Ostergétlands 13n (gemensamt ”Agarna”) och &
andra sidan Mélardalstrafik MALAB Aktiebolag, 556425-0610 (”Maélardalstrafik”/ ”Bolaget”), om
Malardalstrafiks uppdrag och roll.

Agarna har tidigare ingdtt Samverkansavtal om utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige
(”Samverkansavtalet”). Agarna har sedermera ingatt Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om
utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infér Etapp 2
("Tillaggsavtalet”).

Malardalstrafik forbinder sig att svara fér de uppgifter som Agarna dverlater till Malardalstrafik, i
syfte att fullfélja Agarnas samverkan avseende den gemensamma utvecklingen av regional tagtrafik i
Malardalen, i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2 ("Trafiken”) med
utgangspunkt i de grundldggande principer som anges i detta avtal. Det tidigare uppdragsavtal som
ingicks mellan Agarna och Milardalstrafik den 22 juni 2015, Bilaga A till Samverkansavtalet, ska
alltjamt vara gallande for den trafik som omfattas av Etapp 1.

Agarna foérbinder sig att finansiera Mélardalstrafiks kostnader for trafikoperatérer, andra
tjansteleverantoérer samt egna kostnader i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga C Finansiering.
Agarna forbinder sig vidare att tillhandahélla fordon i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga E
Tillhandahdéllande av fordon Etapp 2.

Ansvarsfordelning mellan Agarna och Malardalstrafik

Malardalstrafik agerar med stéd av, och inom ramen fér, den befogenhet som Agarna éverldmnar till
Bolaget i enlighet med 3 kap. 2 § lag (2010:1065) om kollektivtrafik, for genomforandet av Trafiken.

Malardalstrafik har att, inom ramen fér denna befogenhet och vad som anges i Samverkansavtalet,
ansvara for fragor av operativ karaktar avseende den dagliga driften i relation till tagoperatorer och
andra tjansteleverantorer. | detta ingar bl.a. att

e Upphandla och inga avtal med trafikoperatorer och andra tjansteleverantorer utifran de
principer som anges i Samverkansavtalets Bilaga G Affédrsplan Etapp 2 och med ett
trafikutbud enligt Samverkansavtalets Bilaga B Trafikutbud Etapp 2

e Utforma 6vergripande prissystem utifran principerna for prissattning i Samverkansavtalets
bilaga D Principer for prisséttning

e Besluta om former for och genomfdra marknadsféring och information av trafiken och dess
kringtjanster. Malardalstrafik ska sdkerstalla att marknadsforing och information sker sa att
resendren upplever ett sasammanhallet trafiksystem och kan fa information samlat pa ett
stalle

e Besluta om former for och genomfora forsaljning av biljetter

e Foretrdda Agarna vid anskaffning och férvaltning av fordon eller depder

Malardalstrafik ska till Agarna understilla frdgor som inte féljer av ovanstdende befogenhet eller av
Samverkansavtalet respektive Tilldggsavtalet. Malardalstrafik ska till Agarna dven understélla fragor
som ar av principiell betydelse eller annars av storre vikt.
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Uppdragsavtalet har upprattats i sju (7) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.

REGION STOCKHOLM (STOCKHOLMS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0016

Namn: Ort/datum:

REGION UPPSALA (UPPSALA LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0024

Namn: Ort/datum:

REGION OREBRO LAN (OREBRO LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0164

Namn: Ort/datum

REGION VASTMANLAND (VASTMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0172

Namn: Ort/datum

REGION SORMLAND (SODERMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0032

Namn: Ort/datum

REGION OSTERGOTLAND (OSTERGOTLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0040

Namn: Ort/datum



MALARDALSTRAFIK MALAB AB

Namn:

Ort/datum
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Bilaga B -Trafikutbud Etapp 2

Denna bilaga beskriver den del av trafikutbudet i det storregionala stomnatet som parterna kommit
Overens om att genomféra inom ramen for Malartag i Etapp 2 med start i december ar 2021.
Utbudet ska ses som ett grundutbud som under perioden successivt kan komma att utokas i takt med
att resandet och trafikbehoven okar.

Trafiken i denna trafikbeskrivning utgor en delmangd av den trafik som beskrivs i Inriktningsbeslut
infér upphandling av regionaltdgstrafiken Etapp 2, vilken darutover ocksa omfattar tagtrafik som idag
beskrivs kommersiellt av SJ inom ramen fér Movingo-avtal. Beslut om trafikbehov pa dessa
linjer/strackor, och hur trafiken ska organiseras, antas fattas vid senare tillfille.

Begrepp
Stomtrafik De tagavgangar som vanligen avgar en gang i timmen under storre
delen av trafikdygnet, om mojligt pa samma klockslag varje timme.

Generellt efterstravas timmestrafik mellan ca 06-23, vardagar.

Insatstrafik De tagavgangar utover stomtagen som utférs i rusningstid morgon och
eftermiddag/kvall i syfte att skapa ett tatare och darmed med
attraktivare trafikutbud och/eller for att skapa tillracklig
sittplatskapacitet.

Generellt efterstravas insatstrafik mellan stomtrafikens avgangar under
ca tre timmar morgon respektive eftermiddag, dar stom- och
insatstrafiken tillsammans skapar ett utbud med ca en avgang varje
halvtimme under perioden.

Region Express De tagavgangar som pa vissa linjer utfors utdéver stom- och insatstrafik
och som syftar till att skapa kortare restider mellan de storre staderna i
Malardalen. Region Express stannar normalt enbart vid vissa storre
stationer/orter.

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express
Generellt efterstravas i forsta hand att stomtrafik etableras over hela trafikdygnet, darefter etableras
insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pa linjer eller delar av linjer dar resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med stomtrafik hela
trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande avgangar med
insatstrafik i syfte att skapa en tatare trafik i rusningstid, for att mota pendlarnas sarskilda behov av
storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsatter att det pa samma stracka och tid finns minst stomtrafik
med uppehall vid alla regionaltagsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas stomtrafik (timmestrafik) pa helger. Initialt kommer dock trafikutbudet pa de
flesta strackor och linjer vara lagre. Utbudet mellan de storsta stdderna planeras dock vara nagot
storre an ovriga delstrackor. For vissa relationer och delstrackor kan férbindelsen under helger
innehalla tdgbyten, ex Svealandsbanan till och fran Orebro.
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Darutover behover en anpassning av utbudet goras efter resandebehovet helger, exempelvis genom
senarelagda sista turer pa kvallar/natter mot |6rdag och séndag.

Orebro — Stockholm — Uppsala via Eskilstuna — ”Svealandsbanan”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare
till och fran Arlanda och Uppsala.

Pa delstrackan Eskilstuna - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Morgon och eftermiddag/kvall forlangs timmestrafiken till och fran Orebro. Den exakta omfattningen
av trafiken till Orebro avgérs av resandebehoven sett till det totala trafikutbudet till Orebro och
resandebehoven till och fran Arlanda.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga under helger. Delstrickan
Eskilstuna — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras utbudet
av stomtrafik och insatstag med Region Express-avgangar. Utgangspunkten ar att Region Express-
avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvéll i riktning mot Orebro. Vare sig
ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med stomtrafik och Region Express-tag vaster om
Eskilstuna, varfor Region Express-tagen i dessa tidslagen ersatter stomtagen pa den delstrackan och
ocksa gor uppehall i Arboga och Kungsor.

Som inriktning planeras for tre Region Express-avgangar i vardera riktningen morgon respektive
eftermiddag, fordelat pa en avgang per timme.

Etapp 1
Orebro - Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Arboga Eskilstuna Stockholm Uppsala
Antal turer vardera 8/0 17/8 23/9 2/0
riktningen vardagar/helger
Etapp 2
Orebro - Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Arboga Eskilstuna Stockholm Uppsala
Antal turer vardera 13/0 19/8 29/12 22/12
riktningen vardagar/helger




Hallsberg — Stockholm via Katrineholm — ”Sérmlandspilen”
For Etapp 2 trafikeras linjen med varannantimmestrafik, forstarkt till timmestrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kérs, under férutsatt att sparkapaciteten
medger, ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning

fran Stockholm.

3 (4)

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik mellan Vingéker/Katrineholm — Stockholm, med
nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

| Etapp 2 ar utbudet nagot storre mellan Vingaker-Katrineholm-Stockholm &n till och fran Hallsberg.
Detta innebar inledningsvis att ett tagpar vardagar samt tre tagpar helger planeras for vandning i
Vingaker. Sparkapaciteten ar dock hart belastad och marginalerna darmed sma fér dessa vandningar.
Vandningar kan behova goras bade i Vingaker och Katrineholm.

Generellt ar resandet och behovet av trafik stoérre narmare Stockholm. Under perioden ska darfor
provas mojligheten att utoka trafikutbudet upp mot timmestrafik mellan Vingdker/Katrineholm-

Stockholm.
Etapp 1 Etapp 2
Hallsberg — Hallsberg — Vingaker — Stockholm
Stockholm Vingaker

Antal turer vardera
riktningen
vardagar/helger

12/51

12/51

13/8 1

1) Tillkommer 1 tur Katrineholm-Hallsberg vardagar.

Sala — Norrkoping via Vasteras och Eskilstuna —”"UVEN”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa hela strackan Sala — Norrkoping.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa hela strackan Sala - Norrképing. Delstrackan
Eskilstuna - Vasteras trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Etapp 1
Linkdping — Norrkoping — Eskilstuna — Vésteras — Sala
Norrkoping Eskilstuna Vasteras
Antal turer vardera 16/7 19/7 22/8 17/8
riktningen vardagar/helger
Etapp 2
Norrképing — Eskilstuna — Vésteras — Sala
Eskilstuna Vasteras
Antal turer vardera 17/8 18/12 17/8
riktningen vardagar/helger

| inriktningsbeslutet anges att stomtrafiken vardagar ska kompletteras med insatstag. Beslut om hur
trafiken med insatstag ska utformas studeras vidare och blir foremal fér kommande beslut.




Norrkoping — Stockholm via Nykoping — “Nykdpingsbanan”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Norrkdping — Stockholm via

Nykoping.

Delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger halvtimmestrafik i

hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Norrkoping - Stockholm. Delstrackan
Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

riktningen vardagar/helger

Etapp 1 Etapp 2

Norrkoping — | Nykoping — Norrkoping — | Nykoping —

Nykoping Stockholm Nykoping Stockholm
Antal turer vardera 17/7 19/7 18/8 23/12




Bilaga E - Tillhandahallande av fordon Etapp 2
Denna bilaga beskriver tillhandahallande av fordon av typ ER1 Maélartag for trafiken med Maélartag
Etapp 2.

Fordon ska tillhandahallas genom att dgarna uppdrar at AB Transitio att anskaffa och darefter till
Malardalstrafik hyra ut ytterligare fordon av typen ER1 Malartag, samt dartill hérande tillgang till
hogvardeskomponenter och strategisk utrustning. Utdver nyanskaffning av fordon fér Etapp 2 ska
dgarna tillhandahalla de fordon av typ ER1 Malartag som sedan tidigare beslutat anskaffas for
trafiken i Etapp 1.

Nyanskaffning av fordon ska goras sa att tillverkning och leverans kan ske direkt efter nuvarande
leverans av fordon for Etapp 1.

For anskaffade fordon ska respektive dgare stélla proprieborgen till AB Transitio.

Agarna ska ocksd uppdra &t Malardalstrafik att féretrdda dgarna gentemot AB Transitio i arbetet med
att anskaffa och i nasta steg forvalta fordonen. Fordonen ska forvaltas som en enhetlig flotta.

Fordelning av tillhandahallande samt borgensatagande
Fordelning mellan parterna av anskaffning av antal fordon ska ske utifran total andel
fordonskilometer av den planerade trafiken med Malartag i Etapp 2 i respektive lan.

Totalt tillhandahallna | Nyanskaffning fordon | Tillkommande
fordon ER1 Malartag | ER1 Malartag Etapp 2 | proprieborgen till AB
Etapp 2 Transitio, miljoner kr

Region Stockholm 15 3 345

Region S6érmland 18 0 0

Region Uppsala 2 2 230

Region Vastmanland 5 4 460

Region Ostergotland 3 3 345

Region Orebro l3n 2 0 0




Bilaga G - Affarsplan Upphandling Etapp 2
Denna bilaga beskriver affarsplan for hur Malardalstrafik ska inga avtal om allmén trafik for Malartag
Etapp 2.

Malartag

Infor beslut om Etapp 2 har en 6versyn gjorts av vilken avtalsform som ar lamplig fér Malartag.
Oversynen har inbegripit en dialog med potentiella anbudsgivare i form av en SiU (Samrad infér
Upphandling).

Slutsatsen av 6versynen ar att en upphandling av Mélartag i Etapp 2 ska goras som ett bruttoavtal
kombinerat med incitament for exempelvis kvalitet och/eller resandeutveckling.

Malardalstrafik ska vid utformning av upphandlingen sakerstalla god konkurrens i
upphandlingsskedet och att det kommande avtalet styr trafikoperatéren mot att de regionala
trafikpolitiska malen uppfylls. Avtalet ska ocksa mojliggora att trafiken kan utvecklas under
avtalsperioden for att bade mota forandringar i resandeefterfragan och utvecklade behov hos
regionerna.
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