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SYFTE

2

"Riktlinjer for utformning av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik” ska vara
ett stod for de aktorer som arbetar med att planera, utforma och underhalla
hallplatser inom Vastmanlands lan.

BESKRIVNING

3

Riktlinjerna beskriver ansvarsférhallanden, klassificering, vilken information som ska
finnas pa hallplatser samt utformning och utrustning. Riktlinjerna omfattar inte
hallplatser for BRT (Bus Rapid Transit). Dar hanvisar vi till guidelines for attraktiv
kollektivtrafik med fokus pa BRT, framtagen av X2AB tillsammans med
Energimyndigheten, Sveriges Bussforetag och Trafikverket.

For att dokumentet ska vara aktuellt behdver det ses dver vartannat ar eller vid
storre forandringar.

REFERENSER

4

FORORD

III

Som underlag till ”Riktlinjer for utformning av busshallplatser och infrastruktur for
busstrafik” har Trafikverkets VGU (Vagars och gators utformning, 2015:086) framst
anvants. Samt Trafikverkets publikation “anvandbar kollektivtrafik fér personer med
funktionsnedsattning”. Dokumenten finns pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se.

Andra underlag som anvants ar Boverkets foreskrifter och allmanna rad om
tillganglighet pa allmanna platser (BFS 2011:5 ALM 2) samt Kol-TRAST, Trafikverkets
och Sveriges Kommuner och Landstings planeringshandbok for en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik.

| arbetet har inspiration dven hamtats fran andra lans riktlinjer och
hallplatshandbdcker. Trafikforvaltningen SLL (Stockholms lans landsting, Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik. Skanetrafikens
hallplatshandbok 2013. Region Uppsala lan, Hallplatshandboken, Riktlinjer for
utformning av hallplatser i Uppsala lan samt Vasttrafik, Handbok for hallplatsers
utformning och utrustning.

Svensk kollektivtrafik anger att “Hdllplatser och terminaler ér naven i
kollektivtrafiksystemet och viktiga métesplatser fér vdra resendrer. Intrycken fran
dessa métesplatser har stor betydelse fér hur kollektivtrafiken i stort virderas.
Hdllplatser och terminaler ska ddrfér lokaliseras, utformas och underhdllas sa att de
dr och upplevs som trygga och sékra att anvdnda av kollektivtrafikens resendrer och
personal.”

Utfardad av:
Godkand av:

Asa Hégstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet


http://www.trafikverket.se/

\. Region RIKTLINJE 5 (44)
Vastmanland

Galler fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

42615-1

Utformning av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik

Laget och omgivningarna vid varje hallplats &r unikt, varfor det ar svart att ge
specifika rad for lokalisering av hallplatser. Det &r dock viktigt att man redan i
planeringsskedet av nya omraden tar hansyn till lokaliseringen av hallplatser och
terminaler varfor samrad/samverkan med kollektivtrafikansvariga bor ske i ett sa
tidigt skede som mojligt.

Kollektivtrafiken nyttjas av olika kategorier av manniskor, dar ibland barn, ungdomar
samt personer med funktionsnedsattning. Hallplatsers utformning bidrar till deras
upplevelse av kollektivtrafiken. Den 1 januari 2020 blir FNs barnkonvention svensk
lag men redan nu bor hansyn tas till barnperspektivet i planeringen av den fysiska
miljon och infrastruktur. Infor att barnkonventionen blir lag kommer ett kunskapslyft
lyft att genomforas for att 6ka kunskapen samt att en vagledning tas fram for att
underlatta hur barnkonventionen ska tolkas och tillimpas. Vi rekommenderar att
riktlinjerna ses 6ver i samband med detta.

Malsattningen ar att vara hallplatser ska upplevas trygga, sikra, anpassade och
attraktiva av vara resenarer och personal.

5 BAKGRUND

Ett Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik i Vastmanland antogs av
Kollektivtrafiknamnden i november 2015, med mal for utvecklingen av
kollektivtrafiken. Malen géller dven busshallplatser och dess infrastruktur. De fem
utpekade malen ar:

e Tillganglighet for regional utveckling

o Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning
e Langsiktigt hallbar resa

e Saker resa

e Enkel och attraktiv resa

Utformningen av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik ska bidra till att na
trafikforsorjningsprogrammets mal.

5.1 Hallplatsfakta

I lanet finns ca 2800 hallplatser. | Kollektivtrafikforvaltningens databaser (Rebus och
IWA) finns information om hallplatsernas utformning och utrustning samt
hallplatsernas koordinater. Alla hallplatser ar inventerade och dven foton finns pa
samtliga hallplatser. Hallplatsinventeringen ar ett bra underlag for att utreda, félja
upp och prioritera behov och atgarder pa lanets hallplatser.

5.2 Kollektivtrafikens aktérer och roller
Det ar manga aktorer involverade i planering och utférande av kollektivtrafiken i
Vastmanland. Planering, byggande och underhall av hallplatser, bytespunkter,

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:
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knutpunkter och resecentrum sker i samverkan mellan kommuner, Trafikverket och
kollektivtrafikforvaltningen.

Investeringar i infrastruktur till kollektivtrafikanlaggningar och stodsystem ar
kostsamma. | lanet samverkar Region Vastmanland och Trafikverket med att
medfinansiera utpekade behov via statliga medel. Kommunerna finansierar
kollektivtrafikanldggningar pa det kommunala vignatet. Aven hir finns mojlighet att
fa medfinansiering fran lanstransportplanen for investering i infrastruktur.

Region Vidstmanland beslutar och finansierar den regionala kollektivtrafiken i lanet.
Kollektivtrafikférvaltningens uppgift ar att anpassa kollektivtrafiken efter de
resebehov, politiska mal samt ekonomiska ramar som finns. | samrad med kommuner
och vaghallare foreslas placering och utformning av hallplatser och
terminaler/bytespunkter.

Kommunerna ansvarar for fysisk planering sdsom 6versikts- och detaljplanering, samt
bestéller och finansierar inomkommunal kollektivtrafik och infrastrukturatgérder pa
det kommunala viagnatet. Kommunerna ar ofta markagare och vaghallarmyndighet i
tatorter. De ar ocksa bygglovsmyndighet och ska godkanna utformning och placering
av vaderskydd och andra bygglovspliktiga anordningar pa hallplatser, bytespunkter,
knutpunkter och resecentrum.

Trafikverket ar vaghallare for den regionala infrastrukturen vilket innebéar ansvar for
genomférande av atgarder pa det statliga vagnatet. Trafikverket ska medverka vid
utformning av hallplatser inom sitt vaghallningsomrade och ansvarar for projektering
och byggandet av dessa. De ger dven tillstand fér nya hallplatsers placering och
utrustning. Trafikverket dger och underhaller alla sparomraden och plattformar langs
jarnvagarna. Ofta finns busshallplatser och terminaler lokaliserade intill
jarnvagsstationerna. Busshallplatserna ar dock oftast placerade pa kommunal mark
och darmed utanfor Trafikverkets omraden.

Vaderskydden i Vasteras tatort underhéller och ansvarar Clear Channel AB fér. Ovriga
vaderskydd i lanet dgs och underhalls av kollektivtrafikférvaltningen.

Jernhusen ager och foérvaltar bland annat jarnvagsstationer. | uppdraget ingar att
medverka till att stationer och verkstader utvecklas och stalls till trafikoperatorers,
resendrers och andra anvandares forfogande pa konkurrensneutrala villkor. De ska
ocksa se till att resendrernas behov av trygghet, sikerhet och service uppfylls. Det
innebdr att stationerna har vantsalar, forvaringsutrymmen, toaletter m.m.

5.3 Tillgangligt, trafiksdkert och tryggt
Det ar viktigt att kollektivtrafiken och dess anldaggningar upplevs som tillgangliga,
trafiksdkra och trygga. Det maste finnas ett "Hela Resan”- perspektiv i vart och vara

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:
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samverkanspartners synsatt. Viktiga aspekter att ta hansyn till nar det galler
placering och utformning av hallplatser:

Gang- och cykelanslutningar till och fran hallplatser ska vara trafiksékra
och helst ocksa gena och trygga. Detta galler dven vagpassager.
Placeringen av hallplatser ska vara i den naturliga, gena vagen i
forhallande till aktuella malpunkter.
Moijlighet att parkera cykel och bil.
Tillganglig for personer med funktionsnedsattning.
Skotas regelbundet (snoréjning/slyrojning/grasklippning).
Hallplatsen ska vara 6verblickbar i alla ljusférhallanden. Belysning kravs
dels for att kunna 6ka tryggheten, dels for att resendren ska kunna ta del
av information samt for att foraren tidigt ska kunna upptacka vantande

resenarer.

Infora informationssystem for realtid och trafikstorningar.

KLASSIFICERING, ANSVAR OCH KRAV PA UTFORMNING/UTRUSTNING

Syftet med en kategorisering ar att ge stod i dialogen om vilken fysisk utformning
som ger mest nytta, samt ge underlag fér hur investeringar i hallplatser prioriteras
och vad som &r ratt utrustning pa ratt plats. Hallplatserna ar indelade i fyra
huvudgrupper baserat pa geografisk beldgenhet samt antal pastigande resenarer per
dygn. Angivna kriterier innebér att hallplatserna ska anses vara anpassade fér barn

och personer med rérelsehinder samt nedsatt syn och hoérsel. Barn, dldre och

personer med funktionsnedsattning ar grupper som har sarskilda behov nar det

galler trafiksdkerhet och tillganglighet. Hallplatser i ndrheten av exempelvis skolor,
vard och servicehem ska darfor fa sarskild uppmarksamhet nar det galler sdkerhet
och tillganglighet.

| tabell 1 nedan anges en rekommenderad lagsta niva. For busshallplatser med

enbart avstigande géller inte alla dessa minimikrav. Roda punkter och rod text i
tabellen nedan ar forslag pa nya eller utokade krav (tas bort efter namnden 17/12).

Tabell 1: Krav pa utformning och utrustning

fotnot 1) och jamn belagd yta

Kategoril | Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4
Krav pa utformning ) ) .
. Bytespunkt/ Fler an 20 | tatort, 1-20 Pa landsbygd,
och utrustning stor hallplats | pastigande/dag | pastigande/dag | 1-20
pastigande/dag
Vaghallarens ansvar
Plattform med full Iangd (se ® ° ®

Utfardad av:

Asa Hogstedt

Godkand av:

Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
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Kategori1 | Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4
Krav pa utformning ) ) .
. Bytespunkt/ Fler an 20 | tatort, 1-20 Pa landsbygd,
och utrustning stor hallplats | pastigande/dag | pastigande/dag | 1-20
pastigande/dag

Plattform med begransad
langd (se fotnot 1) och jamn o
belagd yta
Plattformsbredd 3,5 m
(pastigning) samt 2,25 m ]
(avstigning)
Plattformsbredd 2,25 m ®
Plattformsbredd 1,5 m o ()
Plattf hojd (kantstodet

a ormso!.(ansoe) ® ° ® ®
17 cm eller hogre
Kontrasterande kantremsa
av plattor eller annat med ® °
motsvarande taktil/visuell
effekt
Kontrasterande kantremsa ([ [
Taktilt och visuellt ledstrak ® ° ® ®
pé plattformen (rekommenderas) (rekommenderas)
Ga

.ang?anao med jamn yta ® ° ®
till/fran hallplatsen
Gangbana eller vagren med ®
jamn yta till/fran hallplatsen
Max 5% lutning Gll/fra

Dax % utn.lng tlll/fran ° ° ° °
hallplatsen (i dess narhet)
Cykelparkering med ° ° () [
cykelstall (rekommenderas) (rekommenderas)
Cykelparkering med tak och ® ()
belysning (rekommenderas) (rekommenderas)

Utfardad av:
Godkand av:

Asa Hogstedt

Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
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Kategori1 | Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4
Krav pa utformning ) ) .
. Bytespunkt/ Fler an 20 | tatort, 1-20 Pa landsbygd,
och utrustning stor hallplats | pastigande/dag | pastigande/dag | 1-20
pastigande/dag
Bdnk med rygg- och armstdd ° ° (] [ J
dar vaderskydd saknas (rekommenderas) (rekommenderas)
[ [ J
J k ®
apperskorg (vid behov) (vid behov)
Btoelysnlng V|d° ® ° ®
hallplatsomradet (se fotnot 2)
Trygghetsbelysning och/eller °
pastigningssignal
. o
Pendlarparkering ]
(vid behov)
Kollektivtrafikférvaltningens
ansvar
Hallplatsstolpe med
hallplatsskylt vid eller mitt
for pastigningsplatsen (se o [ ] o
fotnot 3) om vaderskydd
saknas
Informationstavla med
tidtabell, karta och ([ J ([ ([ J o
- . (se fotnot 4)
trafikinformation
Tidtabellsinformation, belyst
och tillganglig for ([ [ ] (]
funktionsnedsatta
Vaderskydd med bank med ° ° ) )
rygg- och armstéd (vid behov) (vid behov)
Belysning i vaderskydd (se ° ° ® °
fotnot 5)

Utfardad av:
Godkand av:

Asa Hogstedt

Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
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Kategori1 | Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4
Krav pa utformning ) ) .
. Bytespunkt/ Fler an 20 | tatort, 1-20 Pa landsbygd,
och utrustning stor hallplats | pastigande/dag | pastigande/dag | 1-20
pastigande/dag
Ir.1.format|ons-tavla om ° ® ° °
vaderskydd finns
Display for
realtidsinformation (om o . ¢
(vid behov)
infort)
Telefonnummer for ° ® ° °

7

trafikupplysning i punktskrift

Fotnoter:

1) Hallplatsstrackan ska vara tillrackligt lang for trafikeringsbehovet och majliggora fullgod
angoring med alla dorrar, dvs utan avstand mellan buss och plattform.

2) Om el finns pa plats eller i ndrheten av busshallplatsen. Max 199 meter till nitdgares

anslutningspunkt.

3) Hallplatsstolpen ska placeras >60 cm fran kantsten men inte sa den stor gaende.
4) Vid behov beroende av trafikutbud och antal resande.

5) Om el finns pa plats eller i narheten av busshallplatsen. Max 199 meter till ndtdgares

anslutningspunkt.

BUSSHALLPLATSER

Nedan ges rad avseende placering, val och utformning av hallplatser. | VGU (Vagars
och gators utformning TRV 2015:086, kapitel 5) beskrivs hur en hallplats bor placeras
i tatort samt pa landsbygd, lamplig hallplatstyp samt utformning.

Kollektivtrafiken nyttjas av olika kategorier av manniskor, dar ibland barn, ungdomar
samt personer med funktionsnedsattning. Hallplatsers utformning bidrar till deras
upplevelse av kollektivtrafiken. Busstrafiken ska vara anvandbar fér personer med
funktionsnedsattningar och for barn. Dessa krav har vi tagit hansyn till genom val av
hallplatstyp och att krav stélls pa plattformar och deras utformning. Ur
bussresenédrens perspektiv ar det en férdel om man anlagger raka hallplatser vilket
innebér att bussen inte behover svanga in/ut vid angoring vilket minskar komfort,

framkomlighet och sédkerhet.

Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillgdnglighet och anvdandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allménna platser och

Utfardad av:
Godkand av:

Asa Hogstedt

Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet




\. Region RIKTLINJE 11 (44)
Vastmanland

Galler fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

42615-1

Utformning av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik

inom omraden for andra anlaggningar én byggnader (BFS 2011:5 ALM 2), ska
tillampas inom detaljplanelagt omrade samt pa busshallplatser.

7.1 Hallplatsers lokalisering och placering

Lokalisering av hallplats ska ske med utgangspunkt fran bussresenarernas behov,
turtathet och mojligheterna att skapa goda gang- och cykelférbindelser till och fran
hallplatserna. Som en tumregel bor gadngavstandet till en hallplats i tatort inte vara
langre dn ca 400 meter (fagelvagen) och avstandet mellan hallplatserna pa en linje ca
800 meter. For kapacitetsstark kollektivtrafik med hog turtdthet (mindre dn 10
minuter, till exempel BRT, Bus Rapid Transit) kan gangavstandet vara ca 500 — 800
meter.

Pa landsbygden kan avstandet vara ca 2000 meter mellan hallplatserna pa en linje
och gangavstandet (fagelvagen) till en hallplats upp till 1200 meter (grénsen for ratt
till kompletteringstrafik enligt VLs riktlinjer, se www.vl.se). Utefter motorvagar och
motesfria landsvagar kan avstand mellan hallplatser vara langre under forutsattning
att man kan ta sig till hallplatsen pa ett trafiksakert satt langs med vagen.

Trafiksdkerheten pa och i anslutning till hallplatser ska sarskilt beaktas, sarskilt GCM
passager (GCM = gang, cykel- och moped). Som en vagledning for bedémning av GCM
passager kan Trafikverkets och NTFs kriterier for klassificering av GCM-passager
anvandas (se bilaga 1) samt Trafikverkets publikation Inventering av GCM-passager
och farthinder i téttbebyggt omrade — Handledning (TRV 2013:091). Darutover finns
ofta behov av att vidta sarskilda trafiksakerhetshojande atgarder i vag- och
gatumiljon i anslutning till hallplatser. Placering och utformning ska ske i samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen och berdrd vaghallare.

Hallplats ska placeras minst 10 m fére 6vergangsstalle i korriktningen raknat och
minst 5 m efter Overgangsstélle, se figur 1 nedan. Generellt ar det ofta bast att
placera en busshallplats efter en gatukorsning eller ett 6vergangsstalle, men fére en
cirkulationsplats. Hallplatser bor inte placeras strax fore bussprioriterad signal
(normalt inte ndrmare an 225 meter) eftersom bussprioriteringen darmed blir

ineffektiv.
=5 m 210 m J l
1 i #
I N 2

Efter Pa stricka Fére
korsning kersning

Figur 1: Placering av hallplats i tatort. (Kalla: TRV 2015:086)

For placering av hallplatser pa landsbygd se kapitel 5.1.3 i VGU.

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:
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7.2 Hallplatstyper
Nedan redovisas de vanligaste hallplatstyperna.

7.2.1 Dubbel stopphdliplats
Dubbel stopphallplats (timglashallplats), ska bara anvandas pa gator med

vagreferenshastighet (VR) <40, se figur 2 nedan. Hallplatsen ar utformad med
avsmalningar av gatans korbana pa ett sddant satt att alla fordon i bada riktningar
maste stanna nar bussen star pa hallplatsen. Den dubbla stopphallplatsen kraver lite
plats, har en bussprioriterande effekt och mojliggoér god angoring, hog plattform och
god plats for vantande passagerare. Hallplatstypen innebar att man far en hog
trafiksdkerhet vid hallplatsomradet. Korfaltets bredd bor vara 3,25 meter for att
forhindra att andra fordon passerar bussen.

Gang-
passage

—_‘\\\-_// _.’_'__..-' —

& L e
Com o B 325m

GC-bana .

30m
8z

-3

Figur 2: Utformning av dubbel stopphallplats. (Kélla: TRV 2015:086)

7.2.2 Enkel stopphdliplats

Enkel stopphallplats ska bara anvandas i tatort pa gator med vagreferenshastighet
(VR) <40 dar bra bussframkomlighet och god trafiksdkerhet prioriteras, se figur 3
nedan. Det ar ofta lampligt att anvanda hallplatstypen vid hallplatser dar manga
oskyddade trafikanter férekommer, sarskilt om det bland dessa finns barn, dldre och
funktionsnedsatta. Hallplatsen ar utformad sa att fordon i samma riktning inte kan
passera nar bussen star vid hallplatsen. Hallplatstypen kraver lite plats, har en
bussprioriterande effekt och mojliggér normalt god angéring och hog plattform. Den
innebar att man far en hog trafiksdkerhet vid hallplatsomradet och ar lamplig att
anvanda vid hogre biltrafikfloden dn den dubbla stopphallplatsen.

Gang-
passage
I NN I D
Cl | '_;3.Dm )/
. [mm [ MR 13,25m
E/S.D/m

Figur 3: Utformning av enkel stopphallplats. (Kalla: TRV 2015:086)

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
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7.2.3 Klackhdllplats

Klackhallplats, ska bara anvandas pa gator med vagreferenshastighet (VR) <60 och &r
utbyggd i gatan och kallas darfor ibland "Utbyggd hallplats”, se figur 4 nedan. Pa en
gata med bara ett korfalt i vardera riktningen stoppas normalt trafik bakom bussen
nar den star vid hallplatsen. Pa bredare gator finns mojlighet att kora om buss som
star vid hallplats. Klackhallplatsen kréver lite plats, har en bussprioriterande effekt
och mojliggdr god angoring, hog plattform och god plats for vantande passagerare.
Utbyggnaden bor vara ca 2 meter och hallplatstypen ar lamplig pa gator med
biluppstallning.

Gatumitt

e A
720m e s =

Ev rédcke

Figur 4: Utformning av klackhallplats. (Kalla: TRV 2015:086)

7.2.4 Glugghdllplats

Glugghallplats forekommer framst i tatortsmiljo dar kantstensparkering ar tillaten. En
del av parkeringsféltet upplats for hallplats, se figur 5 nedan. Det ar viktigt att man
beaktar hallplatsens langd och in- och utfartsmatten for att maojliggéra fullgod

angoring.
[ ] S S | D I
- , 214m 28 mT
T 1 [ e v | —
Ev ricke

Figur 5: Utformning av glugghallplats. (Killa: TRV 2015:086)

7.2.5 Kérbanehdliplats

Kérbanehallplats forekommer i tatort och pa landsbygdsvagar, se figur 6a och 6b
nedan. For saval tatorts- som landsbygdsforhallanden galler att bussen star i
kdrbanan och kan blockera eller stéra bakomvarande trafik. Pa vissa gator i tatort kan
korfaltet goras sa brett att bade stillastaende buss och omkdérande bilar ryms.
Parkerade bilar far inte hindra in- och utkorning till hallplatsen.

I—C rocke
o =

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
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Figur 6a: Utformning av kdrbanehallplats i tatortsmilj6. (Kalla: TRV 2015:086)

Figur 6b: Utformning av kérbanehallplats i landsbygdsmiljé. (Kalla: TRV 2015:086)

7.2.6 Végrenshdllplats

Vagrenshallplats ar en vanlig hallplatstyp pa landsbygd, se figur 7 nedan. For att en
hallplats ska klassas som vagrenshallplats ska vagrensbredden vara minst 2,0 meter
men bor inte understiga 2,5 meter. Hallplatsen bor utformas med plattform.

Figur 7: Utformning av vagrenshallplats. (Kalla: TRV 2015:086)

7.2.7 Fickhdllplats

Fickhallplats ligger skild fran vagen eller gatan och bor anvandas vid starkt trafikerade
gator och vagar nar bussen maste lamna kérbanan for att inte utgora ett hinder i
trafiken. Hallplatstypen ar vanlig pa landsbygd och bor utformas med plattform.
Fickans bredd viljs med hansyn till gatubredd/vagbredd och andra lokala
forhallanden. Vid breddokning paverkas dven in- och utfartsstrackornas langd.

Utefter motesfria landsvagar (VR 100) bor in- och utfartsstrackan forlangas for att fa
en mjukare och sdkrare inbromsning och acceleration. Hallplatser och anslutande
gangvagar ska placeras och utformas sa att sdkerhet och trygghet fér bussresenérer
och gaende till och fran hallplatser beaktas, till exempel med planskild gang- och
cykelférbindelse. Se exempel pa utformning av fickhallplats for olika typer av vagar, i
figurerna 8a-8c nedan.

X 1§m ,amfh/ 1m10m

Figur 8a: Utformning av fickhallplats vid VR 30 — 60 i tatortsmiljo. (Kalla: TRV 2015:086)

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
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Figur 8c: Utformning av fickhallplats vid VR 80 — 100 i landsbygdsmiljo. (K&lla: TRV 2015:086)

7.2.8  Avskild hdllplats

Avskild hallplats ska anvandas langs motorvagar och kan dven anvandas langs
motesfria landsvagar, se figur 9 nedan. Denna hallplatstyp ger god sidkerhet och

komfort for vantande resenarer och ar lamplig dar skolbarn anvander hallplatsen.
Hallplatser och anslutande gangvagar ska placeras och utformas sa att sdkerhet och
trygghet for bussresenarer och gaende till och fran hallplatser beaktas, till exempel
med planskild gang- och cykelférbindelse. Inbromsning sker i huvudsak pa infarten

och acceleration i huvudsak pa utfarten.

Utfardad av:
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Infart Utfart
.. Sektion A Sektion B
Natstangsel
hojd12m Kérbana Kérbana o
Vagren 40
:I:::::::::.:::::::.__HB 50 D
38 |7
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= Om mer &n en buss samtidigt trafikerar
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Figur 9: utformning av avskild hallplats. (Kalla: TRV 2015:086)

7.2.9 Cykeltrafik forbi hallplats

Samverkan mellan cykeltrafik och busstrafik forbattras genom att det finns
cykelvagar samt parkeringsmajligheter i anslutning till hallplatser. Cykeltrafiken
stoder kollektivtrafiken genom att utvidga tackningsomradet for kollektivtrafikens
hallplatser. Vid behov ska cykelparkering finnas i anslutning till busshallplatsen.
Behovet av parkering samt lokalisering ska bedémas for varje hallplats.

Alla hallplatstyper utom avskild hallplats tillater normalt cykeltrafik pd vdagen/gatan.
Cykeltrafikens omfattning kan dock paverka valet av hallplatstyp.

Pa trafikled i tatort med vagreferenshastighet (VR), VR100, VR80 och VR60, ska
cyklister ha cykelférbindelse klart skild fran trafikleden, i korsning och pa stracka. Dar
detta ar uppfyllt behdver inte cykeltrafiken paverka val av hallplatstyp.

Nar cykelbana saknas pa gata med VR60/40 och dubbel stopphallplats, enkel
stopphallplats eller klackhallplats 6vervags, kan sarskild studie erfordras av hur
cykeltrafiken ska hanteras.

Om cykelbana finns pa gata med VR60/40 ska den om mojligt dras bakom
vaderskyddet. | de fall cykelbanan maste dras mellan vaderskyddet och bussen bor
atgarder vidtas som framjar ett gott samspel mellan bussresenarer och cyklister.

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:
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Atgirderna bor vara av sadant slag att cyklisterna uppmarksammas pa
bussresenarerna samt att det bidrar till att cyklisterna far en lagre fart.

En konkret atgard kan vara att gbra gangbanan i ett material som associerar till
gaende, till exempel ljusgra plattor, och cykelbanan i ett material som associerar till
cyklande, till exempel rodbrun asfalt.

Pa gata med VR40 finns eller efterstravas lag fart och ett gott samspel mellan bilist
och cyklist. Normalt fardas darfor cyklisterna i kérbanan. Det innebar att nar buss
star vid hallplats maste cyklisterna antingen vanta bakom stillastaende buss eller
passera utanfor.

Dar gang- och cykelforbindelse korsar 40-gata kan dubbel stopphallplats med
vagkudde (busskudde) eller platagupp vara en effektiv atgard for att hastighetssakra
dar behovet ar sarskilt stort.

8 PLATTFORM OCH KANTSTOD

Alla nya busshallplatser ska utrustas med plattform som har en plan, hard och jamn
yta samt tillrdcklig storlek med hansyn till det antal bussar och resenarer som
anvander hallplatsen. Befintliga hallplatser bor kompletteras med plattform av
trafiksdkerhets- och trygghetsskal samt for att gora kollektivtrafiken tillganglig for
alla.

8.1 Plattform

Plattformens langd avgors av vilken busstyp hallplatsen dimensioneras for och om
fler an en buss ska kunna nyttja hallplatsen samtidigt. Pa landsbygd bor plattformens
langd utformas for boggiebuss (15 m). | tatort bor plattformens langd utformas for
ledbuss (18 m). Detta galler endast som végledning nar god kunskap om trafikerande
och framtida busstyper saknas. Vid mycket litet utnyttjande i till exempel glesbygd
kan plattformens langd begransas. Det ska dock alltid vara mojligt for bussresenar att
bade ga pa och av bussen via plattform. | kapitel 8.3.1 redovisas principskisser for
fyra olika plattformar for busshallplatser baserat pa hallplatsens storlek och antalet
pastigande resenarer.

8.2 Orienteringshjilpmedel

Med orienteringshjdlpmedel avses kontraster och markeringar. Busshallplatser,
overgangsstallen och andra viktiga malpunkter samt gangytor, trappor och ramper
bor vara utformade sa att de tydligt framtrader mot omgivningen for att synskadade,
personer med utvecklingsstorning eller personer med andra orienteringssvarigheter
|attare ska kunna anvanda dem.

Kontrast mot omgivningen kan exempelvis astadkommas genom att material med
avvikande struktur och ljushet falls in i markbelaggningen, till exempel tydligt
kdnnbara plattor i asfaltsytor. Ledstrak bor kontrastera mot omgivningen bade
visuellt och taktilt. Graskanter, murar, staket, kanter och fasader ar naturliga

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:



\. Region

RIKTLINJE 18 (44)

Vastmanland

Galler fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

42615-1

Utformning av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik

avgransningar som kan underlatta orienteringen fér synskadade och personer med
andra orienteringssvarigheter.

Det bor finnas ett taktilt ledstrak med till exempel sinusplattor fran
hallplatsstolpe/vaderskydd/sittbank till bussens pastigningsdorr.

Utformas vaderskyddets sidovagg sa att det fungerar som riktningsgivare behovs inte
taktila plattor parallellt med sidovédggen. Fran sidovaggens slut och fram till 70 cm (35
cm vid en rad kontrastplattor) fran plattformens kant mot gatan bor finnas taktilt
ledstrak kontrasterande i ljushet. Narmast plattformens kant ska finnas en kvadratisk
yta av varningsplattor 70 cm x 70 cm i avvikande farg, till exempel 2 x 2 35 cm x 35
cm kupol-, knopp- eller slata plattor.

Plattformens kant ndrmast kantstddet bor utféras med en vit kantremsa och
kontrasterande i ljushet, till exempel en-tva rader med vita plattor, vilka ofta ar 35
cm x 35 cm.

En ljushetskontrast pa minst 0,40 enligt NCS (National color system) mellan
kontrastmarkeringen och den omgivande beldaggningen kan avsevart 6ka mojligheten
for synsvaga och personer med andra orienteringssvarigheter att uppfatta
markeringen.

8.3 Kantstod

Plattformen ska ha ett kantstod mot gatan som mojliggor att bussen kan stanna med
alla doérrarna nara intill plattformen utan att kaross och dack skadas. Vi
rekommenderar att kantstéd och anslutande koryta utférs med prefabricerad betong
och utformas enligt figur 10 nedan. Om granitkantstéd anvands ska den vara
gradhuggen och fasad (kvalitet GF 1) for att inte ge forhojt dackslitage.

Slat och avfasad kant |
lutning 5:1-3:1

Plattform H ‘

v 7
Hjul 217 cm
AL 11 v Gate
/"

Betong

Figur 10: Utformning av kantstod.
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8.3.1

Exempel pa utformning av hdllplatser i kategori 1-4

Nedanstdende exempel av kategori 1-4 4r hamtade fran Trafikverkets publikation
”Anvandbar kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning”, TRV 2015:086.

Utformning av plattform fér busshdllplats kategori 1, bytespunkt eller stérre hdllplats
med vdderskydd och med fler dn 20 pdstigande per dag.

Vadersiydd med bank
och hallplatsskyit

Plattform med full langd (kontrollera trafikeringsbehov).

Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

Plattformsbredd > 3,5 m och > 2,8 m hinderfritt matt fran plattformskant.
Plattformshdjd =2 17 cm men max 2 cm hogre.

Kontrasterande kantremsa (minst = 0,4 NCS mot kantstod och hardgjord yta,)
normalt vita plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela plattformslangden (ljushetskontrast >
0,40 NCS, slat valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som
varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt (ljushetskontrast > 0,40 NCS,
slat valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta),
ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess
narhet).

Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller att avstandet till
natagares anslutningspunkt (fagelvdagen) inte 4r mer an 199 meter for ny
elservis.

Utfardad av: Asa Hogstedt
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Utformning av plattform fér busshdllplats kategori 2, med fler dn 20 pdstigande per
dag utan véderskydd.

Hz=17 em

Riktningsgivande ledstrak

Hallplatsskylt

2k

e Plattform med full langd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

e Plattformsbredd > 2,25 m. P prioriterat vagnat ska plattformsbredden vara >
2,8 m for att mojliggéra ombord- och avstigning med hjalp av bussens ramp.

e Plattformshdjd 17 cm men max 2 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst 20,4 NCS mot kantstod och hardgjord yta,)
normalt vita plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrak utmed hela plattformslangden (ljushetskontrast >
0,40 NCS, slat valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som
varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt (ljushetskontrast > 0,40 NCS,
slat valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta),
ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess
narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller att avstandet till
natagares anslutningspunkt (fagelvdagen) inte 4r mer an 199 meter for ny
elservis.

Utformning av plattform fér busshdliplats kategori 3, anvdnds i tétort med 1-20
pdstigande per dag.

H>17em

<> Max5%  Kontrasterande kantremsa | 131.5
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Plattform med full langd (kontrollera trafikeringsbehov).

Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.
Plattformsbredd = 1,5 m. ¢ Plattformshojd 17 cm men max 2 cm hogre.
Kontrasterande kantremsa (minst 20,4 NCS mot kantstéd och hardgjord yta,)
normalt vita plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt rekommenderas.

Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess
narhet).

Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller att avstandet till
natagares anslutningspunkt (fagelvdagen) inte 4r mer an 199 meter for ny
elservis.

Utformning av plattform kategori 4, anvénds pa landsbygd med 1-20 pdstigande per

dag.

-+ Max 5%

Hallpiatsskylt

Kontrasterande kantremsa Bank

Plattform med begransad langd (kontrollera trafikeringsbehov)

Hardgjord yta, kan till exempel besta av asfalt eller betongplattor.
Plattformsbredd minst 1,5 m.

Plattformshdjd = 12 cm men max 7 cm hogre. 17 cm rekommenderas.
Kontrasterande kantremsa (minst > 0,4 NCS mot kantstod och hardgjord yta,)
normalt vita plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak vid pastigningspunkt rekommenderas.

Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

Gangbana eller vagren (> 50 cm bred) med jamn och hardgjord yta till och
fran hallplatsen (i dess narhet).

Trygghetsbelysning och/eller pastigningssignal rekommenderas, till exempel
kan solcellsbelysning med fordel anvandas.
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9 HALLPLATSENS UTRUSTNING

Kollektivtrafikférvaltningen ansvarar for fast monterad hallplatsutrustning sa som
vaderskydd inklusive sittbank, hallplatsstolpe, informationstavia samt biljett- och
informationssystem.

| planeringsskedet av en hallplats ska det tydliggoras vem/vilka som ska anlagga,
bekosta och underhalla hallplatsen och det som hor till, till exempel plattform,
vaderskydd, hallplatsutrustning, anslutande gangvag m.m.

Enligt Vaglagen kravs tillstand for till exempel hallplatsstolpe och vaderskydd pa det
statliga vagnatet (Vaglag 1971:948, § 43).

9.1 Vaderskydd

For resendren ar det viktigt att kunna skydda sig mot regn och blast, och da varderas
ett vaderskydd med sittbank hogt. Om det &r minst 20 pastigande per dag pa en
hallplats bor hallplatsen utrustas med vaderskydd. Vaderskydd kan dven motiveras
nar resendrerna ar farre och da sarskilt pa speciellt utsatta platser. Plattform bor
alltid kunna forses med vaderskydd. Undantag ar de hallplatser som bara fungerar
som avstigningshallplats.

e Vaderskyddets storlek, utformning och lage ska avgoras i samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen.

e Viaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sddant satt att det &r enkelt
for bussforaren att se om det finns vantande bussresenarer i vaderskyddet.

e Vaderskyddets barande konstruktionsdelar bor ej placeras narmare
kantstodet an 1,5 meter, minst 2,25 meter rekommenderas.

e Ett standardvaderskydd har ungefar storleken 4,0 * 1,5 meter men flera
varianter finns som ger maojlighet till anpassning efter speciella behov.
Smalare varianter bor endast anvdandas som nddIésning da de inte ger
samma utrymme eller skydd for resendrerna.

e | vaderskyddet ska finnas plats for rullstol, utrymmet bor vara minst 1.0 * 1,4
meter.

e Vaderskyddet bor placeras sa att alla sidor ar atkomliga for service och
reparationer, till exempel bor det finnas utrymme om minst 0,5 meters
bakom
vaderskyddet.

Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar for vaderskydden. En enhetlig utformning
efterstravas vilket underlattar lagerhallning av bade vaderskydd och reservdelar och
ger battre forutsattningar ndr man placerar ut nya samt att atgarda trasiga.
Fristaende vaderskydd for kollektivtrafiken kan under vissa férutsattningar uppforas
utan bygglov, se PBL 9 kap. 3b§.

Typritningar for olika vaderskydd redovisas i bilaga 2.
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9.2 Belysning

Hallplats bor normalt ha belysning som bidrar till att hallplatsen och vantande
bussresenarer syns bra pa langt hall. Belysningen har stor betydelse for sdkerhet och
trygghet och det ar viktigt att bade hallplatsen och dess narmaste omgivning ar
belyst. Belysningen ska mojliggdra att man kan ta del av tidtabeller och information
pa hallplatsen och rekommendationen ar att belysningsstyrkan ska vara storre dn 10
lux. Vid belysta gator bor hallplatsen vara upplyst minst enligt samma krav som for
gatan och helst dven med kompletterande punktbelysning. Belysningen ska vara
utformad sa att den inte blandar trafiken eller férsamrar kontrasten.

Dar elektricitet saknas kan en batteri- eller solcellsdriven lampa som aktiveras av
vantande passagerare anvandas.

For sarskild belysning i vaderskydd behover detta forberedas genom kabeldragning
till natagares anslutningspunkt och egen elservis. Vid kommunalt vdgomrade kan
inkoppling av el i gatubelysningsnatet tilldtas och ska i varje fall provas. Inkopplade
objekt maste alltid anpassas till rddande drift och styrning av det éverordnade
gatubelysningsnatet. KTF ar elanlaggningsansvarig for sin utrustning.

Alla tillhérande kostnader for inkoppling av el samt kostnader foér reparation, drift,
underhall och elférbrukning star KTF for.

Vid statligt vdgomrade ar det inte tillatet att koppla in el i gatubelysningsnatet.

Arbeten ska utforas av elinstallatér med auktorisation och utféras enligt
Elsakerhetsverkets foreskrifter.

9.3 Hallplatsstolpe med hallplatsskylt

Hallplatsstolpe med hallplatsskylt ska placeras vid eller mitt for pastigningsplats, det
vill sdga i plattformens bakkant férutsatt att den blir val synlig for passagerare och
ankommande buss. Hallplatsstolpen kan ocksa placeras pa plattformen, men da
minst 0,6 meter innanfor kantstodet.

Hallplatsskyltens underkant ska sitta 2,5 meter 6ver mark och vara riktad mot
trafiken.

| vissa lagen kan hallplatsskylt inte monteras pa sarskild hallplatsstolpe, i sddana fall
bor hallplatsskylten monteras pa en arm fran husfasad eller annan tillgdnglig stolpe
(till exempel belysningsstolpe). Detta ska dock undvikas och endast tillampas i
undantagsfall.

Informationstavla for tidtabeller och annan trafikinformation placeras sa att
underkant sitter 1,2 meter 6ver mark och i linje med gata/vag.

9.4 Sittbankar/soffor och lutningsbrida

Varje hallplats bor ha en sittbank/soffa, undantaget ar hallplatser som endast
anvands for avstigning. Sittbankar och soffor kan férekomma saval inne i vaderskydd
som utanfor. Sittbankar och soffor maste vara godkanda ur tillganglighetsaspekten.

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:



\. Region RIKTLINJE 24 (44)
Vastmanland

Galler fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

42615-1

Utformning av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik

Sitthdjden ska vara 45-50 cm 6ver mark och sittbankar ska vara utrustade med 20 cm
héga armstod (70 cm 6ver markytan). Armstddet ska vara greppvanligt och ska sticka
ut nagot (5 — 10 cm) utanfor sittytans framkant samt att ryggstod ska finnas.
Sittbankar och soffor ska vara latta att skota och halla rena.

Hallplatsen kan vid behov ocksa utrustas med lutningsbrada (stavila). Fér personer
med svarighet att resa sig eller satta sig ner kan en lutningsbrada vara till stor hjalp.
Oftast placeras dessa utanfor vaderskydd men kan ocksa finnas som komplement till
sittplats i storre vaderskydd.

Vissa kommuner har mdbleringsprogram som faststaller vilken typ som ska anvandas.
Soffor och sittbankar utanfor vaderskydd ansvarar normalt vaghallaren for. Soffor
och sittbankar i vaderskydd ansvarar Kollektivtrafikforvaltningen for.

9.5 Papperskorg

Alla hallplatser med fler an 20 pastigande per dygn boér utrustas med papperskorg
och vid behov dven andra hallplatser. Detta for att underlatta drift och underhall
samt att hallplatsen har en storre mojlighet att ge ett frascht och valkomnande
intryck.

Placeringen far inte férsvara framkomligheten for rullstol och barnvagn samt pa- och
avstigning vid busshallplatsen. Papperskorgen bor inte placeras narmare vaderskydd
an 1,5 meter for att undvika oldgenhet av lukt och insekter, samt underlatta for
service och underhall. Papperskorgen ska vara férsedd med skydd mot regnvatten
och vara fast férankrad och monterad pa egen bérare.

Inkdp, uppsattning samt tomning av papperskorg skéts normalt av kommunerna.

9.6 Skyddsracke

Skyddsracke kan vid behov placeras langs kantstodet framfor kdrytorna i syfte att
forhindra att nagon gar ut framfér bussen. Detta géller sarskilt ndr manga barn
anvander plattformen och bilar passerar i hog fart.

Hallplatser i anslutning till skolor kan vara i extra behov av skyddsracken langs bussen
som mojliggdr en sdker bussangéring. Skilda busstyper kan angoéra hallplatsen varfor
generella matt pa rackets langd och 6ppningar inte kan anges.

Skyddsracke kan ocksa vid behov placeras i plattformens bakkant som skydd for
annan korbana (till exempel vid busstationer) eller annan fara som till exempel slant.

Récken bor ha en god kontrast och vara latta att upptédcka for synskadade.

10 PENDLARPARKERING

Samverkan mellan trafikslagen forbattras genom att det finns goda cykelvdagar samt
parkeringsmoijligheter i anslutning till hallplatserna.
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10.1 Cykelparkering

| december 2017 antog Regionstyrelsen den regionala gang- och cykelstrategin for
Véastmanland. Strategin ska bland annat ge forutsattningar for en val utvecklad gang-
och cykelinfrastruktur. Den ska dven bidra till att ge forutsattningar for ett hallbart
resande med kollektivtrafik dar god tillganglighet till hallplatser och sdker forvaring
av cyklar ar viktiga forutsattningar. Kopplingarna mellan gang- och cykelinfrastruktur
och kollektivtrafik ar avgérande for tillgangligheten till hallplatslagen och
bytespunkter, och ar en del av "hela resan perspektivet”.

| enlighet med den regionala gang- och cykelstrategin for Vastmanland behover
kvaliteten hojas pa befintliga cykelparkeringar i anslutning till en busshallplats eller
bytespunkt. Aven behovet av helt nya cykelparkeringar dar det idag saknas behéver
ses dver.

Cykelparkeringen ska placeras i direkt anslutning till hallplatsen och utformas sa att
den inte hindrar rérelse vid hallplatsen eller anslutande gangbana. Synskadade ska
inte kunna skadas pa parkerade cyklar. Cykelparkeringen bor placeras i anslutning till
gatubelysning eller férses med egen belysning samt vara val synlig.

Cykelstall ska ge mojlighet att pa ett enkelt och naturligt satt I3sa fast cykeln med
ram och minst ett hjul. Cykelparkering bor, nar underlaget ar tillrackligt stort, forses
med tak. Vid storre bytespunkter kan det finnas behov av cykelgarage och dven
cykelpump.

10.2 Bilparkering

Dar hallplatsens placering och turutbudet forvantas medféra byte fran bil till buss kan
behov av bilparkering finnas (infartsparkering/pendelparkering). P-platserna kan med
fordel forses med el-uttag for motorvarmare samt laddstolpe for elfordon. Ett antal
p-platser ska vara anpassade for personer med funktionsnedsattning.

11 INFORMATION PA HALLPLATSER

Pa vara hallplatser har vi ett antal barare av information. Resenédren ska tydligt vid
varje hallplats kunna hitta information om vad hallplatsen heter, vilken eller vilka
linjer som passerar samt en aktuell tidtabell. Mangden information pa hallplatserna
varierar beroende pa vilken kategori hallplatsen hor till (se tabell 1 med klassificering
i kapitel 6). Generellt kan man séga att ju fler som reser fran en hallplats desto mer
information finns det.

En hallplats har antingen en stolpe med hallplatsskylt eller ett vaderskydd. Om
vaderskydd finns ska inte hallplatsskylt finnas. | vaderskydden finns en eller flera
informationstavlor dar det finns stérre mojligheter att nd ut med information.

111 Hallplatsens namn
Hallplatser namnges oftast av ndrmaste tvargata, kvarter eller ortsnamn. Vi undviker
namn pa affarer eller andra verksamheter. Vi forséker undvika att anvinda

Utfardad av: Asa Hogstedt Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:



\.( Region RIKTLINJE 26 (44)

Vastmanland

Galler fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

42615-1

Utformning av busshallplatser och infrastruktur for busstrafik

forkortningar som till exempel "vsk” ”K:a” men beroende pa hur langt namnet ar
finns vissa begransningar bade i IT-system och pa vaderskydd och hallplatsskylt.

11.2 Vaderskydd
Hallplatsens namn ska finnas pa bada kortsidor av vaderskyddet. Information om
vilka linjer som passerar placeras pa kortsidan som ar riktad mot trafiken.

11.2.1 Linjesymbol
e HoOjd: Ca 15 cm (bredden varierar pa de tresiffriga
linjerna).

e Typsnitt: Helvetica bold.
e Farg: Enligt fargkoderna for de olika linjerna.

e Material: Printad vinyl med laminat. Friyta: 3,8cm

11.2.2 Hallplatsnamn
e Hojd:ca7cm.

e Typsnitt: Helvetica bold.
e Farg: Vit.

e Material: Printad vinyl
med laminat.

e Placering: 4 cm in fran
vanster kant.

11.2.3 Logotyp
e Storlek: Ca 10 x 15,7 cm.

e Farg: Vit med utskurna
bokstaver.

e Material: Printad vinyl med laminat.

e Placering: 4 cm in fran hoger kant.

11.3 Hallplatsskyltar
Det finns tva olika hallplatsskyltar, en som anvands i Vasteras kommun och en som
anvands i 6vriga lanet.

11.3.1 Hallplatsskylt Visteras kommun
Hallplatsskyltarna i Vasteras kommun har matten 50x45 cm och har en vit
reflekterande botten.
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Linjesymbol
e Hojd: Ca 10 cm (bredden varierar pa de
tresiffriga linjerna).

e Typsnitt: Helvetica bold.

e Farg: Enligt fargkoderna for de olika
linjerna.

e Material: Printad vinyl med laminat.

Hdllplatsnamn
e Hojd: Ca3 cm.

e Typsnitt: Helvetica bold.
e Farg: Svart.
e Material: Printad vinyl med laminat.

e Placering: Centrerad.

Logotyp
e Storlek: Ca 4,9 x 3,2cm.

e  Farg: Svart med vita bokstaver.
e Material: Printad vinyl med laminat.

e Placering: 2 cm in fran hoger kant.

11.3.2  Hadllplatsskylt évriga Iéinet
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Hallplatsskyltarna i 6vriga lanet har matten 46x30 cm och har en vit reflekterande

botten.

Hdllplatsnamn
e Hojd: Ca3cm.

e Typsnitt: Helvetica bold.
e Farg: Bla.
e Material: Printad vinyl med laminat.

e Placering: Centrerad.

VL

Svepnis
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Logotyp
e Storlek: Ca 10,7 x 6,8 cm.

e Farg: Bla med vita bokstaver.
e Material: Printad vinyl med laminat.

e Placering: 1 cm in fran hornet.

11.4 Informationstavlor
| alla vaderskydd finns oftast 1-3

informationstavlor. | dessa finns det som
standard fem stycken plastfickor
fastklistrade sa att det ska vara latt att

sticka ner tidtabellerna/informationen i
fickorna. De &ar i A3-storlek och det &r tva

Karta

Karta
liggande 6verst och tre stdende underst. De
tre understa ar framst reserverade for
tidtabellerna som placeras fran vanster till
Tidtabell

hoger. | de 6vriga plastfickorna finns oftast
kartor och/eller information fran VL.

Tidtabell Tidtabell

11.4.1 Tidtabell

| sidfoten pa alla tidtabeller finns Kundservice
telefonnummer, en hanvisning till en lank pa VLs
hemsida med information om hur trafiken gar pa
helgdagar samt en QR-kod som leder till nedladdning
av appen.

21 augusti 2017 - 17 juni 2018

Fran Odensviplatsen
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11.4.2 Kartor
Nedan visas exempel pa tre typer av linjekartor som anvands.

Vasteras Busstrafik

Hallplats
avstangd

13 november ki 07.00 - ca 20 november ki 16.00

11.4.3 Stérningsinformation
Vid trafikstorningar satts det upp affischer i A3-storlek
pa berorda hallplatser. | vaderskydd satts affischen upp
pa den bast [dmpade platsen, antingen i en tom
plastficka eller 6ver den sista tidtabellen/information
fran VL. Pa hallplatsstolpar satts affischen antingen upp
i en extra A3-hallare eller ovanpa tidtabellen.

11.4.4 Hallplatsmonitor
Pa utvalda, storre hallplatser finns en

Centralen

Flygplatsen via Centrum Ankommer nu
hallplatsmonitor som visar i realtid hur lang Bjurhovda via Centrum 6min
i . . . Finnslatten via Centrum 8min
tid det ar kvar till ndsta buss (och bussen 1 Viksing via Centrum 09:24
. . . . 569 Vasteras 20:55
darefter). Monitorer finns framst utplacerade 4 N Malmaberg via Centrum 2332

pa bytespunkter, bussterminaler eller andra
utvalda storre hallplatser.
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11.5 Punktskrift

Punktskrift anvands av synskadade och det ar viktigt ur ett tillganglighetsperspektiv
att dven synskadade kan ta del av information. | alla vaderskydd och pa hallplatser
med informationstavla finns ett klistermarke i en av informationstavlornas nedre
hogra horn med punktskrift av Kundservice telefonnummer och VLs hemsida.

11.6 Skylt om att rokning undanbedes
| samtliga vaderskydd satts en skylt upp i en av informationstavlorna om att rokning
undanbedes. Skylten har matten: 43,4x4 cm.

& Tack for att ni inte roker har!

12 UNDERHALL OCH SKOTSEL

Komfort, trygghet och trivsel pa hallplatsen dr minst lika viktig som pa bussen.
Hallplatsens material, utrustning och design ar olika atgarder som 6kar komfort och
trivsel. En viktig faktor ar att underhall och skotsel skots pa ett bra satt.
Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar for underhall och service av sin utrustning
sasom hallplatsstolpar, vaderskydd samt trafikinformation (till exempel
realtidsinformation och informationsbarare). Hallplatsunderhallet utfors av en
upphandlad entreprenor.

For vaderskydden i Vasteras tatort ansvarar Clear Channel enligt sarskilt avtal.
Kollektivtrafikférvaltningen ansvarar for alla vaderskydd utanfor Vasteras tatort.

Planerat underhallsarbete utfors enligt féljande. En gang per ar (normalt under
varen) ska en allméan 6versyn goras av hallplatsutrustningen pa samtliga hallplatser i
linet. Oversynen omfattar dels en kontroll av utrustningen som
Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar for samt att tvatta av och atgarda eventuella fel
och brister.

Vaderskydden ska tvattas, besiktigas samt vid behov klottersaneras enligt féljande:

e Samtliga vaderskydd i ldnet ska tvattas och vid behov klottersaneras en gang
per manad under perioden mars — november (9 manader per ar).

e De reklamfinansierade vaderskydden i lanet (géller dven Clear Channel i
Vasteras), ska tvattas och vid behov klottersaneras var 14:e dag, under 12
manader per ar.

e | vaderskydd utrustade med solcellspaneler ska dessa kontrolleras, tvattas
och hallas fria fran till exempel |6v och sno, detta gors i samband med tvatt
eller efter avrop.

o | vaderskydd kopplade till gatubelysningsnat eller till egen elservis ska
elsdkerheten sarskilt kontrolleras. Personskyddsautomat/jordfelsbrytare ska
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funktionstestas samt kontrollera belysning och att kablar eller annan
elutrustning inte ar atkomliga. Upptackta fel ska omgaende rapporteras och
atgérdas av behorig personal.

Forutom det planerade underhallet utfors olika arbetsinsatser efter avrop, till
exempel skadegorelse. Arbetsinsatserna ska pabdrjas inom 24 timmar samt i normala
fall vara avslutade inom 48 timmar fran mottagandet av avrop. Arbetet behover
normalt inte paborjas under l6rdag, sondag eller helgdag.

Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar dven fér montering och demontering av
hallplatsutrustningen samt for inkoppling av el till belysning i vaderskydd.

Véaderskydd monteras normalt pa en prefabricerad betongplatta 4,5 * 1,7 meter och
ca 13-15 cm hog som Kollektivtrafikforvaltningen tillhandahaller. Markarbeten samt
forankring av denna ansvarar normalt vaghallaren for.

Underhall av markytan som stadning, snoréjning och halkbekdmpning av hallplatser
samt anslutande gang-och cykelvagar ar vaghallarens ansvar och ska vara hogt
prioriterad. Vid snérojning maste snoévallar mellan hallplats och kérbana tas bort i
hela hallplatsens langd och sn6 som plogats in i vaderskydd ska tas bort.
Genomforandet av underhall och skotsel paverkar till stor del tillgangligheten till
kollektivtrafiken.

13 GATORS UTFORMNING LAMPLIG FOR BUSSTRAFIK

For att kollektivtrafiken ska fa en god framkomlighet och attraktivitet ar gators
utformning av storsta vikt. Gatubredd, siktforhallanden, belaggning, lutning och
utformning och placering av hastighetsddmpande atgarder ar exempel pa faktorer
som paverkar busstrafiken.

13.1 Koérbanebredd

Onskvard minsta korfaltsbredd bor efterstravas vid om- och nybyggnad. Minsta
korfaltsbredd kan i undantagsfall accepteras vid ombyggnad dar befintliga
forhallanden omojliggor att 6nskvarda minsta bredd uppnas.

Standardmatt for korfaltsbredd pa rakstracka:

Onskvird minsta (meter) Minsta (meter)

Korfaltsbredd for 3,5 3,25
busstrafik

Rekommenderad kdrbanebredd for trafikering med buss i blandtrafik:
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Tabell 2: Kérbanebredd som behdvs for trafikering med buss i blandtrafik, sarskilt utrymme for gang-

och cykeltrafik ar inte inrdknat i angivna matt. (Kélla: SLLs RiBuss avsnitt 7.1)

Koérbanebredd Minsta (meter)
Enkelriktad gata utan biluppstallning 4,0
Enkelriktad gata med biluppstéllning pa en sida 5,5
Enkelriktad gata med biluppstéllning pa bada sidorna 7,5
Dubbelriktad gata utan biluppstallning 7,0
Dubbelriktad gata med biluppstéllning pa en sida 9,0
Dubbelriktad gata med biluppstéllning pa bada sidorna 11,0

13.2 Tvérfall och lutning pa kéryta
Gatans/vagens tvarfall (sidolutning) och dagvattenbrunnars placering kan fel utférda
skapa besvar for bussarnas framkomlighet och for resendrerna i bussen.

Hallplatsens tvarfall bor inte dverstiga 2,5 %. Normalt utfors tvarfall i fickhallplats
med lutning fran kantstdd. Detta minskar stankrisken och ar aven lampligt med
hansyn till att bussens krangning vid infart begransas. Rdnndalen kan ocksa anlaggas
"mitt under bussen” for att fa god vattenavrinning och plan bussuppstallning.

Lutningen i langsled bor, om kantsten anlaggs, vara minst 0,5 % med hansyn till
vattenavrinningen. Dagvattenbrunn bor om méjligt undvikas vid plattformens
kantstod med hansyn till risken for att ojamn sattning kan orsaka gupp och stankrisk.
Problemet med halka varierar med hallplatstyp. Storre lutning an 3 % bor undvikas.

13.3 Beldggning pa koryta

Det finns flera skal att utféra bussens angéringsplats med hardare och avvikande
beldggning. Den hardare ytan minimerar risken fér deformationer i asfalten som till
exempel sparbildning och sattningar. En avvikande belaggning visar dessutom tydligt
vilken yta som ar avsedd for bussuppstallning.

Vi rekommenderar anvandning av polymerasfalt i bindlager och slitlager. Vid hog
trafikbelastning (100 — 200 bussar per dygn) rekommenderas cementstabiliserad
asfalt. Vid extremt tunga belastningar (fler 4n 200 bussar per dygn) och pa platser
mycket med mycket vridkrafter (till exempel bussterminaler) kan platsgjuten betong
vara en lamplig belaggning.

13.4 Hastighetsdampande atgarder
Vanligtvis paverkar hastighetsddampande atgarder bussar mer &n bilar.
Hastighetsdampande atgarder kan ocksa gora det obekvamt for bussresenarer och
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bussforare samt paverka kollektivtrafikens konkurrenskraft negativt med laga
medelhastigheter. Hastighetsdampande atgarder bor darfér placeras i anslutning till
hallplatser eller gdngpassager, dar bussarna anda maste sakta in. Vagkuddar
(busskuddar) och gupp ska placeras sa att bussen far en rak éverfart utan
krangningar.

Det finns gupp som klarar bade trafiksdkerhetskrav for oskyddade trafikanter och ger
en saker arbetsmiljo for bussforare och god komfort for resenarerna, under
forutsattning att man bygger guppen ratt och underhaller dessa. Méat guppen och folj
upp att de uppfyller uppstallda krav betraffande stotvarden. Gupp ska alltid utformas
sa att Seq 300-vardet (stotformig vibration) inte riskerar att 6verskrida 0,5 MPa vid
hastigheten 20-30 km/tim. Riktlinjer och mer information finns i Trafikverkets
publikation Bussar och gupp, 2014:126. Samt i VGU 2015:087 kapitel 2.13.

Hastighetsdampande atgarder i form av portar, sidoforskjutning eller avsmalningar
kan vara lampliga atgarder. Osymmetriska sidoforskjutningar sa kallade chikaner
medfér daremot ett ogynnsamt korsatt och kan medfora risk att staende passagerare
tappar balansen. Dessa ar dessutom mindre effektiva for bilar an for bussar.

Vid planering av nya hastighetsdampande atgarder pa gator och vagar med busstrafik
bor detta ske i samrad mellan vaghallaren och Kollektivtrafikforvaltningen. Samradet
bor ske utifran en helhetssyn dar man beaktar busstrafikens konkurrenskraft,
attraktivitet och tillganglighet samt oskyddade trafikanters sdakerhet och
tillganglighet.

Figur 11 nedan visar rekommendationer vid utformning av gupp.

Typ av gupp Liingdprofil for gupp Nyanliggning —
rekommendation vid
busslinjetrafik

Platagupp h=10 cm. ramplangd=1.7 m och

Trapetsformad plataléngd minst 7 m.

langdprofil. Hojden I_/—x| Ramper kan modifieras med

normalt 10 cm. Overgﬁngskuwa].

Rampléngder och Forstarkt gatudverbyggnad for att

platdlingd varierar. undvika sdttningar

Cirkelgupp h=10 cm. 1=6.5 m och 1=53 m.

Cirkulér langdprofil. Branta cirkelgupp (med

Hajden normalt 10 cm. - tangentlutning” gver 10 %) kan

Lingd och radie modifieras med Gvergangskurva'.

varierar. Forstarkt gatuéverbyggnad for att
undvika sittningar

Vigkudde (busskudde) Maste placeras “4tt”.

Trapetsformad langd- Bussen grenslar delvis vigkudden.

och tvirprofil. [_/_i| Forstarkt gatudverbyggnad for att

Hojden normalt 8 cm. undvika sdttmingar

Rampléngder varierar.

Figur 11: Utformning for olika typer av gupp (Kalla: Trafikverkets publikation Bussar och gupp,
2014:126.)
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Fotnot 1 i figuren ovan: “Modifieras med 6vergangskurva” innebar att guppens anslutning till gatan
jamnas ut

Fotnot 2 i figuren ovan: Med tangentlutning avses den maximala resulterande lutningen vid
cirkelguppets anslutning till gatan

Platagupp

For platagupp rekommenderar vi 2,5 meters ramplangd vid en hojd pa guppet av 10
cm, da framst ledbussars hastighetsanpassning paverkas negativt med kortare
ramplangder. Ramperna bor inte utforas i gatsten pa grund av risken for buller,
sattningar och vibrationer i fordonen.

Platagupp kan dven utformas som "upphojd tillfart” utan nedfartsramp. Denna
utformning kraver korfalt skilda med till exempel refug for att ta upp
hojdskillnaderna.

Cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ar lampligare an ett vanligt cirkelgupp pa gator med busstrafik.
Utformningen upplevs av bussférare som bekvamare och ger mindre stotar.
Modifierat cirkelgupp ar utformat med en 6vergangskurva mellan guppet och
vagbanan. Se figur 12 nedan.

Overytan pa cirkelguppet Modifiering Viagyta

-
-
-
i

Langdicm 75 50 25 O 25 50 75
Hojdtillagg for
modifiering imm 0 02 05 10 06 02 O

Figur 12: Modifierat cirkelgupp. (Kalla: Trafikverkets publikation Bussar och gupp, 2014:126.)

Viégkuddar

Vagkuddar (Busskuddar) ar ofta skonsammare mot bussférarna d@n andra typer av
gupp eftersom framaxeln kan gransla kudden. Bussen ska kunna kora rakt i
vagkuddens langdriktning. Vi rekommenderar att man anvander prefabricerade
vagkuddar av betong da vagkuddar av till exempel asfalt har en tendens att snabbt
deformeras.
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Ovriga Gtgdrder

Andra hastighetssdkrande atgarder som ar lampliga att anvanda ar till exempel
dynamiska gupp som aktiveras endast nar fordonet passerar med hogre hastighet an
den lagstadgade. Aven hastighetskameror kan med férdel anvandas.

14 VANDPLATSER

Vid exempelvis andhallplatser behéver bussen ha mojlighet att vanda. Vandplats ska i
regel ligga till hdger om gatan/vagen i den ankommande bussens korriktning, se figur
13 nedan. Detta for att, av trafiksakerhetsskal, undvika vanstersvang fran
gatan/vagen.

<
A

Figur 13: exempel pa placering av vandplats vid andhallplats. (Kalla: TRV 2015:087)

Vandplats i vansterlage kan vara motiverat av utrymmesskal eller om 6vervagande
del av bebyggelse eller en skola ligger pa den sidan. Farre passagerare maste da korsa
gatan/vagen. Vandplatsens storlek, langd och utformning anpassas efter busstorlek,
antalet angdrande bussar samtidigt och om bussar ska kunna passera en stillastaende
buss.

For exempel pa utformning av vandplatser med hallplatser se VGU 2015:087 kapitel
6.7.

Utrymme fér vindplats

Bussar ska normalt kunna vanda inom en cirkel med en ytterradie pa 12,5 meter
(boggibussar kan behova 13,5 meter), se figur 14 nedan. Vandslingans bredd far inte
vara mindre an 23 meter mellan vagkanten och bakkanten pa vandslingan, om vagen
ar minst 9 meter bred. Ar vigen smalare d4n 9 meter bér avstdndet 6kas. Vi
rekommenderar att vandslingor utformas med minst 28 meters bredd. Utfarten fran
vandslingan bor anslutas vinkelratt mot gatan/vagen.
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. Utrymme for: Langden A (m)
- enbart viandslinga 40
- en normalbuss LBn 45
- tva normalbussar 55
- en ledbuss Bl 50
- tvéa ledbussar 65

Figur 14: behov av utrymme fér vandplats. (Kalla: TRV 2015:087.)

15 KONTAKTUPPGIFTER

For kontakt med Kollektivtrafikférvaltningen hanvisas till myndighetsbrevladans e-
postadress: kollektivtrafikmyndigheten@regionvastmanland.se eller VLs kundservice
pa telefonnummer: 0771-22 40 00.

16 BILAGA 1: KRITERIER FOR KLASSIFICERING AV GCM-PASSAGER

Som en vagledning for bedémning av GCM-passager (gang, cykel och moped) kan
Trafikverkets och NTFs kriterier for klassificering av GCM-passager anvandas, (2014-
11-06).

Gron ("sdker”) om:
1. Passagetyp*=1,2
2. Passagetyp = 3-5 och inom 15 meter fran farthindertyp*=1,3,4,9

3. Passagetyp = 3-5 och max 30 km/h och inom 15 meter fran farthindertyp*=
1,3,4,9

Gul (delvis "sdker”) om:
4. Passagetyp = 3-5 och max 30 km/h
5. Passagetyp = 4 och 40 km/h
6. Passagetyp = 3,5 och 40 km/h och inom 15 meter fran farthindertyp = 1,3,4,9
7

Passagetyp = 3-5 och inom 15 meter fran cirkulationsplats

Rod (”osdker”) om inget av villkoren 1-7 ovan ar uppfyllt.
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*Passagetyp:

1: planskild passage 6verfart,

2: planskild passage underfart,

3: 6vergangsstalle och/eller cykeloverfart i plan,

4: signalreglerat 6vergangsstélle och/eller signalreglerad cykel6verfart i plan,

5: annan ordnad passage i plan

*Farthinder:

1: avsmalning till ett korfalt,

2: gupp (cirkulart gupp eller gupp med ramp utan gcm-passage)
3: sidoforskjutning — avsmalning,

4: sidoforskjutning — refug,

5:vaghala,

6: vagkudde,

7: forhojd genomgaende gcm-passage,

8: forhojd korsning,

9: 6vrigt farthinder.

17 BILAGA 2: TYPRITNINGAR FOR VADERSKYDD
| kapitlet finns nagra typritningar 6ver de vanligast forekommande vaderskydden i
Vastmanland. Modellen CC Wiege anvands endast i Vasteras tatort.

Vaderskydden monteras normalt pa en prefabricerad betongplatta som
Kollektivtrafikforvaltningen tillhandahaller. For vaderskydd som ska ha elanslutning
finns i plattan ett hal som elkablarna ska dras igenom innan plattan forankras. Halet
kan vara tackt av ett tunt lager betong och frigolit som knackas loss. Kontrollera var
inkommande el och anslutningspunkt till viderskyddet dr nagonstans innan
foérankring.

Exempel pa storlek for betongplattor:
Tejbrant Favorit 3 sektioner: B 4370 mm * D 1570 mm * H 150 mm

Tejbrant Country 3 sektioner: B 3920 mm * D 1420 mm * H 140 mm
Tejbrant Country 2 sektioner: B 2670 mm * D 1420 mm * H 140 mm
Tejbrant Sharp 3 sektioner: B 4765 mm * D 1835 mm * H 200 mm
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Till Tejbrant Favorit anvands dven en standardplatta med matten:

B 4500 mm * D 1700 mm * H 135 mm

Det finns varianter av olika storlekar och utformning av vaderskydd. Vid projektering
av en hallplats ar det viktigt att det vid ett tidigt skede framgar vilken typ av
vaderskydd, storlek samt vilken betongplatta som ska anvandas.
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